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EINLEITUNG

EINLEITUNG

Uber diese Reparaturanieitung

Der Zweck dieser Reparaturanleitung bestent darin,
geschulten Mechanikern bei der ordnungsgemafen
Reparatur und zuverldssigen Wartung der hier
zutreffenden Fahrzeugreihe zu helfen. Die im einzelnen
aufgeflihrten Vorgange, vorausgesetzt sie werden in der
vorgeschriebenen Reihenfolge unter Zuhilfenahme der
richtigen Service-Werkzeuge durchgefiihrt, gestatten
Erledigung der verschiedenen Servicearbeiten in den in
den entsprechenden Listen aufgezeichneten Reparatur-
Arbeitsgangzeiten.

Service-Werkzeuge

Erfordert das Durchfiihren eines Arbeitsgangs die
Zuhilfenahme eines Service- Werkzeugs, dann erscheint
die entsprechende Werkzeugnummer unter der
Arbeitsgang- Uberschrift und wird ebenfalls nochmals in
den Anieitungen wiederholt.

Eine illustrierte Liste aller fiir die Erledigung der in dieser
Reparaturanieitung beschriebenen Arbeitsgénge
erforderlichen Service-Werkzeuge erscheint ebenfalls.

Bezugnahmen

Bezugnahmen auf die linke oder rechte Seite des
Fahrzeugs bedeuten in dieser Reparaturanieitung Ansicht
vom Wagenheck aus. Bei ausgebauter Motor- und
Getriebegruppe bedeutet das
Kurbelweilenriemenscheibenende des Motors 'vorn’.

Die in dieser Reparaturanleitung aufgefihrten

Arbeitsgange schiieBen keine Bezugnahmen auf Testen

““des Fahrzeugs nach erfolgter Reparatur ein. Es ist
unerlaBlich durchgefiihrie Arbeiten zu kontrollieren und zu
priifen - falls erforderlich durch Fahrprobe -, besonders
wenn reparierte Teile die Fahrsicherheit beeinflussen
kdnnen.

MaRe

Die aufgefiihrten MaBe entsprechen der technischen
Konstruktions-Spezifikation. Gleichwertige Alternativwerte,
in Klammern hinter den Abmessungen stehend, wurden
auf der Grundlage der urspriinglichen Spezifikation
umgerechnet,

Wahrend der Einfahr-Zeitspanne ab Neuzustand kénnen
gewisse Einstellungswerte von den Spezifikationswerten
dieser Reparaturanleitung abweichen. Diese Werte
werden von Ihrer Generalvertretung bzw. lhrem Héndler
beim ersten Kundendienst neu eingestellt, worauf die in
dieser Reparaturanleitung aufgefiinrten Einsteliwerte
beizubehalten sind.

REPARATUREN UND AUSTAUSCHARBEITEN

Werden Service-Ersatzieile erforderiich, dann ist es
uneridBlich nur Original- Austin-Rover-Ersatzteile zu
verwenden.

Es wird insbesondere auf folgende Punkte aufmerksam
gemacht, d.h. Aspekte die sich mit Reparaturen und der
Montage von Ersatzteilen bzw. Zubehdren befassen.

Im Wagen vorgesehene Sicherheitsmerkmale und
Korrosionsverhinderungs-Behandlungen kdnnen u.U.
beeintrachtigt werden, wenn zur Verwendung kommende
Bauteile keine empfohlenen Original-Austin-Rover-Teile
sind. In gewissen L&ndern bestehen gesetzliche
Verordnungen, die die Montage von Bauteilen, die nicht
der Hersteller-Spezifikation entsprechen, verbieten. Die in
dieser Reparaturanieitung aufgefihrten
Anziehmomentwerte sind einzuhalten.

Sicherungseinrichtungen (Sicherungs-Feder-,
Sprengringe, Sicherungsbleche, Spannstifte usw.) missen
dort wo spezifiziert eingebaut werden. Wurde die
Zuverlassigkeit einer derartigen Sicherungseinrichtung
beim Ausbau ganz oder teilweise zerstért, dann ist sie zu
erneuern.

Autobesitzer, die bei Auslandsfahrten Zubehdre kaufen,
muissen daflir sorgen, da3 Montageart und -stelie des
Zubeh6rs am Wagen den gesetzlichen Verordnungen
entsprechen.

Kommen Bauteile, die keine Original-Austin-Rover-Teile
sind, zur Montage, dann werden hierdurch u.U. die
Bedingungen der Fahrzeug-Garantie ungdiltig.

Alle Original-Austin-Rover-Ersatzteile unterstehen der
vollen Fahrzeug-Garantie.

Austin-Rover-Handler sind verpflichtet ausschlieBlich
empfohiene Austin-Rover- Originalteile zu liefern.

SPEZIFIKATION

Im Zuge der Austin-Rover-Firmenpolitik sind dauernde
Anstrengungen im Gange die Spezifikation, Konstruktion
und Fertigung der Fahrzeuge zu verbessern, so dafl
entsprechende Anderungen von Zeit zu Zeit stattfinden.
Obgleich unsere Bestrebungen auf Genauigkeit dieser
Reparaturanleitung abgezielt sind, kann die Anieitung
dennoch nicht als unfehlbarer Fihrer mit Bezug auf die
gegenwartige Spezifikation eines bestimmten Fahrzeugs
betrachtet werden.

Auch bedeutet die Reparaturanieitung kein
Verkaufsangebot fiir ein bestimmtes Fahrzeug.
Austin-Rover-Héndler fungieren nicht als
Austin-Rover-Agenten und verfligen somit {iber keinerlei
Autoritédt den Hersteller durch ausgesprochene oder
angedeutete Angaben auf irgendwelche Weise zu
verpflichten.
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ABKURZUNGEN UND SYMBOLE

Schlisselweite (Schraubengréfe)
Nach unterem Totpunkt

Nach oberem Totpunkt
Drehstrom

Ampere

Ampere-Stunden

Automatische Startereinheit

Vor unterem Totpunkt

Vor oberem Totpunkt

Unterer Totpunkt

Brems-PS

Durchschnittlicher Bremsdruck
British Standards

Kohienmonoxyd

Celsius

Zentimeter
Kupplungs-Offnungsschiduche C.C.0.T.
Unterbrecherkontakte

Kubikzentimeter

Kubikzoll

Zyklen je Minute

Grad (Winkel)
Mefuhr
Durchmesser
Gleichstromkode

Elektronische Steuereinheit

Fahrenheit

FuB

FuBl pro Minute

Flnfter

Figur (Abbildung)

Erster

Vierter

Vollautomatische Starteinrichtung

Gallonen (britisch)
Galionen (U.S.)
Gramm (Kraft)
Gramm (Masse)

Hochkompression
Hochspannung (elektrisch)
Pferdekraft

Hundredweight

Zoll

Zoll-Quecksilberséaule

Unabhéangige Vorderradauthéngung
Innendurchmesser

Internationale Organisation flir Normung

Kilogramm (Kraft)

Kilogramm (Masse)
Kilogramm-Zentimeter
Kilogramm-Meter

Kilogramm je Quadratzentimeter

S.W.
nach u.T.
nach o.T.
AC

A

Ah
AS.U.

vor u.T.
vor 0.T.
u.T.

PS
b.m.e.p.
B.S.

co
C
cm

C.B.

cm3

ind

¢/min

Grad oder.
Mu-Ausschlag

U.S. gal.

h.c.

h.t.

PS

cwi

in

in Hg
if.s.
Innen-d.
ISO

kgf

kg

kgf cm
kgf m
kgf/cm?

Radius

Untersetzung
Bezugnahme
Umdrehungen je Minute
Rechts

Rechtslenkung

Zweiter (Winkel)

Zweiter (numerische Folgs)
Einzelvergaser

Society of Automobile Engineers
Spezifisches Gewicht
Quadratzentimeter

Norm

Standard wire gauge
Synchronisierer/Synchronisierung

Dritter

Tausend

Oberer Totpunkt
Doppelvergaser

United Kingdom

Vehikel-ldentifizierungs-Nummer
Ventile im Empfénger
Volt

Watt

Bez.
U/min
R

RL

n

2.

SC
S.AE.
sp.Gw.
cm?2

No
S.W.g.
synchro

3.

K
o.T.
TC
UK

V.LN.
V.LR.
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VEHIKEL-IDENTIFIZIERUNGS-NUMMER

Ortung
Die Vehikel-ldentifizierungs-Nummer (V.I.N.) wird in sin Schild eingeschlagen, das auf der Motorhaubenschlof-Plattform
befestigt liegt.

Vehikel-lIdentifizierungs-Nummer

S A X XF H N B 1 B D 2500014F. ~ ~ = = 5w o7 L -
Geographisches Gebiet__j O

Land

Hersteller

[PANT] « = [TRM] - - - || ]

Marke/Modell

Klasse

Karosserie

Motor

Getriebe und Lenkung

Modellanderung

Montagewerk

Seriennummer

Lack- und Auskleidungsfarben

Kode mit 3 Buchstaben kennzeichnen die Original-Lack- und Auskieidungs-
Farben. Diese sind auf dem V.L.N.-Schild eingeschiagen.

Lack

Grundfarbe l
Markenkennung i
Farbe/Schattierung - Name

Auskleidung

Grundfarbe J l
Markenkennung
Farbe:Schattierung - Name
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ORTUNG VON ERKENNUNGSNUMMERN

Motornummer:

Die Motornummer ist in den Zylinderblock eingeschlagen
bzw. auf einem vorn am Zylinderblock befestigten Schild.

Karosserienummer:

Die Karosserienummer ist in ein am rechten Radkasten
befestigtes Schild singeschlagen.

ALLGEMEINE SCHUTZMASSNAHMEN UND MONTAGEANLEITUNGEN

Zundsystem-SicherheitsmaBnahmen

WARNUNG: Vor Beginn der Arbeit an einem
Ziindsystem sind alle Hochspannungsanschlisse,
Adapter und Diagnosegeréte fir Testzwecke zu
kontrollieren, um dafir zu sorgen, daf3 diese
ausreichend isoliert und geschditzt sind. Auf diese
Weise wird unbeabsichtigte Personenberiihrung
verhindert und das Schockrisiko herabgesetzt. Tréger
chirurgisch eingepflanzter Schrittmacher dirfen sich
nicht in unmittelbarer Ndhe von Zindschaltkreisen
oder Diagnosegeréten aufhalten.

Gefahrliche Stoffe

WARNUNG: Viele in Kraftfahrzeugen zur Verwendung
kommende Flissigkeiten und andere Stoffe sind
giftig und dirfen unter keinen Umstédnden
eingenommen werden. Sie sind auch méglichst von
offenen Wunden fernzuhalten. Derartige Stoffe
schiieflen u.a. folgende ein: Saure,
Gefrierschutzmittel, Aspest, Bremsflissigkeit,
Kraftstoff, Scheibenwascher-Zusétze, Schmiermittel,
Kihlmittel und verschiedene Kiebstoffe.

Die auf Etiketten aufgedruckten bzw. auf Bauteilen
eingeschlagenen Anweisungen sind stets sorgféltig
durchzulesen und genau zu beachten. Diese
Anweisungen sind im Interesse lhrer Gesundheit und
persénlichen Sicherheit aufgedruckt. Sie dirfen
niemals auBBer acht gelassen werden.

Verbrauchte Motordle: Dauernde Berlihrung mit
verbrauchtem Motord! kann zu starken
Hautausschldagen fihren. Unnétige Hautberuhrung
daher vermeiden und folgende Empfehiungen immer
beachten.

Engine oils

Langerer und wiederholter Kontakt mit Mineral&l flhrt zu
Verlust der natiirlichen Hautfette und somit zu
Trockenheit, Jucken und Dermatitis. Darliber hinaus
enthalten verbrauchte Motordle u.U. schédliche
Verunreinigungen, die Hautkrebs erzeugen kdnnen.
Entsprechende Hautschutzmitiel und Waschgelegenheiten
sind daher immer vorzusehen.

Gesundheits-Schutzvorkehrungen

® Langzeitige bzw. wiederholte Beriihrung mit Olen ist
zu vermeiden, besonders mit verbrauchten Motordlen.

® Schutzkleidung tragen einschl. auch méglichst
undurchléssige Handschuhe.

Keine 6ligen Lappen in die Tasche stecken.

Olverschmutzung von Kleidungsstiicken, besonders
Unterhosen, vermeiden.

® Arbeitsanzlige sind oft reinigen zu lassen. Nicht mehr
waschbare Kleidungs- stlicke und 6lgetrénkte Schuhe
vernichten.

@ Bei offenen Schnitten und Wunden ist sofort erste
Hilfe zu suchen.

® Immer Hautschutzcreme vor jeder einzelnen
Arbeitsschicht verwenden, damit kein Hautd! verloren
geht.

@ Mit Seife und Wasser waschen, um dafir zu sorgen,
dafB an den Handen haftendes O! grindlich entfernt
wird (Hautreinigungsmittel und Nagelburste helfen).
Hautcremen, die Lanolin enthalten, sind nltzlich, da
sie die naturlichen Hautdle, die u.U. verloren gegangen
sind, ersetzen.

® Kein Benzin, Petroleum, Dieselkraftstoff, Brennstoff,
Verdiinner oder L&semitte!l flir das Waschen der Haut
verwenden.

® Bei etwaigen Hautausschidgen medizinische Hilfe
suchen.

Bauteile vor der Handhabung mdglichst entfetten.

Wo ein Augenberihrungs-Risiko besteht, ist
Augenschutz zu tragen, wie z.B. eine Schutzbrille
gegen Chemikalien oder ein Gesichischild. Eine
Augenwaschmaoglichkeit ist ebenfalls vorzusehen.

Umgebungsschutz

Es ist gesetzlich verboten Ol auf den Boden zu gieBen
bzw. in Abwasserkanéle, Gossen oder Wasserlaufe.

Das Verbrennen verbrauchten Motordls in kieinen
Heizgeréten oder Kochern ist nicht zu empfehlen, es sei
denn entsprechende Abgasentgiftungs-Einrichtungen sind
vorgesehen. In Zwsifelsfallen fragen Sie bitte lhre Griliche
Behdérde um Rat.

Verbrauchtes Ol darf nur von dffentlich zugelassenen
Abfallorganisationen gehandhabt werden, die dieses Ol
dann an zuldssiger Stelle abladen kdnnen bzw. an
Ol-Aufarbeitungsgeschéfte weiterleiten. In Zweifelsfailen
bitten wir um Kontaktaufnahme mit der 6rtlich zustandigen
Behdrde mit Bezug auf die Beseitigung von Altblen.

WARNING
CONTAINS
ASBESTOS

Breathing asbestos
dust is dangerous
1o heaith

Foilow safety
instructions

Typisches Asbest-Warnetikett

Bauteile enthalten Asbest

WARNUNG: Gewisse auf Kraftfahrzeugen zum Einbau
kommende Bauteile enthalten Asbest. Folgende Liste
dient als aligemeine Richtlinie Gber Asbest
enthaltende Bauteile, jedoch ist diese Liste nicht als
vollstindig zu betrachten. In Zweifelsfélien bitte
professionellen Rat einholen.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 3
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Hitzeschilder

Dichtungen fiir Zylinderkopf und andere
hitzebestandige Dichtungen
Kupplungsscheiben
Automatikgetriebe-Kupplungsscheiben und
Bremsbénder

Bremsbacken und -kidtze

Das Einatmen von Asbeststaub ist
gesundheitsschadigend. Foigende
SicherheitsmafBnahmen sind bei der Handhabung von
Bauteilen, die Asbest enthalten, zu befolgen.

Eine fir Asbeststaub geeignete Atemschutzmaske tragen.

Nie Druckluft verwenden oder Staub von Bauteilen
abblasen.

Reibteile mit Methylalkohol reinigen.

Verschiissene Bauteile nur durch empfohlene Bauteile
ersetzen.

Moglichst im Freien oder in gut bellfteten Zonen arbeiten.

Es sind vorzugsweise Handwerkzeuge oder langsam
laufende Werkzeuge zu verwenden, wobei, falls
erforderlich, entsprechende Staubabsaugung zu
verwenden ist. Kommen Werkzeuge mit hohen
Drehzahlen zur Verwendung, dann missen diese immer
Absaugeinrichtungen aufweisen.

Vor Schneid- oder Bohrarbeiten Bauteil befeuchten.

Zum Befeuchten und Reinigen ist Methylalkohol oder
denaturierter Alkohol zu verwenden. Kein Benzin oder
ahnliche Flissigkeiten.

Staub anfeuchten und in ein dicht schlieBendes Gefén
eingeben und sodann zuverlassig vernichten.

Um Staubbildung auszuschalten, sind alte Dichtungen vor
dem Ausbau in Ol oder Wasser zu trénken.

" Autormatikgetriebe-Kupplungsscheiben und Bremsbéander
sind in feuchtem Zustand aufzubewahren und zu
handhaben.

Heben

Die empfohienen Hebestellen sind unter 'Heben und
Schieppen’ angegeben. Immer sicherstellen, daf zur
Verwendung kommendes Hebezeug ausreichende Last-
und Sicherheitsreserven flir das anzuhebende Gewicht
aufweist. Vor dem Heben ist daflir zu sorgen, daf3 das
Fahrzeug auf ebenem Boden steht. Die Handbremse
anziehen und Rader blockieren.

Bei Arbeiten unter dem Wagen niemals einen
Wagenheber als einziges Stitzmittel benutzen. Stets
zusatzliche Montagestander unter das Fahrzeug setzen.

Werkzeuge, Hebezeug, vergossenes Ol usw. niemals im
Arbeitsbereich bzw. der Werkbankzone herumliegen
lassen.

SchutzmaBnahmen zur Beschadigungsverhiitung

Vor Beginn der Arbeit stets Kotflugel- und
Sitz-Schutzabdeckungen auflegen. Mdglichst keine
Bremsflissigkeit oder Batteriesdure mit der Lackierung in
BerUhrung kommen lassen. Bei versehentlicher
Berthrung sofort mit Wasser abwaschen.

Vor Beginn der Arbeit ist das Erdungskabel der Batterie
abzukiemmen.

immer die empfohlenen Service-Werkzeuge oder
gleichwertige, wo vorgeschrieben, verwenden.

Ungeschiitzte Gewindegénge gegen Beschadigung
schitzen.

Bremsbacken und -klotze

WARNUNG: Zum Einbau kommende Bremsbelidge
missen immer der richtigen Klasse und Spezifikation
entsprechen. Bremskidtze und -backen durfen nur in
Achsensétzen erneuert werden.

Bremsenhydraulik

WARNUNG: Es ist unerldBlich nur die richtigen
spezifizierten Bremsenarmaturen zu verwenden und
darauf zu achten, daf3 die Gewinde der Bauteile
zueinander passen.

Beim Lockern oder Festziehen von Bremsrohr- oder
Schlauch-Schraubverbindungen sind immer zwei
Schitssel anzusetzen. Sicherstellen, da3 Schlduche in
eine natlrliche Kurve verlaufen und keine Einknickungen
bzw. Verdrehungen aufweisen. Bremsrohre missen sicher
in ihren Haltespangen sitzen, wobei darauf zu achten ist,
daB Rohre nicht an méglichen Schirfstellen vorbeigefiihrt
werden.

Fir Hydraulikflissigkeit zur Verwendung kommende
Behalter sind absolut sauber zu halten.
Hydraulikflissigkeit nicht in offenen Behéltern
aufbewahren. Diese Fliissigkeit absorbiert Wasser und
Anwendung der Flissigkeit in diesem Zustand kann
Gefahr mit sich bringen. Hydrauiiké! darf nicht mit
Mineraldl verschmutzt werden bzw. in einem Behalter
aufbewahrt werden, der vorher Mineraldl enthielt. Vom
System abgelassene Fliissigkeit nicht nochmais
verwenden. Zum Reinigen der Hydraulikbauteile immer
entweder saubere Bremsflissigkeit oder eine der
empfohlenen Alternativen verwenden. Nach einem
etwaigen Ausbau sind hydraulische Verschraubungen mit
einer Kappe zu verschlieBen sowie das zugehdrige
Gegenteil mit einem Stopfen, damit kein Schmutz
eindringen kann. Unbedingte Sauberkeit kann bei der
Handhabung hydraulischer Bauteile nicht genigend
betont werden.

Motor-Kihimittelkappen und -stopfen

Beim Entfernen der Motor-Kihimittelkappen und -stopfen
von einem heif3en Motor ist duBerste Vorsicht geboten,
besonders nach Uberhitzen des Motors. Um
Verbriihungen zu vermeiden, a8t man am besten den
Motor abkihien bevor Kappen oder Stopfen entfernt
werden.

Reinigung von Bauteilen

Stets nur eines der empfohlenen Reinigungsmittel oder
gleichwertige verwenden.

Keine Entfettungseinrichtungen fir Bauteile verwenden,
die durch diesen Proze Beschadigung erleiden kénnten.
Bauteile und die sie umgebende Zone mdglichst vor dem
Ausbau reinigen. Unbedingte Sauberkeit beim Reinigen
zerlegter Bauteile ist uneriaBiich.

Trennfugen und Trennfugenflachen

Trennfugen sind trocken zusammenzubauen, es sei denn
anderes steht in dieser Reparaturanieitung.

Wird der Einbau von Dichtungen und/oder die
Verwendung von Dichtmasse empfohien, dann ist vor
dem Wiederzusammenbau jede Spur des alten
Abdichtmaterials zu entfernen. Hierbei keine Werkzeuge
verwenden, die die Trennfugenflachen beschéadigen
kénnten. Etwaige Kratzer oder Grate an den
Trennfugenfidchen sind mit sinem Olstein zu entfernen.
Keinen Schmutz oder Dichtmaterial in etwa vorhandene
Gewindelbcher eintreten lassen.
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Vor dem Wiederzusammenbau sind vorhandene
Rohrleitungen, Kanale und Aussparungen mit Druckiuft zu
reinigen.

B.A. | BSW. | BS.F.| UNC. | UNF M
2 3/ 316 10 10 Ms
1 12 12
0 s Ya a Ve M6
5/16 516 5/18 5/16 M8
%g 3s 3g 3g M10
/16 "he e e
2 Va 12 2 m12
RM1294

Funf durch 1SO-metrisch ersetzte Gewindeformen

Schraubengewinde

Sowohi U.N.F .- als auch metrische Gewinde entsprechend
ISO-Normen kommen zum Einbau.

Teile mit beschadigten Gewinden sind immer zu
vernichten.

Das Nachschneiden von Gewinden mit einer
Schneidkluppe oder einem Gewindebohrer beeintrachtigt
die Haltekraft und Passung der Gewinde und ist nicht zu
empfehien.

Um das Einsetzen eines Splints zu gestatten, ddrfen
Kronenmuttern nicht 'zurlickgeschraubt’ werden,
ausgenommen in den Fallen wo diese Handlungsweise
einen Teil der empfohlenen Einstellung darstellt.

Kein Ol oder Fett in Gewinde-BlindiGcher eintreten lassen.
Der beim spateren Eindrehen der Schraube bzw. des
Stehbolzens entstehende Hydraulikdruck kann zu Reilen
des Gehauses flihren.

Muttern und Schrauben sind stets auf das empfohlene
Anziehmoment festzuziehen. Das Anzishmoment kann
durch beschadigie oder korrodierte Gewinde beeinfluft
werden.

Um den Festziehzustand einer Schraube zu kontrollieren
bzw. um diese auf ein vorgeschriebenes Anziehmoment
festzuziehen, ist sie zunéchst eine viertel Umdrehung zu
lockern, worauf sie dann auf den entsprechenden Wert
nachzuziehen ist.

{ <<

Schraubenkennung

Schraubenkennung

Eine metrische Stahlschraube nach ISO mit einem
Durchmesser Gber 6 mm ist durch das oben auf dem
Kopf eingepragte oder eingeschiagene Symbol ISO M
oder M zu erkennen.

Zusatzlich zu Markierungen zur Erkennung des
Herstellers ist der Kopf weiterhin mit Symbolen
gekennzeichnet, die Aufschlufl (iber die Festigkeitsklasse
geben, wie z.B. 8.8; 10.9; 12.9; 14.9. Alternativ liegt bei
gewissen Schrauben das M- und
Festigkeitskiassen-Symbol auf den Sechskantflachen.

T

NI
O) 1L

T
e —
M
bat s
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Mutterkennung

Mutterkennung

Eine Mutter mit metrischem 1SO-Gewinde weist auf einer
Planflache oder einer Sechskantflache das
Festigkeitsklasse-Symbol 8, 12 oder 14 auf. Gewisse
Muttern der Festigkeitskliasse 4, 5 oder 8 weisen ebenfalls
eine Kennung auf, und zwar tragen sie das metrische
Symbol M auf der Anflachung gegentber der
Festigkeitskiassen-Kennung.

Als alternative Methode der Festigkeits-Kennung wurde
ein 'Uhrzeigersystem’ eingeflihrt. Die AuBenfasen oder
eine Flache der Mutter werden in diesem Fall relativ zur
entsprechenden Uhrzeig gekennzeichnet, um somit
AufschluB Uber die Festigkeitsklasse zu geben.

Ein Kérner fiegt auf '12 Uhr’ und ein "Strich’ gibt die
Festigkeitsklasse an. Liegt die Klasse Gber 12, dann
erscheinen zwei Kbrner in der 12 Uhr'-Lage.

Sicherungseinrichtungen

Die Lappen von Sicherungsblechen sind immer zu l0sen
und neue Sicherungsbleche zu montieren.
Sicherungsblechlappen nicht zweimal verwenden.

ANC 608

Einsetzen eines Splints

Einsetzen eines Splints

Immer neue Splinte der vorschriftsmaBigen GroBe fur das
entsprechende Loch in der Schraube oder im Stehbolzen
vernNenaan.
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Stets neue Spannstifte mit Uberschneidungspassung in
das entsprechende Loch einsetzen.

immer neue Federringe der entsprechenden Gréf3e
passend zur Nute montieren.

Selbstsichernde Muttern kénnen wiederverwendet
werden, vorausgesetzt ein Widerstand ist fihibar, wenn
der Blockierteil des Mutterngewindes an der Schraube
bzw. am Stehbolzen angreift.

An kritischen Punkten, wie z.B. bei den Motorlagern,
dirfen selbstsichernde Muttern NICHT wiederverwendet
werden. Immer die vorschriftsmaBigen selbstsichernden
Ersatzmuttern montieren.

RM2652

Verkapseite Schraube

Eine verkapselte Schraube 148t sich erkennen durch den
farbigen Gewindeteil, der mit einem Kontermitte!
behandelt wurde. Hier handelt es sich entweder um
Nylon, das ca. 180° des Gewindes bedeckt, oder um
Klebstoff, der iber die vollen 360° aufgebracht wird.

Es sei denn der Reparaturvorgang verlangt anderes,
diirfen verkapselte Schrauben, vorausgesetzt die Gewinde
sind unbeschadigt, weiterverwendet werden.

Vor Wiedereinbau ist lockerer Klebstoff von Schraube und
Gehausegewinden zu entfernen. Vor Anwendung eines
zugelassenen Klebstoffs ist daflr zu sorgen, dafl die
Gewinde sauber und frei von Of und Fett sind.

Eine neue verkapselte Schraube montieren. Steht eine
solche nicht zur Verfiigung, dann kann eine Schraube
ahnlicher Spezifikation unter Anwendung eines der
zugelassenen Klebstoffe verwendet werden.

Oldichtungen

Entweder ais Einzelteil oder Teil einer Gruppe aus ihrem
Funktionsbereich entfernte Oldichtungen sind stets zu
erneuern.

Sicherstelien, daf die Flache, auf der die neue Dichtung
laufen soll, grat- und kratzerfrei ist. Das Bauteil erneuern,
falls sich die urspriingliche Dichtflache nicht véllig
wiederhersteilen 1a8t.

Die Dichtung ist gegeniber der Flache, auf der sie bei der
Montage gleitet, zu schiitzen. Eine Schutzhiilse oder ein
Abdeckband zum Abdecken der entsprechenden Flache
verwenden.

Vor Betriebseinsatz sind die Dichtlippen mit einem der
empfohienen Schmiermittel zu schmieren, damit beim
Erstanlauf keine Beschadigung entstehen kann. Bei
Dichtungen mit Doppellippen ist die Zone zwischen den
Lippen einzufetten.

Zur Montage einer Oldichtung ist das empfohiene
Service-Werkzeug zu verwenden.

Falls das vorgeschriebene Service-Werkzeug nicht zur
Verfligung steht, kann ein Durchschlager verwendet
werden, der ca. 0,4 mm (0,015 in) kleiner als der
AuBendurchmesser der Dichtung ist.

Die Dichtung auf Gehausetiefe einpressen oder
einschlagen, wobei die Dichtlippe zum zurlickzuhaltenden
Schmiermittel weisen muB, falls das Gehause eine
Schuiter aufweist, bzw. mit der Planfliche des Gehauses
abschneiden muB, falls keine Schulter vorhanden ist.

Service-Werkzeuge und Werkstattgerate

Um Ausbau, Zerlegen und Montage mechanischer
Bauteile in kostengtinstiger und praktischer Weise, ohne
Beschadigung zu verursachen, zu ermdglichen, wurden
besondere Service-Werkzeuge entwickelt. Einige
Arbeitsgénge in dieser Reparaturanieitung lassen sich
nicht ohne die entsprechenden Service-Werkzeuge
durchfiihren. Fir einen bestimmten Arbeitsgang
vorgeschriebene Service-Werkzeuge dirfen nur fir
diesen Zweck benutzt werden.

Eine Reihe von 'Fast Check’-Prifgerdten wurde
entwickelt, um schnelle und wirkungsvolle Fehlerdiagnose
der elektronischen Systeme zu erméglichen, die zur Zeit
in Austin-Rover-Fahrzeugen eingebaut werden.

Es ist unbedingt erforderlich, daB sich Monteure mit den
Bauteilen des zu prifenden Systems sowie auch mit den
Anleitungen des betreffenden 'Fast Check’- Geréts vor
Beginn der Diagnose vertraut machen.

Falls besondere Werkstatigerate zur Diagnose und
Reparatur bendtigt werden, enthalten diese Anleitungen
Bezugnahmen auf Service-Werkzeuge und
Gerateprogramme, in denen Einzelheiten (ber die von
Austin Rover Service empfohlenen Geréate aufzufinden
sind.

Karosserie-Reparaturen

Eine etwa aufgefundene Beschadigung, die die
Korrosionsbesténdigkeit des Fahrzeugs wéhrend der
Garantiezeit beeintrachtigen kdnnte, muf3 von einem
Austin- Rover-Handler repariert werden, und zwar
entsprechend den Normen und Methoden wie in der
Karosserie-Abdichtungs- und Pflege-Anleitung SMD 8563
aufgefihrt.

Ersatzbleche

Ersatzbleche werden mit kathodischer elekirophoretischer
Grundierung geliefert.

KRAFTSTOFFHANDHABUNGS-SCHUTZMASSN-
AHMEN

Allgemeines

Die im weiteren aufgeflihrten informationen beziehen sich
auf grundsatzliche Schutzmafinahmen, die zur sicheren
Handhabung von Benzin uneriaBlich sind. Weitere
Gefahrbereiche, die auch nicht auBler acht gelassen
werden dirfen, werden ebenfalls behandelt. Bei diesen
Informationen handelt es sich um prinzipielle Richtlinien,
d.h. in Zweifeisféllen sind entsprechende &rtliche
Anfragen bei der zusténdigen Feuerwehrleitung
einzureichen.

Benzin - Gasolin

Benzin/Gasolin-Dampfe sind leicht entflammbar und in
beschranktem Raum auch dufBlerst explosionsgeféhrlich
und giftig.

Bei einer Verdampfung bildet Benzin ein Gas gleich
150mal seines Originalvolumens. Durch Verdiinnung mit
Luft bildet dieses Gas ein leicht zindbares Gemisch.
Dieses Gemisch ist schwerer als Luft und sinkt daher
immer auf das niedrigste Niveau. Luftstrdémung kann ein
solches Gas leicht (iber die gesamte Werkstatt verteilen,
so daB selbst eine geringe Menge vergossenen Benzins
auBerst gefahrlich werden kann.

Bei der Handhabung bzw. beim Entleeren von Kraftstoff
wie auch beim Zerlegen von Kraftstoffsystemen und in
Bereichen, in denen Kraftstoffbehalter aufbewahrt werden,
mufB immer ein SCHAUM-, CO2-GAS- oder
PULVER-Feuerléscher zur Hand sein.
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Vor dem Zerlegen bzw. Entleeren von Kraftstoffsystemen
ist immer die Fahrzeugbatterie abzuklemmen.

Beim Handhaben, Entleeren oder Aufbewahren von
Benzin bzw. beim Zerlegen von Kraftstoffsystemen sind
alle méglichen Zindquellen zu I6schen bzw. zu entfernen;
auch durfen nur flammensicher ausgefiihrte Handlampen
zur Anwendung kommen, die von evil. vergossenem
Benzin fernzuhalten sind.

VORSICHT: Reparaturarbeiten an mit Benzin in
Verbindung stehenden Bauteilen dirfen nur von
entsprechend geschultem Personal ausgefihrt werden.

Entleeren des Kraftstofftanks

WARNUNG: Von einem lber einer Montagegrube
stehenden Fahrzeug darf Benzin weder abgesaugt
noch abgelassen werden.

Ablassen oder Absaugen von Benzin aus einem
Fahrzeug-Kraftstofftank darf nur in einem gut
bellifteten Bereich durchgefiihrt werden.

Das beim Absaugen bzw. Auslaufen des Benzins zur
Verwendung kommende Gefa3 muf3 ein Volumen
aufweisen, das gréBer ist als die zu erwartende
auslaufende Kraftstoffmenge. Ein derartiges GefaB ist
kiar und deutlich mit seinem Inhalt zu kennzeichnen
und in einem entsprechend gesicherten Bereich zu
lagern, d.h. einem Bereich, der den drtlichen
gesetzlichen Verordnungen entspricht.

VORSICHT: Bei aus einem Krafistofftank abgesaugtem
bzw. abgelassenem Benzin sind die entsprechenden
SchutzmaBnahmen (ber offenes Licht und Zindquellen
unbedingt zu beachten.

Ausbau des Kraftstofftanks

Auf Fahrzeugen, bei denen die Kraftstoffleitung am
KraftstofftankausiaB durch eine Federstahischelle
gesichert ist, muB diese geldst werden bevor die
Kraftstoffleitung getrennt oder der Kraftstofftank
ausgebaut wird. Auf diese Weise wird verhindert, daB eine
etwaige Funkenbildung beim Ldsen der Schelle das
Ziinden der restlichen Benzingase im Tank herbeiflhrt.

Als weitere SchutzmafBnahme sind Kraftstofftanks sofort
nach dem Ausbau aus einem Fahrzeug mit einem
Warnschild 'BENZINGASE’ zu versehen.

Reparaturen am Kraftstofftank

Unter keinen Umstanden diirfen Hitze erfordernde
Reparaturen an einem Kraftstofftank durchgefihrt werden,
bevor dieser durch Anwendung einer der folgenden
Msthoden SICHERGEMACHT wurde:

a. AUSDAMPFEN: Nach Ausbau des Tanks und Entfernen
der Fillkappe ist der Tank zu entleeren. Den Tank dann
mindestens zwei Stunden lang mit Niederdruckdampf
kiaren. Den Tank derart abstellen, daB das Kondensat frei
auslaufen kann, wobei ebenfalls daflir zu sorgen ist, dafl
vom Dampf nicht evaporierte Riickstdnde und Schlamm
wiahrend des Ausdampfens ausgewaschen werden.

b. AUSKOCHEN: Nach Ausbau des Tanks und Entfernen
der Fullkappe ist der Tank zu entleeren. Den Tank dann
véllig in kochendes Wasser eintauchen, wobei dieses ein
wirkungsvolles alkalisches Entfettungsmittel oder
Detergent enthalten muf3. Der Tank mul3 mindestens zwei
Stunden lang mit Wasser gefiillt und von ihm umgeben
sein.

Nach erfolgtem Ausdampfen bzw. Auskochen ist ein
unterschriebenes und datiertes Etikett mit Aufschluf3 Gber
die durchgefiihrte Arbeit am Tank zu befestigen.

Karosserie- und Fahrgestell-Reparaturen

Erfordern Karosserie- oder Fahrgestell-Reparaturen die
Anwendung von Hitze, dann sind alle in der Néhe des
Reparaturbereichs verlaufende Kraftstoffrohre zu
entfernen. Ebenfalls ist der Kraftstofftankausia VOR
ANWENDUNG VON HITZE zu verschlieBen. Bei
Reparaturen in der Nahe des Kraftstofftanks ist dieser
dariber hinaus auszubauen.

Kunststoff-Kraftstoffrohrleitungen sind besonders
hitzeempfindlich, seibst bei reiativ niedrigen
Temperaturen, und kénnen daher auch bei weit entfernter
Hitzeanwendung durch Weiterleiten der Wéarme
schmeizen.

Kraftstoffleitungen bzw. -tanks dirfen nicht aus einem
{iber einer Montagegrube befindlichen Fahrzeug
ausgebaut werden.

ELEKTRISCHE SCHUTZMASSNAHMEN

Die folgenden Richtlinien bezwecken die Sicherheit des
Monteurs bei gleichzeitigem Schutz der elektrischen und
elektronischen Bauteile des Fahrzeugs gegen
Beschadigung. Falls erforderlich, sind besondere
VorsichtsmaBnahmen in den entsprechenden Abschnitten
dieser Anieitungen angegeben und diese missen dann
vor Beginn der Reparaturarbeiten beachtet werden.

Gerate - Vor Beginn eines Testvorgangs am Fahrzeug ist
sicherzustellen, daB das hierfir erforderliche Testgerét
richtig arbeitet und daB Kabelbdume bzw. Steckverbinder
in gutem Zustand sind. Dies bezieht sich insbesondere
auf Netzkabel und -stecker.

WARNUNG: Vor Beginn der Arbeit an einem
Ziindsystem sind alle Hochspannungsanschlisse,
Adapter und Diagnosegeréte fir Testzwecke zu
kontrollieren, um dafiir zu sorgen, daf3 diese
ausreichend isoliert und geschiitzt sind, um
versehentliche Personenberithrung zu verhindern
und somit die Gefahr eines elektrischen Schocks zu
mindern. Trdger chirurgisch eingepflanzter
Schrittmacher diirfen sich nicht in unmittelbarer
Néhe von Ziindschaitkreisen oder Diagnosegerét
aufhalten.

Polaritat - Die Batterie niemals mit umgekehrter Polaritat
anschlieBen und beim AnschiuB von Testgerédten stets die
richtige Polaritat beachten.

Hochspannungskreise - Beim Abklemmen stromfiihrender
Hochspannungskreise ist stets eine isolierte Zange zu
verwenden. Das ungeschiitzte Ende eines
Hochspannungskabels darf nie mit anderen Bauteilen in
Beriihrung kommen, insbesondere E.C.Us. Vorsicht bei
Spannungsmessungen an den Zindspulenanschlissen
bei laufendem Motor. Hier kénnen an den Anschliissen
hohe Spannungsspitzen auftreten.

Steckverbinder und Kabelbaum - Der Motorraum eines
Fahrzeugs stellt eine besonders ungiinstige Umgebung
fir elekirische Bauteile und Steckverbinder dar. Stets
sichersteilen, daf vor dem Abklemmen und AnschlieBen
von Testgeraten diese Teile trocken und &lfrei sind.
Steckverbinder nie mit Gewalt durch Anwendung von
Werkzeugen oder durch Zug am Kabelbaum abziehen.
Sets sicherstellen, daB die Verriegelungen vor dem
Abziehen aufler Eingriff stehen, wobei die Einbaulage zu
notieren ist, um richtiges WiederanschlieBen zu sichern.
Dafiir sorgen, daB Schutzabdeckungen und Stoffe nach
sinem eventuellen Eingriff wiederhergestellt werden.

Besteht bestétigterweise ein Defekt in einem Bauteil,
Ziindung ausschalten und Batterie abklemmen. Das
Bauteil ausbauen und den abgeklemmten Kabelbaum
entsprechend abstiitzen. Beim Wiedereinbau dirfen
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elekirische AnschiuBzonen nicht-mit 8ligen Handen
gehandhabt werden. Die Steckverbinder sind
einzudriicken bis die Verriegelungen wieder richtig
einschnappen.

Abklemmen der Batterie

Vor dem Abkiemmen der Batterie sind alle elektrischen
Geréte auszuschalten. .

Aufladen der Batterie

Zum Aufladen ist die Batterie aus dem Fahrzeug

auszubauen. Fir gute Bellftung sorgen. Beim Laden und
Entiaden sowie Uber ca. flinfzehn Minuten danach geben
Batterien Wasserstoffgas ab. Dieses Gas ist entflammbar.

immer auf gute Belliftung eines Batterie-Ladebereichs
achten und alle VorsichtsmaBnahmen treffen, um offene
Flammen und Funken zu vermeiden.

Arbeitsdiszipliin

Vor dem AnschlieBen oder Abkiemmen irgendwelcher
Teile des elekirischen Systems ist die Zindung immer
auszuschalten, da die durch das Abklemmen
stromfiihrender Anschliisse verursachten SpannungsstdBe
u.U. zu Beschadigungen elektronischer Bauteile fihren
kénnen.

Sicherstellen, daB Hande sowie Arbeitsflachen sauber und
frei von Fett, Spanen usw. sind, da Fett Schmutz
ansammelt, der dann seinerseits zu Kriechspuren oder
hochohmigen Kontakten fiinren kann.

Bei der Handhabung gedruckter Schaltungen sind diese
wie eine Hi-fi-Schallplatte zu behandein, d.h. nur an den
Kanten halten. Hierbei ist zu beachten, da3 gewisse
elektrische Bauteile gegenliber statischer
Korpereiektrizitat empfindlich sind.

Steckverbinder diirfen niemals mit Gewalt entfernt -
werden, insbesondere Steckverbinder zwischen den
Druckschaltungs-Platinen, da beschédigte Kontakte zu
Kurzschllissen oder Unterbrechungen fihren.

Vor Beginn der Tests und regelméBig wahrend eines
Tests ist ein guter Masseschiu3 zu beriihren, wie z.B. der
Zigarrenanzinder, um statische Kérperelektrizitat zu
entladen. Dies ist erforderlich, da gewisse elektronische
Bauteile gegen statische Elekirizitat empfindlich sind.

Fett fir Elektro-Steckanschlisse

Alle Steckanschiiisse unter der Motorhaube und unter der
Karosserie sind durch Aufbringen eines besonderen Fetis
wihrend der laufenden Fertigung gegen Korrosion
geschiitzt. Werden Eingriffe flr Service-, Reparatur- oder
Ersatzzwecke an diesen Steckern erforderlich, dann muf
ein Fett des richtigen Typs erneut aufgebracht werden -
erhéltlich in 150 g Tuben unter Teil-Nr. BAU 5811.

Anmerkung: Die Verwendung anderer Fette ist zu
vermeiden, da diese u.U. in Relais, Schalter usw.
wandern, wodurch die Kontakte verschmutzt werden.
Dies kann zu zeitweiligem oder dauerndem
Betriebsausfall fiihren.
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MOTOR - 1,0

YD o 99H

Anzahl der Zylinder .. ....... . ... ... .. ... ... ... 4

Bohrdurchmesser ... ... ... ... 64,58 mm 2,543 in

Hub 78,2 mm 3.0in

Hubraum ... 998 cm3 60,96in3
Zindfolge .. ... .. . 1-3-4-2

Verdichtungsverhéltnisse .. ..................... ... Siehe Motorabstimmdaten

Kurbelwelle

Hauptlager-Durchmesser .. ........................ 44,46 bis 44,48 mm 1,7504 bis 1,7508 in
Hauptlagerspiel .. ... ... ... ... ... . . . . 0,025 bis 0,068 mm 0,001 bis 0,003 in

Geringstzulassiger Nachschieif-Durchmesser . . ... ... ...
Kurbelbolzen-Lagerdurchmesser .. .......... .. .. ....
Pleuellagerspiel . ... .. ... .. ... ...
Geringstzuldssiger Nachschleif-Durchmesser . ...... .. ..
Axialspiel ... .. .. . . L
Einstellung . ........ .. . .
Priméarrad-Axialspiel . .. .. .. ... .. ... ... oL
Einstellung .. ... ... ... ..

Pleuelstangen
Mittenabstand . .. ....... ... .. . .

Kolben

Kolbenmantelspisi im Zylinder:

ObEN ..
UmBn . e
UbergréBen ...

Kolbenringe

Spiel in Nute:

Verdichtungsring:

Oben ... ... . . .
2.und 3. RING . ... ...
Einbaustof:

Verdichtung .. ...... ... ... . ... .. .. ... ... ..
Olabstreifer (Leisten) . ...........oouine ...

Kolbenbolzen (durch Federring gesichert)
Durchmesser . ... . . . . . .
PassungimKolben . ...... ... . ... .. ... .. L

Spiel in Pleuelstange (kleines Pleuellager nach Montage
ausgerieben) . ... ... ..

Kolbenbolzen (Drucksitz-Passung)

Durchmesser ... ... ... .. . .. . . . o
PassungimKolben . ......... ... ... .. . L
Uberschneidungspassung in Pleuelstange .. ........ ...

43,96 mm
41,28 bis 41,29 mm
0,025 bis 0,064 mm
40,77 mm
0,051 bis 0,076 mm

1,7305 in

1,6252 bis 1,6258 in
0,001 bis 0,0025 in
1,6052 in

0,002 bis 0,003 in

In Wahistarken erhéltliche Axialdruckscheiben

0,089 bis 0,165 mm

0,0035 bis 0,0065 in

in Wahistarken erhéltliche Axialdruckscheiben

2,84 bis 2,88 mm
2,89 bis 2,94 mm
2,94 bis 2,99 mm
2,99 bis 3,04 mm

146,05 mm

0,083 bis 0,084 mm
0,010 bis 0,036 mm
0,254; 0,508

0,762 und 1,018 mm

0,051 bis 0,088 mm
0,051 bis 0,102 mm

0.178 bis 0,305 mm
0,38 bis 1,04 mm

15,86 mm

Hand-Schiebesitz bei 20°C

0,02 bis 0,03 mm

15,862 bis 15,867 mm

0,112 bis 0,114 in
0,114 bis 0,116 in
0,116 bis 0,118 in
0,118 bis 0,120 in

5,75 in

0,0021 bis 0,0033 in
0,0004 bis 0,0014 in
0,010; 0,020,

0,030 und 0,040 in

0,0002 bis 0,0035 in
0,002 bis 0,004 in

0,007 bis 0,012 in
0,014 bis 0,041 in

0,624 in
68°F
0,0007 bis 0,001 in

0,6245 bis 0,6247 in

Gleitsitz bis Hand-Schiebesitz bei 20°C, 68°F

0,02 bis 0,04 mm

0,0007 bis 0,0015 in
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Nockenwelie

Lager-Durchmesser:

VOIM 42,304 bis 42,316 mm 1,6655 bis 1.6660 in
Mt o 41,218 bis 41,231 mm 1,82275 bis 1,62325 in
HInten . 34,868 bis 34,887 mm 1,37275 bis 1,3735 in
Lagerspiel ... .. .. 0,025 bis 0,057 mm 0,001 bis 0,00225 in
Axialspiel ... ... 0,076 bis 0,178 mm 0,003 bis 0,007 in
Ventil-Hebeweg:

Eintal . e 8,08 mm 0,318in

Auslal .. 7,62 mm 0,300 in

StoRel

AuBen-Durchmesser . ... ... ... . 20,62 mm 0,812in

Kipphebel-Mechanismus

Kipphebelwellen-Durchmesser .. ....... ... ... .. ..... 14,26 bis 14,29 mm 0,5615 bis 0,5625 in

Kipphebelspiel .. ..... ... .. . .. ... ... . ... .. .. 0,01 bis 0,07 mm 0,0005 bis 0,0025 in

Ventile

Sitzwinke! . ... 45¢°

Kopf-Durchmesser: v

EinlaB . 27,76 bis 27,88 mm 1,093 bis 1,098 in

AuSIaB 25,40 bis 25,53 mm 1,0000 bis 1,005 in

Schaft-Durchmesser:

EinlaB . 7.094 bis 7,107 mm 0,2793 bis 0,2798 in

AusiaB ... 7,082 bis 7,094 mm 0.2788 bis 0,2793 in

Spiel in Fihrung:

EinlaB ... 0,038 bis 0,064 mm 0,0015 bis 0,0025 in

AUSIaB e 0,051 bis 0,076 mm 0,002 bis 0,003 in

Ventilfihrungen

LANGe . ... 42,85 mm 1,687 in

AuBen-Durchmesser ... ... ... .. ... 11,94 bis 11,96 mm 0,470 bis 0,471 in

innen-Durchmesser (ausgerieben) ................... 7,145 bis 7,158 mm 0,2813 bis 0,2818 in

Einbauhdhe (ber Kopfflache . ......... .. ... ....... 13,72 mm 0,540 in
ALLGEMEINE DATEN 3
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Ventilsitz-Einsatze
BearbeitungsmaBe:

RMOD43

Ventilfedern

Freieldnge . .......... . . . . ...
Einbauldnge . ... ... ... ... ... . ..
Belastung bei Einbaulange .. ......... ...
Belastung obenam Hebeweg . .. ............. ... ...
Anzah! der arbeitenden Windungen .. ................

Ventil-Zeiteinstellung

Kipphebelspiel: bei Zeiteinstellung . .. ........ ... ... ..
EiniaBventil:

OHNBE . o oo
SchliaBt .. . e
AuslaBventil:

OFNeL oot
SchlieBt ... . e

Schmierung

Systemdruck:

Bei Lauf .. ... ..
Leerlauf . ... .. . ..
Druckschalter fiir niedrigen Oldruck ... ...............
Uberdruckventil 6ffnet .. ........... ... ... ... ...
Uberdruckventilfeder - freie Lange . .. ................
Olpumpe:

AuBenring-Axialspiel .. ... . .. L
Innenrotor-Axialspiel . .. ... .. ... o
Radialspiel zwischen Auflenring und Kérper . ... ... .. ...
Rotor-Fliigelspiel: . ... ... ... ... . ... ...

:@‘/ \ ﬁf

RMQO087

Auslafl (A)

C 28,55 bis 28,58 mm

D 4,72 bis 4,77 mm

E Max. Radius

0,38 mm

F 25,99 bis 26,50 mm

H 45°

EinlaB (B)

J 33,18 bis 33,20 mm
K 4,72 bis 4,77 mm

L Max. Radius:

0,38 mm

M 29,05 bis 29,55 mm

P 45°

49,53 mm
35,13 mm

9° vor 0.T.
41° nach u.T.

49° vor u.T.
11° nach o.T.

4,2 kg/icm?

1,05 kg/cm?

0,4 bis 0,7 kg/cm?
4,2 kg/icm?

72,63 mm

0,127 mm
0,127 mm

0,152 mm

1,124 bis 1,125 in
0,186 bis 0,188 in

0,015 in

1,0235 bis 1,0435 in

1.3075 bis 1,3085in
0,186 bis 0,188 in

0.0151in
1,1435 bis 1,1635 in

1,85 in
1,383 in
79,5 lof
124 ibf

0,021 in

60 Ibf/in2

15 ibf/in2

6 bis 10 Ibf/in2
60 lbf/in2

2,86 in

0.005 in
0,005 in
0,010 in
0,006 in
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MOTOR - 1,3

L1077 < H A A 12H

Anzahl der Zylinder .. ... ... ... ... . 4

Bohrdurchmesser . . .. ... .. . . s 70,61 mm 2,78 in

Hub e 81,28 mm 3.2in

Hubraum ... 1275 cm?3 77.8 in3

Zindfolge ... ... .. 1-3-4-2

Verdichtungsverhditnisse . ........ ... ... ... ...... Siehe Motorabstimmdaten

Kurbelwelle

Lager-Durchmesser . ............ ... ... ... .. 0. 50,82 bis 50,83 mm 2,0009 bis 2,0013 in

Hauptlagerspiel ... ... ... ... ... .. 0,018 bis 0,058 mm © 0,0007 bis 0,0023 in

Geringstzulassiger Nachschieifdurchmesser .. ......... 50,32 mm 1,9811in

Kurbelbolzen-Lagerdurchmesser .................... 44,44 bis 44,46 mm 1,7497 bis 1,7504 in

Pleuellagerspiel . ......... .. ... ... . ... . oo 0,0381 bis 0,0813 mm 0,0015 bis 0,0032 in

Geringstzuldssiger Nachschleifdurchmesser ........ ... 43,93 mm 1,7297 in

Axialspiel ... .. .. 0,051 bis 0,076 mm 0,002 bis 0,003 in

EBinstellung . ... .. ... . . In Wihistarken erhaltliche Axialdruckscheiben

Primarrad-Axialspiel . .......... .. ... 0,089 bis 0,165 mm 0,0035 bis 0,0085 in

Einstellung . ... ... ... .. . . In Wahistdrken erhéltliche Axialdruckscheiben

Lieferbare Axialdruckscheiben .. ....... ... .. ... .... . 2,85 bis 2,90 mm 0,112 bis 0,114 in
2,90 bis 2,95 mm 0,114 bis 0,116 in
2,95 bis 3,00 mm 0,116 bis 0,118 in
3,00 bis 3,05 mm 0,118 bis 0,120 in

Pleuelstangen _

Mittenabstand . .. ... ... 146,05 mm 5,75 in

Kolben

 Kolbenmantelspiel im Zyiinder:

Oben ... 0,074 bis 0,114 mm 0,0029 bis 0,0045 in

Unten ... e 0,023 bis 0,064 mm 0,0009 bis 0,0025 in

UbergréBen .. ... 0,254 bis 0,508 mm 0,010 bis 0,020 in

Koibenringe

Spiel in Nute:

Verdichtung . ... . ... .. .. . ... . 0,038 bis 0,088 mm 0,0015 bis 0,0035 in

Einbaustofi:

Oben ... . . 0,25 bis 0,45 mm 0,010 bis 0,017 in

2RING ... 0,20 bis 0,33 mm 0,008 bis 0,013 in

Olabstreifer . ...... ... 0,38 bis 1,04 mm 0,015 bis 0,041 in

Kolbenbolzen

DUrChmMEeSSer . ... ...t i 20,63 bis 20,64 mm 0,8123 bis 0,8125 in

Passungim Kolben ... ... .. ... ... .. ... ... . Gleitsitz bis Hand-Schiebesitz bei 20°C, 68°F

Uberschneidungspassung in Pleuelstange ... .......... 0,02 bis 0,04 mm 0,0008 bis 0,0015 in

Nockenwelle

Lager-Durchmesser:

VO 42,304 bis 42,316 mm 1,6655 bis 1,6660 in

Mitte . . e 41,218 bis 41,231 mm 1,62275 bis 1,62325 in

Hinten .. ... . 34,868 bis 34.887 mm 1,37275 bis 1,3750 in

Lagerspiel . ... .. e 0,025 bis 0,057 mm 0,001 bis 0,00225 in

Axialspiel ... ... .. 0,076 bis 0,178 mm 0,003 bis 0,007 in

Ventil-Hebeweg .. ... .. ... .. . . 8,08 mm 0,318 in

StoBel

Auflendurchmesser ............. ... .. .. ... . .. 20,62 mm 0,812 in

ALLGEMEINE DATEN

5




ALLGEMEINE DATEN

Kipphebel-Mechanismus
Kipphebelwellen-Durchmesser ......................
Kipphebelspiel ... ... ... ... ... .. .. . ... ... ... ..

Ventile
Sitzwinkel .. .
Kopf-Durchmesser:
E';nlaﬁ {ausgenommen 1275 Sport, MG Metro, Vanden

BS) L
1275 Sport, MG Metro, Vanden Plas .. ... ....... ... ..
AuslaB {alle Modelle) ... ... .. L L
Schaft-Durchmesser:
EinlaB (alle Modelle) . .. ...... ... ... ... .
AuslaB (ausgenommen MG Turbo) .. .. ............. ..
MG Turbo .. e
Spiel in Flhrung:
EinlaB (alle Modelle) . ... ... ... ... . .
AuslaB (ausgenommen MG Turbo) .. . ......... ... ...
MG Turbo . ...

VentilfGhrungen

LAange . . ...
AuBendurchmesser ... .. ... ... . ...
Innendurchmesser (ausgerieben) .. ..................
Nur MG Turbo

EinlaB . .

A &

N

RM0052

Ventilsitz-Einsatze
Bearbeitungsabmessungen:

Alle Modelle, ausgenommen 1275 Sport, MG Metro und
Vanden Plas):

S
L/

71
K
“

RMODO43

14,26 bis 14,29 mm
0,01 bis 0.07 mm

33,20 bis 33,32 mm

35,58 bis 35,71 mm
29,25 bis 29,38 mm

7,094 bis 7,107 mm
7,082 bis 7,084 mm
7,955 bis 7,970 mm

0,038 bis 0,064 mm
0,051 bis 0,076 mm
0,079 bis 0,081 mm

11,84 bis 11,86 mm
7.145 bis 7,158 mm

7,145 bis 7,158 mm
8,036 bis 8,049 mm
13,72 mm

Auslafl (A)

C 31,76 bis 31,78 mm
D 4,72 bis 4,77 mm
E Max. Radius
0,38mm
F 29,06 bis 29,56 mm
H 45°
EinlaB3 (B)
J 33,063 bis 35,088 mm
K 4,72 bis 4,77 mm
L Max. Radius:
0,38 mm
M 33,01 bis 33,52 mm
P 45°

0,5615 bis 0,5625 in
0,0005 bis 0,0025 in

1,307 bis 1,312 in

1,401 bis 1,406 in
1,1515 bis 1,1565 in

0,2793 bis 0,2798 in
0,2788 bis 0,2793 in
0.3131 bis 0,3137 in

0,0015 bis 0,0025 in
0,002 bis 0,003 in
0,0031 bis 0,0032 in

1,687 in
0,4A70 bis 0,471 in
0,2813 bis 0,2818 in

0,2813 bis 0,2818 in
0,3164 bis 0,3169 in
0,540 in

1,2505 bis 1,2515 in
0,186 bis 0,188 in

0,015in
1,144 bis 1,164 in
1,3805 bis 1,3815 in

0,186 bis 0,188 in

0,015in
1,2995 bis 1,3195 in
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1275 Sport, MG Metro und Vanden Plas: AuslaB (A)
C 31,255 bis 31,280 mm 1,2305 bis 1,2315 in
D 4,72 bis 4,77 mm 0.186 bis 0,188 in
E Max. Radius
A B 0,38 mm 0,015 in
£ L / F 29,06 bis 29,56 mm 1,144 bis 1,164 in
//s/ H 45°
/&H AP 7 EinlaB (B)
D 7\ i K J 36,487 bis 36,512 mm 1,4365 bis 1,4375 in
K 4,72 bis 4,77 mm 0.186 bis 0,188 in
L Max. Radius
fe—— F ———] M 0,38 mm 0.015in
c J . M 35,395 bis 35,093 mm 1,3935 bis 1,4135 in
P 45°

Ventilfedern - ausgenommen MG Turbo

Freie LAnge .. ... ... ... ... 498,53 mm 1,85 in
Einbauldnge . ... ... ... .. 35,13 mm 1,383 in
Belastung bei Einbauldnge .. ....... ... ... ... 36,03 kg 79,5 ibf
Belastung obenam Hebeweg .. ....... .. ... ... 56,2 kg 124 Ibf
Anzah! der arbeitenden Windungen ... ... ............ 4172

Ventilfedern - nur MG Turbo -

Innere:

Freie LANGE ... ... . 43,256 mm 1,703 in
Einbauldnge .. ....... ... . ... e 32,26 mm 1,27 in
Belastung bei Einbaulange ... ... ... 11,34 kg 25 1bf
Belastung oben am Hebeweg .. ........... ... ...... 19,96 kg 44 |bf
Anzahl der arbeitenden Windungen . ................. 6 1/2

AuBen:

FreieLdnge .. ... ... . .. 44,2 mm 1,74 in
Einbauldnge .. ....... ... . . ... . .. 35,05 mm 1,38 in
Belastung bei Einbauldnge . ................. ... ... 22,23 kgf 49 Ibf
Belastung obenam Hebeweg . . ........ ... ... ... 42,64 kgf 94 Ibf
Anzahl der arbeitenden Windungen .. ................ 41/2

Ventil-Zeiteinstellung - ausgenommen 1275 Sport,
MG Metro und Vanden Plas

Kipphebelspiel bei Zeiteinstellung .. ........... ... ... 0,53 mm 0,021 in
EinlaBventil:

Onet . .o A g° vor 0.T.

SchiieBt . 7 . . 41° nach u.T.

Auslafiventil:

Offnet ... .. .. ... B PP 55° vor u.T.

SchlieBt . ... e 17° nach o.T.

Ventil-Zeiteinstellung - 1275 Sport, MG Metro und
Vanden Plas

Kipphebelspiel bei Zeiteinstellung .. ............. ... .. 0,53 mm 0,021 in
EinlaBventil:

OMNBt - . 16° vor 0.T.

SchlieBt . .. . e 56° nach u.T.

AuslaBventil:

OMNBL - oo e 59° vor u.T.

SchlieBt . .. .. e 29° nach o.T.

Schmierung

Systemdruck:

Bei Lauf . .. . ... 4,2 kg/cm? 60 Ibf/in2
Leerlauf (anndhernd) . ....... ... .. ... ... ..., 1,05 kg/cm? 15 Ibf/in2
Druck fir Warnlampen-Schalter . ... . ... .... .. 0.4bis 0.7 kg/cm? 6 bis 10 Ibfin?
Uberdruckventil 8ffnet . ............ oo ... .. 42Kkgcems 60 Ibf/in?
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Uberdruckventilfeder - freie Lange . .................. 72,63 mm 2.86 in
Olpumpe:
AuBenring-Axialspiel ... ... ... .. oo 0127 mm 0,005 in
Innenrotor-Axialspiel .. ... ... ... 0,127 mm 0,005 in
Radialspiel zwischen AuBenring und Kérper . . . ..... .. .. 0,254 mm 0,010 in
Rotorfiligelspiel: . ... ... .. ... ... 0,152 mm 0,006 in
+ A
\ - (
X
RM0087

KUHLSYSTEM
Thermostat . .. .. ... 88° C 188° F
Druckkappe .. .. ..ot 1,05 kg/em? 15 Ibf/in2
Kihlventiiator-Motor:
Geringste Burstenlange ... ........ ... .. .. 4,76 mm 3/18 in

Leichtlaststrom (ohne Ventilator)
Leichtlast-Drehzahl (ohne Ventilator)

3 A {(max. bei 13.5V - nach 80 Sekunden ab Kaltzustand)

3 500 bis 4 000 U/min bei 13.5V - nach 60 Sekunden Laufzeit
ab Kaltzustand

KUPPLUNG

577 = J Einzelscheiben-Trockenkupplung, durch Kabelzug betatigt
Kabeleinstellung . .. ... ... .. ... ... .. ... ... ..., Autornatik
Kupplungsscheiben-Durchmesser ................... 181 mm 7 1/81in
SCHALTGETRIEBE

Untersetzungsverhaltnisse - Normaigetriebe:

4.GANG .« 1,000: 1

3.Gang .. 1,425 : 1

2.G6aNQ ... 2,185 :1

1.GaNG - 3,647 : 1

Rlckwartsgang . ... ... i 3,667 : 1

Untersetzungsverhaitnisse - Getriebe mit breiten

Untersetzungsverhéaltnissen

4.GaNG .. 1,000 : 1

3.Gang .. 1,435 : 1

2.88NG . 2,307 : 1

1.8ang . ... 4,004 : 1

Rickwartsgang . . .. ... ... . 4,026 : 1

Primarantrieb-Zwischenradaxialspiel
Einstellung
Lieferbare Axialdruckscheiben

0,076 bis 0,152 mm 0,003 bis 0,006 in
In Wahlstarken lieferbare Axiaidruckscheiben

3,35 bis 3,37 mm 0,132 bis 0,133 in
3,40 bis 3.42 mm 0,134 bis 0,135 in
3,45 bis 3,47 mm 0,136 bis 0,137 in
3,50 bis 3,53 mm 0,138 bis 0,139 in
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Vorgelege-Axialspiel .. ................ ... ..
Einstellung ... ... ... ...
Lieferbare Axialdruckscheiben ............. .. ...

0,05 bis 0,15 mm

ALLGEMEINE DATEN

0,002 bis 0,006 in

In Wéhlstarken lieferbare Axialdruckscheiben

3,07 bis 3,12 mm
3,15 bis 3,20 mm
3,23 bis 3,28 mm
3,30 bis 3,35 mm

0,121 bis 0,123 in
0,124 bis 0,126 in
0,127 bis 0,129 in
0,130 bis 0,132 in

AUTOMATIKGETRIEBE

Untersetzungsverhéltnisse

Primérantriebs-Réader:

Wandlerabtriebsrad-Axialspiel ..................
Binstellung ........ ...
Lieferbare Axialdruckscheiben ....... ... ... . ...

Zwischenrad-Axialspiel . .. ... ... ...
Einstellung .. ... ... ... ... i
Lieferbare Axialdruckscheiben . .......... ... ...

Antriebsrad-Vorbelastung . .....................
Einstellung . ........ ... .. ...
Erhiltliche Beilagen . ................ . ... . ...

"~ Vorwirts-Kupplung:
Spiel zwischen der Zwischenscheibe und

AbschluBlscheibe .. ... ... . ... . oo

Lieferbare Zwischen/Abschiu3scheiben:

Zwischenscheiben .. .. .. ... . ... .. ... L

AbschiuBischeiben . ... . ... .. ... .. ... . ...

4.- und Rickwartsgang-Kupplung:

Lieferbare Axialdruckscheiben .. ..... ... ... ......

Nabe fiir 4.Gang- und Rickwartsgang-Kupplung:

Lagerbvorbeiastung .. ... ... ... ...
Einstellung . ...... ... .. ... ... .. .
Lieferbare Scheiben ... .. ... ... ... ...

—

®

>

<)
_A—A—A—A._.'A

0.09 bis 0,16 mm

0,0035 bis 0,0065 in

In Wahistérken lieferbare Axialdruckscheibe

2,85 bis 2,90 mm
2,90 bis 2,85 mm
2,95 bis 3,0 mm
3,0 bis 3,05 mm

0.10 bis 0,25 mm

0,112 bis 0,114 in
0,114 bis 0,116 in
0,116 bis 0,118 in
0,118 bis 0,120 in

0,004 bis 0,010 in

In Wahistirken lieferbare Axialdruckscheibe

3,35 bis 3,37 mm
3,40 bis 3,42 mm
3,45 bis 3,47 mm
3,50 bis 3,53 mm

0,02 bis 0,07 mm
Beilage

0,07 mm

0,30 mm

0,25 bis 0,9 mm

1,70 mm
1,88 mm
8,22 mm
9,21 mm

1,83 bis 1,98 mm
1,83 bis 1,88 mm
1,73 bis 1,78 mm
1,63 bis 1,68 mm

0.05 mm

0,132 bis 0,133 in
0,134 bis 0,135 in
0,136 bis 0,137 in
0,138 bis 0,138 in

0,001 bis 0,003 in

0.003 in
0,012in

0,010 bis 0,035 in

0,085 in
0,074 in
0,342 in
0,362 in

0,076 bis 0,078 in
0,072 bis 0,074 in
0,068 bis 0,070 in
0,064 bis 0,066 in

0,002 in

in Wihlstarle lieferbare Axialdruckscheibe

0.356 bis 0,406 mm
0,457 bis 0,508 mm
0.559 bis 0,610 mm

0,014 bis 0,018 in
0,018 bis 0,020 in
0,022 bis 0,024 in
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Parkklinke:
Hoéhe der Klinke Uber Befestigungslappen:
Urspringliche Einstellung (Ma3 X°) .................. 43,307 bis 43,688 mm 1,705 bis 1,720 in
Einstellung .. ... .. ... Wahlbare Nocke
Lieferbare Nocken . ....... ... ... . .. ... ... .. ... ... 9,246 bis 9,322 mm 0,364 bis 0,367 in
9,550 bis 9,627 mm 0,376 bis 0,379 in
9,855 bis 9,931 mm 0.388 bis 0,391 in
Endglltige Einstellung .. ... . ... ... . o MaBl X' +
0,127 bis 0,264 mm 0,005 bis 0,010 in
Einstellung ... ... ... . . Einstellmutter
Bremsbéander:
Spiel zwischen Einstelimutter und Hebel ... .... ... ... .. 1,02 mm 0.040 in
ENDANTRIEB
Untersetzungsverhaltnis:
1.0-Modelle (Europa) . ....... ... .. 3,105 : 1
1.0-Wagen und Lieferwagen ... ................... .. 3,647 : 1
MG Metro . . ... . 344 :1
MG Turbo . ... 3.21:1
Bei folgenden Modellen ist ein Zwischenrad vorhanden,
das den Abtrieb verschnellert oder verlangsamt und
somit das Gesamt- Untersetzungsverhaltnis dndert.
1.3-Wagen und Lieferwagen, ausgenommen LE und MG
Metro: .
Endantrisbs-Untersetzungsverhdltnis . .. ... . .......... 3,44 : 1
Gesamt-Untersetzungsverhéltnis .. .. ................ 3.21:1
1.3 LE: :
Endantriebs-Verhdltnis . ......... ... .. ... .. .. ... ... 2.985:1
Gesamt-Untersetzungsverhélitnis .. ........... ... ... 2,78 : 1
1.3 Automatik: -
Endantriebs-Verhéitnis .. .......... ... . ... ... ... 2,76 : 1
Gesamt-Untersetzungsverhdltnis .. .. ... ... ... . ... . 3,17 : 1
Fahrgeschwindigkeit bei 1000 U/min im 4.Gang
276 :1 Verhdltnis ... ... ... . .. . 35,8 km/h 22,3 m.p.h.
3105:1 Verhdltnis . ... ... e 30,7 km/h 19,1 m.p.h.
3.21 : 1 Verhaltnis (ausgenommen MG Turbo) .......... 29,8 km/h 18,5 m.p.h.
3,21 11 Verhdltnis (MG Turbo) ...................... 30,0 km/h 18,7 m.p.h.
344t Verhdltnis ... ... ... 27.7 km/h 17,2 m.p.h.
3847 :1 Verh@ltnis ....... ... .. ... .. ... .. ... .. 26,2 km/h 16,3 m.p.h.
3,171 Verhditnis ... ... ... ... 30.2 km/h 18,8 m.p.h.
LENKUNG
Kugelbolzen-Mittenabstand ... ... ... ... ... ..... 112,2 bis 1125 cm 442 bis 44,3 in
Vorderradflucht * . .. ... ... ... .. Parallel bis 0° 25’ Nachspur
Lenkwinkel des Innenrads:
Winkel des Innenrads zum Auflenrad bei 20°
- alle Modelle, ausgenommen MG Turbo . ............. 20° 40’
Winkel des Innenrads zum AufBlenrad bei 29° 48’
-MG Turbo . 31° 50’
0° £ 0°30°
Nachlaufwinkel . .. ... ... ... ... ... ... . . ... .. . ... 2° 6 positiv £ 2° 0’
Achsschenkelbolzenwinkel .. ......... ... ... ... .. .. 10° 38’
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Lenkrad-Durchmesser:

Alle Modelle, ausgenommen MG Turbo . ...... ... ... .. 380 mm 14,96 in
MG TUDO .. 365 mm 14,37 in
Lenkradumdrehungen - Anschlag zu Anschlag .. .. ... ... 3.3

" Bei richtigem Aufhangungsniveau - siehe 'MASSE’

AUFHANGUNG

Hinterrad-Sturzwinkel ... . ... ... . ... ... ... ..., 1° negativ £ 0° 30’

Hinterradflucht .. ... .. .. .. .. .. . . . 0° 10’ bis 0° 50’

BREMSEN

Hauptzylinder-Bohrdurchmesser . ................ ... 20,6 mm 0.81 in
Bremsservo-Verstarkerverhélitnis . ................... 2,04 :1

Vorn

Scheiben-Durchmesser . ................ ... ...... 213 mm 8,39 in
Maximal zuléssiger Schlag an der Mitte der Arbeitsflache . 0,15 mm 0,008 in
Bremssattel-Kolbendurchmesser .................... 36 mm 1,41 1in
Klotzmaterial - geringstzuléssige Starke .. ............. 3 mm 1/8 in
Hinten

Trommel-Durchmesser . . ... ... .. . i 177,.9 mm 7,0 in
Gesamte Reibflache - je Rad 6<c2f> 110,76 cm? 17,1 in2
Radbremszylinder-Durchmesser . ................... 17,46 mm 0,687 in
Belagmaterial - geringstzuléssige Starke . ............. 1,6 mm 1/16in
RADER

GrofBe:

Alle Modelle, ausgenommen MG Metro und MG Turbo ... 315 x 106 mm 'TD’

MGMero ... 13 x 120 'TD’

MG TUrbo .. ..o 13x51/2in

REIFEN

Grofe

Alle Modelle, ausgenommen MG Turbo
Nur MG Turbo

Reifenfiilldrucke
(kalt):

160/65 R315 'TD’ stahlverstarkie Giirtelreifen
185/80 HR13 stahlverstarkte Glirtelreifen

ReifengroBe Zuladung bar Kgficm?  ibf/in2
160/65 R315 TD Bis 4 Personen oder 3 Personen mit Gepack (Max. Vorn 2,0 2,0 28
Zuladung 272 kg, 600 Ib) : Hinten 1.8 1.8 26
4 Personen bis Fahrzeug-Bruttogewicht: Vorn 2,2 2,2 32
Hinten 2.1 2,1 30
Alle Bedingungen - Lieferwagen Vorn 2.0 2,0 28
Hinten 2,2 22 32
165/60 HR13 Bis 4 Personen oder 3 Personen mit Gepack (Max. Vorn 2,0 2,0 28
Zuladung 272 kg, 600 Ib) : Hinten 2,0 2,0 28
4 Personen bis Fahrzeug-Bruttogewicht: Vorn 2,0 2,0 28
Hinten 2,0 2,0 28
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ELEKTROANLAGE

Ladesystem

Batterie

Typ:
Alle Modelle, ausgenommen MG Turbo und kalte
Klimazonen

MG Metro und kalte Klimazonen

Drehstrom-Lichtmaschine:

Typ
Leistung bei 14V und 6000 U/min

Rotor-Wicklungswiderstand bei 20°C
Stator-Wicklungswiderstand bei 20°C:
A127/45
A127/55
Maximal zuldssige Rotordrehzahl
Birsteniange, neu
Birste erneuern bei
Burstenfederspannung - Birstenflache schneidet mit
Barstenkasten ab
Antriebsriemenspannung:

KM 4088 AR Spannungslehrenwert:
Neuer Riemen

12 Volt, negativer Masseschluf3 mit Strom/Spannungs-Regelung

SLF 8/9-8

SLF 10/9-8

Lucas A127/45, A127/55
45 A + 4 Aoder

55A t 4A

2,8 Ohm % 5%

0,25 Ohm
0,18 Ohm
15000 U/min

+ 59
+ 59

0.8in
0,3 in

Alten Riemen nachspannen . ............. ... ........ 4bis S

Durchbiegung in der Mitte zwischen den

Riemenscheiben

beid45kg 10bfBelastung .......... ... .. ... . 6 bis 11 mm 3/18 bis 7/16 in
Startermotor

15+ T Lucas M79 Schubschraubtrieb-Starter
Geringstzuléssige Birstenldnge ................. ... 7,5 mm 0,30 in
Leichtlaststrom bei 12V £ 01V™* ... .. ... ... .. ... 75A Max. bis 5700 U/min
Verriegelungs-Drehmoment bei 7V £ 01V . ........... 9,5 Nm Min Xinimum 6.5 Ibf ft bei 380
Bdrstenfederdruck:

Bei Burstenlange 16,8 mm (066in) .................. 148N 2 1N 53 ozf + 4 oz2f
Bei Blrstenlange Smm (0,35in) .......... ... ... .. 24N £ 2N 86 ozf t 7 ozf
Geringstzuldssiger Kollektor-Durchmesser . ........ .. .. 28,82 mm 1,134 in
MASSE

Spurweite (unbelastet)

Alle Modelle, ausgenommen MG Turbo:

VOIR . 1,302 m 4f31/4in
Hinten .. ... . ... . . . . . e 1,295 m 4f3in

MG Turbo:

VO e 1,312 m 4f358in
Hinten .. . . 1,286 m 4f258in
Wendekreis (Randstein an Randstein) . ............... 1021 m 33ft6in
Radstand .. ... ... .. . . . e 2,251 m 7f458in
Gesamtldnge . ........... . .. 3405 m 11ft212in
Gesamtbreite (ausgenommen Spiegel):

Alle Modelle, ausgenommen MG Turbo . .............. 1,554 m 5f17/32in
MG Turbo . ... 1,563 m 5f19/16in
Gesamthéhe (bei fahrfertigem Gewicht):

Alle Modelle, ausgenommen MG Turbo . .............. 1373 m 4f61/18in
MG Turbo . .. 1,378 m 416 14in

Bodenfreiheit:
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" ALLGEMEINE DATEN

Schaltgetriebe - ausgenommen MG Turbo .......... ... 185 mm 6 12in

MG Turbo . .. 170 mm 6 3/4in

Automatikgetriebe . ... ... ... oo 151 mm 515/18 in

Fahrzeugniveau voll aufgetankt mit Kraftstoff, Ol und

Wasser - senkrecht gemessen zwischen Nabenmitte und

Karosserie- Radkasten:

Vorn

AlleModelle . ... .. .. ... 327 + 15 mm 12 7/8 # 5/8in

Hinten:

Ausgenommen Lieferwagenund Turbo .. ............. 336 £ 15 mm 13 1/4 £ 5/8in

Lieferwagen . ... ... .. .. 346 + 15 mm 135/8 £ 5/81in

Turbo .. 331 £ 15 mm 13 £ 5/8in

Toleranz: links/rechts . ... ... . ... ... .. . . . ... 10 mm 3/8 in

GEWICHTE

Gewicht, fahrfertig (ohne Sonderzubehdér):

MGMetro . ... 810 kg 1786 Ib

MG Tubo . .. .. 850 kg 1874 Ib

1,0 3-tlirige Modelle . ......... ... ... ... ... .. 795 kg max 1753 Ib max

1,05-tlrige Modelle . ........ ... .. ... 825 kg max 1819 Ib max

1,3 3-tiirige Modelle - Schaltgetriebe ... .............. 805 kg max 1775 Ib max

1,3 3-tiirige Modelle - Automatik .................... 825 kg max 1819 b max

1,3 5-tiirige Modelle - Schaltgetriebe ... .............. 845 kg max 1863 Ib max

1.3 5-tlirige Modelle - Automatik .................... 870 kg 1918 1b

1,0 Lieferwagen ....... .. ... ... . i 765 kg 1687 Ib

1. 3Lieferwagen ...... ... ... . ... il 765 kg 1687 Ib

Maximal zuiéssiges Anhangergewicht bei Anfahrt auf

einer 12%igen, 1 : 8 Steigung, Fahrer und ein Insasse:

1,.0-Modelle . ... . .. 850 kg 1874 Ib

1,3-Modelle - Schaltgetriebe . ......... ... ... ... .... 950 kg 2094 b
"1,3-Modelle - Automatik .. ... ... 850 kg 1433 ib

1.0-Lieferwagen ......... . ... e 850 kg 1874 ib

1,3-Lieferwagen ........ ... ... . i 950 kg 2094 Ib

Maximal zuldssige Zuladung:

Ausgenommen Turbo . ......... ... ... oo L 400 kg 882 b

TUIDO . 320 kg 705 ib

Maximal zuldssige Anhéangerdeichsel-Belastung ........ 45 to 55 kg 100 to 120 Ib

Lieferwagen-Zuladung

Brutto-Fahrzeuggewicht . ....... ... ... ... ... ... ..., 1150 kg 2536 Ib

Maximal zuldssige Vorderachsen-Belastung . . ....... ... 600 kg 1323 Ib

Maximal zuldssige Hinterachsen-Belastung ............ 600 kg 1323 1b

Maximal zuléssige Zuladung (ausgenommen Fahrer) . . . .. 310 kg 883 Ib

ALLGEMEINE DATEN
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,0 Limousine und Lieferwagen ............ Jahr: ab 1986

Motor .

77~ S 99HBY6P, 39HBIBP, 99HBS7P, S9HBIIP

Verdichtung . ... ... . ... 8,3:1

Hubraum ... .. . 998 cm?3 60,96 in3
Zundfolge . .. ... 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl . ... ... ... . . o 830 % 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl ......... ... ... ... .. ... ... 1250 + 100 - 0 U/min

Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min ™ .. ......... .. .. 16° bis 14° vor 0.T.

Zeiteinstellmarken:

LED. L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Stroboskopisch ... .. ... . Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) . ................. ... ... 0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl ........ ... . 3,5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ .. .. . Lucas/58D4 oder Ducellier

Serien-Nr:

LUCaS . . . . e 41857

Ducellier .. .. . s 525293

Rotor-Laufrichtung .. ...... ... ... ... .. .. ... ..... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

SchlieBwinkel:

LUCES . . .ttt e 59° bis 49°

Ducellier .. .. ... . . . . 59,5° bis 54,5°

Unterbrecherkontaktabstand . . .... . ... .............. 0,40 bis 0,35 mm 0,016 bis 0,014 in
Kondensator-Kapazitdt ... ... ...... ... ... ... .... 0,18 bis 0,25 Microfarad

Fliehkraftverstellung: ;

Verlangsamungs-Kontrolle ™ . ............. .......... 20° bis 24° bei 4800 U/min

14° bis 18° bei 2800 U/min
4° bis 8° bei 1000 U/min
0° bis 2° bei 600 Wmin

“Keine Verstellungunter .. ... ... .. ... Lo L 400 U/min
Unterdruckverstellung:
Kennung .. . ... .. ... 4-11-7
Beginn . ... 25 bis 127 mmHg 1 bis 5 inHg
Ende ... ... 12° bis 16° bei 279 mmHg
11 inHg
Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand . .. .. ... ... ... L. GSP 4382/0,65 mm 0,025 in
Zindspule
Ty GCL 144
Primérwiderstand bei 20°C . ... . ... .. ... ... . ... .. 1,3 bis 1,5 Ohm
Verbrauch - bei Motorleerlauf ... ... ... ... ... ... ... . 24 bis29A
Ballastwiderstand . ... ... .. ... . ... .. ... 1,3 bis 1,5 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr.:
Ausgenommen Motor 99HBS7P .. .. ... ... .. .. HIF 38 / FZX 1413
Motor Q8HBO7P . ... ... .. ... HIF 38/ FZX 1458
Kolbenfeder / Dise /Nadel . ... .. ... .. .............. Rot 7 0,090 in / ADU
Kolbenddmpfer .. . ... ... ... .. .. . . ... ... . .. ... LZX 1505

" Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbeiwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,0 Limousinen und Lieferwagen

Motor
Typ
Verdichtung
Hubraum
Zindfolge
Leerlaufdrehzahl
Schnelie Leerlaufdrehzahl
Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min ”
Zeiteinstellmarken:

LE D, o
Stroboskopisch
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt)
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl

Verteiler
Hersteller/Typ
Serien-Nr:
Lucas
Ducellier
Rotor-Laufrichtung
SchiieBwinkel:
Lucas
Ducellier
Unterbrecherkontaktabstand
Kondensator-Kapazitat
Fliehkraftverstellung:
Verlangsamungs-Kontrolle * +

Keine Verstellung unter
Unterdruckversteliung:

Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand

Zindspule
Typ
Primérwiderstand bei 20°C
Verbrauch - bei Motorleerlauf
Bailastwiderstand

Vergaser

* Unterdruckleitung abgekiemmt + Kurbelwellengrade
und U/min

60,96 in?

830 + 50 U/min
1250 + 100 - 0 UWmin
16° bis 14° vor o.T.

L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstelischeibe

Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellpiatte
0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
3,5% bis 1,5%

525283
Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

59° bis 49°

59,5° bis 54,5°

0,40 bis 0,35 mm

0,18 bis 0,25 Microfarad

0,016 bis 0,014 in

20° bis 24° bei 4800 U/min
14° bis 18° bei 2800 U/min
4° bis 8° bei 1000 U/min
0° bis 2° bei 600 U/min

400 U/min

4-11-7

25 bis 127 mmHg 1 bis 5 inHg
12° bis 16° bei 279 mmHg 11 inHg
GSP 4382/0,65 mm 0,025 in

GCL 144

1,3 bis 1,5 Ohm
24bis29 A
1,3 bis 1,5 Ohm

HIF 38 / FZX 1279 oder FZX 1414
Rot /0,080 in / ADP
LZX 1505
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MOTORABSTIMMDATEN

...........

1577 = 2
Verdichtung
Hubraum
Zindfolge
Leerlaufdrehzahl
Schnelle Leerlaufdrehzahl
Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min *
Zeiteinstellmarken:

LED.
Stroboskopisch
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt)
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzah!:
UK & Europa
Spanien & Osterreich

Verteiier
Hersteller/Typ
Serien-Nr:
Lucas
Ducellier
Rotor-Laufrichtung
SchiieBwinkel:
Lucas
Ducellier
Unterbrecherkontaktabstand
Kondensator-Kapazitat
Fliehkraftverstellung:
Verlangsamungs-Kontrolle ~

Keine Verstellung unter
Unterdruckverstellung:

Kennung
Beginn

Ziindkerzen
Typ/Elektrodenabstand . .. ... ... ... ... ... ... .....
Zindspule

Typ
Primarwiderstand bei 20°C
Verbrauch - bei Motorleeriauf
Ballastwiderstand

Vergaser
Typ + Spezifikations-Nr. . ... .. ..
Kolbenfeder ; Diise / Nadel
Kolbendampfer

" Unterdruckleidung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und Urmin

60,96 in?

830 + 50 U/min
1050 + 100 - 0 U/min
5° bis 7° vor 0.T.

L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
0.27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in

3.5% bis 1,5%
3.0% bis 1,5%

525390
Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

59° bis 48°

59,5° bis 54,5°

0,40 bis 0,35 mm

0,18 bis 0,25 Microfarad

0,016 bis 0,014 in

16° bis 20° bei 4400 U/min
12° bis 16° bei 3000 U/min
6° bis 10° bei 2000 U/min
0° bis 4° bei 1000 U/min
370 U/min

3-8-8

25 bis 127 mmHg

14° bis 18° bei 254 mmHg
10 inHg

1 bis 5 inHg

GSP 4382/0,65 mm 0,025 in

GCL 144

1.3 bis 1,5 Ohm
24bis29A
1.3 bis 1,5 Ohm

HIF 38/ FZX 1414
Rot /0,080 in/ ADS
LZX 1505
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,3 Limousinen ......... .. ... i i Jahr: 1986
Motor ,
1377 « 3 12HC17AA
Verdichtung .. ... ... 8,0:1
HUBbFaum ... 1275 cm3
77,8 in3
ZONdIOIge . ... 1-3-4-2
Leerlaufdrehzahl . . ... ... ... . ... 880 % 50 U/min
Schnelle Leerlaufdrehzahl . ........ ... ... ... ...... 1050 + 100 - 0 U/min
Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min ™ ........ .. ... .. 13° vor 0.7.
Zeiteinstellmarken:
L D, L.E.D.-Sondenwinke! und Zeiteinstelischeibe
StroboskopisCh . . . ... Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spisl (kalt) ........................ 0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzaht .. .. ...... .. 3,5% bis 1,5%
Verteiler
Hersteller/Typ . .. . oo Lucas/65DM4 elekironisch
Serien-Nr ... 42630
Rotor-Laufrichtung . ....... ... ... ... ... ... ... ... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Zindverstarker .. ... ... Lucas SEM
Serien-Nr. ... 84567
Entstér-Kondensator . . ... ... .. 1 Microfarad
Fliehkraftverstellung:
Verlangsamungs-Kontrolle ™ . .......... ... ... ... ... 23° bis 28° bei 6000 U/min

23° bis 27° bei 4840 U/min
14° bis 18° bei 2280 U/min
-2° bis +3° bei 500 U/min

Unterdruckverstellung:

Kennung . .. oo e 65-190-10
Beginn ... .. ... . 38 bis 88 mmHg 1,8 bis 3,5 inHg
Ende ... .. 17° bis 22° bei 216 mmHg
8,5 inHg
Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand .. . ........... ... ... ... ... GSP 4362/1,0 mm 0,040 in
Ziindspule
T D e GCL 143
Priméarwiderstand bei 24°C . ... ... ... ... ... ...... 0,78 bis 0,08 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. . ... ... . ... .. ... ... .. HIF 44 / FZX 1412
Kolbenfeder /Diise /Nadel ............... ... ...... Rot / 0,100 in / BEJ
Kolbendampfer ... ........ .. . ... LZX 1505

" Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,3-Modelie fur die Schweiz ............... Jahr: 1986

Motor

Ty o 12HC12AA, 12HC13AA

Verdichtung ... . ... ... . ... . 9.4:1

Hubraum ... ... 1275 cm3 77,8 in3
Zindfolge ... ... ... 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl . ... ... .. ... L 880 + 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl .. ... ... . ... ... .. ... . .. 1050 + 100 - 0 U/min

Zundpunkteinstellung bei 1500 Uimin ™ .. ... .. .. ... 11° voro.T.

Zeiteinstellmarken:

LE D, e L.E.D.-Sondenwinke! und Zeiteinstellscheibe
Stroboskopisch . . ... .. Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) ............ .. .. ... ... .. 0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl .. ... . ... .. 3.5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . .. .. . ..o Lucas 65DM4 - elektronisch

Serien-Nr. .. .. 42629

Rotor-Laufrichtung .. ........ ... ... .. ... ...... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Zandverstarker . ... Lucas SEM

Serien-Nr. ... ... 84567

Entstér-Kondensator . ... ... . ... .o 1 Microfarad

Fliehkraftverstellung:

Verlangsamungs-Kontrolle ™ .. ............ ... ... 23° bis 28° bei 6000 U/min

23° bis 27° bei 4840 U/min
14° bis 18° bei 2280 U/min
-1° bis +1° bei 500 U/min

Unterdruckverstellung:

Kennung .. ... .. 80-200-8
Beginn ... 65 bis 95 mmHg
2,5 bis 3,7 inHg
Ende . ... .. 14° bis 18° bei 210 mmHg 8,2 inHg
Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand . . ... ... ... ... L GSP 4362/1,0 mm 0,040 in
Zindspule
B 157 = T P GCL 143
Primarwiderstand bei 24°C ... ... ... ... ... ... 0,78 = 0,08 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. . ..... ... ... ... ... . ... .. HIF 44 / FZX 1433
Kolbenfeder / Dise / Nadel . ....................... Rot/ 0,100 in / BEJ
Kolbendampfer . ... ... ... .. ... . ... ... ... ... LZX 1505

* Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Model MG Turbo ...... ...ttty Jahr: 1986

Motor

15 = T 12HC168AA

Verdichtung .. ... .. ... 9,4:1

HUDraum ... e 1275 cm3 77,8 in3
Zindfolge . ... ... ... 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl . ... ... ... . . . ... 880 + 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl ... ....... ... .. ........... 1050 + 100 - 0 U/min

Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min ™ . .............. 7° &£ 1°voro.T.

Zeiteinstellmarken:

LE DD, L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Stroboskopisch . .. ... Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalf):

EinlaB .. . 0,30 bis 0,35 mm 0,012 bis 0,014 in
AUSIaB e 0,35 bis 0,40 mm 0,014 in bis 0,016 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahi ... ....... .. 2,5% bis 0,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . .. ..o Lucas/65DM4 - elektronisch

Serien-Nr: . ... 42628

Rotor-Laufrichtung . ........... ... ... ... L Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

Zondverstarker . .. ... ... Lucas 9EM

Serien-Nr. . .. ... 84567

Entstér-Kondensator ... ... ... . ... ... . 1 Microfarad

Fliehkraftverstellung:

Verlangsamungs-Kontrolle ™ .. ................... ... 15° bis 19,5° bei 5600 U/min

11° bis 15,5° bei 2880 U/min
8.8° bis 13,5° bei 2360 UW/min
-1° bis +1° bei 800 Wmin

Unterdruckverstellung:

KOANUNG - -« e e 150-160-12

Beginn ... .. ... 5 bis 35 mmHg 0,2 bis 1,3 inHg
Ende ... .. .. 22° bis 26° bei 170 mmHg 6,7 inHg
Zindkerzen ~
Typ/Elektrodenabstand .. ... ... ... ... ... ... GSP 4452/1,0 mm 0,040 in
Zundspule :

B 1Y = TS GCL 143

Primédrwiderstand bei 24°C .. ... ... ... . ... . ... .. 0,78 bis 0,08 Ohm

Vergaser

Typ / Spezifikations-Nr. .. ... ... .. ... ... ... .... HIF 44 versiegelt / FZX 1435

Kolbenfeder s Dise/Nadel ............. .. ... ..... Gelb / 0,100 in / ADU

Kolbendampfer ... ... ... ... .. ... LZX 1505

* Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

..........................

. Verdichtung
Hubraum
Zindfolge
Leerlaufdrenzahl:
UK und Europa
Finnland und Osterreich
Schnelle Leerlaufdrehzahl
Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min”
Zeiteinstellmarken:

LED
Stroboskopisch
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt)
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzaht:
UK und Europa
Finnland und Osterreich

Verteiler

Hersteller/Typ
Serien-Nr. . ... ..
Laufrichtung des Rotors
Zindverstarker
Serien-Nr. ... ...
Entstér-Kondensator
Fliehkraftverstellung:
Verlangsamungs-Kontroile®

Unterdruckverstellung:

Zandkerzen
Typ/Elektrodenabstand

Zindspule

Typ
Primarwiderstand bei 24°C

Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr.
Kolbenfeder / Dise / Nadel
Kolbendampfer

“Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelweilengrade
und U/min

Jahr: 1886

12HCOBAA, 12HC04AA, 12HCOSAA, 12HC02AA, 12HCO3AA,
12HCO7AA, 12HCO1 AA, 12HCOBAA ‘

9,75:1
1275 cm3
1-3-4-2

77.8in3

880 t 50 U/min

880 + 50 U/min

1050 + 100 - 0 U/min
g° bis 7° vor 0.T.

t
+

LED-Sondenwinke! und Zeiteinstellscheibe
Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstelipiatte
0,27 bis 0,33 mm 0,011 bis 0,013 in

3,5% bis 1,5%
3,0% bis 1,5%

Lucas/65DM4 - elektronisch

42626

Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Lucas SEM

84567

1 Microfarad

17.,5° bis 22° bei 6500 U/min
6° bis 10° bei 3000 U/min
-1° bis +1° bei 1000 U/min

150-380-9
130 bis 180 mmHg
16° bis 20° bei 396 mmHg

5,1 bis 7,1 inHg
15,8 inHg

GSP 4362/1,0 mm; 0,040 in

GCL 143
0.78 = 0,08 Ohm

HIF 44 / FZX 1429
Rot /0,100 in / BER
LZX 1505
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,3 Limousinen und Vanden Plas

mit Automatikgetriebe . ............ o ooaaoan L Jahr: 1986

Motor

81577 o T 12HC11AA

Verdichtung .. ... ... ... . . .. 9,751

Hubraum .. .. 1275 cm3 77.8 ind
Zundfolge . .. ... 1-3-4-2

Leerlaufdrehzah!l . . ... ... ... ... .. L 880 + 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl .. ... ...... ... .. ... .... 1000 £ 50 U/min

Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min® .. ...... .. ... . 9° bis 7° vor o.T.

Zeiteinstelimarken:

LED . LED-Sondenwinkel und Zeiteinstelischeibe
Stroboskopisch .. ... .. .. Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) .. ......... ... ........ .. 0,27 bis 0,33 mm 0,011 bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl .. ... ... ... 3,5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . ... .o e Lucas/65DM4 - elektronisch

Serien-Nr. . ... .. 42626

Laufrichtungdes Rotors .. ............. ... ... ...... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Zindverstarker ... ... L Lucas 9EM

Serien-Nr. . ... 84567

Entstér-Kondensator . ........ ... . 1 Microfarad

Fliehkraftversteiiung:

Verlangsamungs-Kontrolle™ £ .. .................... 17.5° bis 22° bei 6500 U/min

6° bis 10° bei 3000 U/min
-1° bis +4° bei 1000 U/min

Unterdruckverstellung:

KENNUNG -« oo oot 150-380-9
Beginn ... ... .. e 130 bis 180 mmHg 5.1 bis 7,1 inHg
Endse ... 16° bis 20° bei 396 mmHg 15,6 inHg
Zandkerzen
Typ/Elektrodenabstand . .. ... ... ... .. ... oL GSP 4362/1,0 mm
0,040 in
Ziandspule
Ty GCL 143
Primarwiderstand bei 24°C . ... .. ... .. ... ... ... ... 0,78 + 0,08 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. ... ... ... ... .. ... .. ... HIF 44 / FZX 1462
Kolbenfeder /Dise /Nadel ............... ... ..... Rot /0,100 in / BFZ
Kolbendampfer ... ... ... . . ... LZX 1944

“Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: MG Metro und Vanden Plas
mit Schaltgetriebe

..............................

Typ
Verdichtung
Hubraum

Zundfolge
Leerlaufdrehzanhl
Schnelle Leerlaufdrehzaht:
Motor 12HC14AA
Motor 12HC15AA
Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min: ~
Motor 12HC14AA

Motor 12HC15AA

Zeiteinstelimarken:
LED. e
Stroboskopisch
Ventil/Kipphebelspiel (kalt)
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl:
Motor 12HC14AA
Motor 12HC15AA

Verteiler
Hersteller/Typ
Serien-Nr:
Motor 12HC14AA
Motor 12HC15AA
Rotor-Laufrichtung
Ziindverstérker
Serien-Nr
Entstdr-Kondensator
Fliehkraftverstellung:
Verlangsamungs-Kontrolle * + :
Motor 12HC14AA

Motor 12HC15AA

Unterdruckverstellung:

Jahr: 1986

12HC14AA, 12HC15AA
10,5:1

1275 cm?3

1-3-4-2

880 £ 50 U/min

77.8in3

+ 50 U/min
+ 50 U/min
10° vor o.T.

5° voro.T.

L.E.D.-Sondenwinke! und Zeiteinstelischeibe
Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellplatte
0,33 bis 0,38 mm 0,013 in bis 0,015 in

3,5% bis 1,5%
3,0°/o bis 1,0°/o

Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Lucas SEM

21,5° bis 25,9° bei 6000 U/min
20° bis 24° bei 4840 U/min
10° bis 14° bei 1520 U/min
-1° bis +1° bei 600 U/min

17,5° bis 22° bei 6500 U/min
16° bis 20° bei 5500 U/min
2° bis 6° bei 2000 U/min

-1° bis £ 1° bei 1000 U/min

Kennung .. ... ... 150-300-9
Beginn ... ... 135 bis 170 mmHg 5,3 bis 6,7 inHg
Ende + ... . 16° bis 20° bei 305 mmHg 12 inHg
Ziindkerzen
Typ/Elektrodenabstand . . .. .. ... ... ... ... GSP 4362/1,0 mm 0,040 in
Zindspule
T o GCL 143
Primérwiderstand bei 24°C . ... .. ... .. ... ... .. ... 0.78 + 0,08 Ohm
MOTORABSTIMMDATEN 9




MOTORABSTIMMDATEN

Vergaser

TYP o T HIF 44
Spezifikations-Nr:

Motor 12HCT14AA . .. .. . .. FZX 1409
Motor 12HC15AA ... .. e FZX 1469
Kolbenfederfarbe ... ... .. . . . ... .. Rot
DUSeNngroBe .. ..o 0.100 in
Nadel:

Motor 12HCTI4AA ... ... BDL
Motor 12HCI5AA ... BFY
Kolbendampfer:

Motor 12HCT14AA ... . .. . . . LZX 1511
Motor 12HC15AA ... ... .. ..... FE LZX 1946

" Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modeil: 1,3-Lieferwagen ........... .. e Jahr: 1986

Motor

L7 < T 12HC18AA, 12HC19AA

Verdichtung . ... ... 8,0:1

HUDraum .. 1275 cm?d 77,8 in3
Zindfolge ... ... 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl ... ... ... .. .. .. 880 ¢ 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl .. ... ... .. . ... ... ... .. 1050 + 100 - 0 U/min

Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min ™ ... .. ... ... 13° vor o.T.

Zeiteinstelimarken:

LE D, e L.E.D.-Sondenwinke! und Zeiteinstellscheibe
StroboskopisCh . . . ... ... Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) . ..... ... ................ 0,27 und 0,33 mm 0.011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl . ... ..... ... 3,5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ .. . ... Lucas/59D4

Serien-Nr: ... ... . e 41858

Rotor-Laufrichtung ... ... .. ... .. ... . ... ..., Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

SchiieBwinkel: .. ... ... . ... .. .. 59° bis 49°

Unterbrecherkontaktabstand ... .............. ... ... 0,40 bis 0,35 mm 0,018 bis 0,014 in
Kondensator-Kapazitdt .. ......... ... ... ... .. ... 0,18 bis 0,25 Microfarad

Fliehkraftverstellung:

Verlangsamungs-Kontrolle ™ + . ... ... ... .. 24° bis 28° bei 6000 U/min

23° bis 27° bei 4800 U/min
20° bis 24° bei 3800 U/min
16° bis 20° bei 2500 U/min
8° bis 12° bei 1600 U/min

Unterdruckversteliung:

KeNNUNG . .. ..o e 3-10-10

Beginn . ... ... 38 bis 89 mmHg 1,5 bis 3,5 inHg
Ende + .. 17° bis 22° bei 216 mmHg 8,5 inHg
Zindkerzen

Typ/Elektrodenabstand . ... .......... .. FE GSP 4362/0,90 mm 0,035 in
Zindspule

107 « S O GCL 144

Primarwiderstand bei 20°C ... ... .. .. ... ... ... 1,3 bis 1,5 Ohm

Verbrauch - bei Motorleerlauf ... ... ... ... ... .. .. 24bis29 A

Ballastwiderstand . . ... .. .. .. .. 1,3 bis 1,5 Ohm

Vergaser

Typ / Spezifikations-Nr. . ............... ... ... ..., HIF 44 / FZX 1412

Kolbenfeder / Dise /Nadel ....... ... ... ... ... ... Rot / 0,100 in / BEJ

Kolbendampfer .. .. ... ... .. . .. ... LZX 1505

" Unterdruckleidung abgekiemmt + Kurbelwellengrade
und U/min

MOTORABSTIMMDATEN
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MOTORABSTIMMDATEN

Motor

[ 5Z < T 12HCO9AA, 12HC10AA

Verdichtung . ... ... . .. . ... . 9,751

Hubraum . ... 1275 cm3 77,8 in3
Zindfolge . ... ... 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl .. ... ... ... ... . ... . ... L 880 + 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl . ...... ... ... ... ......... 1050 + 100 - 0 U/min

Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min ™ . ... ... ... ... 9° bis 7° vor o.T.

Zeiteinstellmarken:

LED. L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Stroboskopisch . . ... ... .. Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellplatte
Ventii/Kipphebel-Spiel (kalt) ............ ... ... ...... 0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl . ... ... ... . 3,5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . ... o Lucas/58D4

Serien-Nr: . . 41938

Rotor-Laufrichtung ... ... ... ... ... ... ... ... ... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

SchlieBwinkel .. ... ... .. ... 59° bis 49°

Unterbrecherkontaktabstand .. ............. ... ... .. 0,40 bis 0,35 mm 0.016 bis 0,014 in
Kondensator-Kapazitdt .. .............. ... ... ..... 0,18 bis 0,25 Microfarad

Fliehkraftversteliung:

Verlangsamungs-Kontrolle " + .. .. ......... .. ... .. 29° bis 35° bei 4500 U/min

21° bis 26° bei 3000 U/min

13° bis 17° bei 1500 U/min

2° bis 7° bei 1000 U/min
Keine Verstellungunter .. ... .. ... .. ... . .. .. ... .... 500 U/min

Untardruckverstellung:

Kennung .. ... ... 6-15-9
Beginn . .. 90 bis 200 mmHg 3,5 bis 7,8 inHg
Ende + .. . ... 16° bis 20° bei 340 mmHg
13.4 inHg
Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand . .. ......................... GSP 4362/0,90 mm 0,035 in
Ziundspule
172 =2 GCL 144
Primarwiderstand bei 20°C .. ... ... .. .. .. ... ... 1,3 bis 1,5 Ohm
Verbrauch - bei Motorleeriauf .. ... ... ... .. ... ... 24bis29 A
Ballastwiderstand . .. ... ... ... ... ... ... ... .. 1,3 bis 1,5 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. .. ... ... ... ... .. ... .. ... HIF 44 / FZX 1429
Kolbenfeder / Dise / Nadel ........ ... .......... ... Rot /1,000 in / BER
Kolbendampfer . .. ... ... .. .. ... .. ... ... ... ... LZX 1505

" Unterdruckleidung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,0 Limousinen und Lieferwagen ........... Jahr: 1987/88

Motor

57 < TS 99HD32P, 99HD33P, 99HD34P, 99HD35P

Verdichtung .. .. ..o 8,31

Hubraum ... e 998 cm3 60,96 in3
Zandfolge .. . ... 1-3-4-2

Leerlaufdrenzahl . ... ... ... . ... .. 830 + 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl ... ........ ... ... ... ... 1250 + 100 - 0 U/min

Zundpunkteinstellung bei 1500 U/min ™ ............... 16° bis 14° vor o.T.

Zeiteinstellmarken:

LE D L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Stroboskopisch . . ... ... Nute in Kurbeiwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) .. .......... ... ... ..... 0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrenzanl ... ......... 3.5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . .. .o o oo e Lucas/58D4 oder Ducellier

Serien-Nr:

LUCES ..ttt 41857

Ducellier . ... 525293

Rotor-Laufrichtung .. ....... ... . ... ... ... ... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

SchlieBwinkel:

UGS . . it 59° bis 49°

Ducellier ... .. .. .. . 59,5° bis 54,5°

Unterbrecherkontaktabstand .. ..... ... ... ... .. ..... 0,40 bis 0,35 mm 0,016 bis 0,014 in
Kondensator-Kapazitdt . ................. .. ... ..... 0,18 bis 0,25 Microfarad

Fliehkraftverstellung:

Verlangsamungs-Kontrolle " + . .......... ... .. ... 20° bis 24° bei 4800 U/min

14° bis 18° bei 2800 U/min
4° bis 8° bei 1000 U/min
0° bis 2° bei 600 U/min

Keine Verstellungunter .................. .. .. .. ... 400 U/min
Unterdruckverstellung:
KeNMUNG © . oot e 4-11-7
Beginn . ... e 25 bis 127 mmHg 1 bis 5 inHg
Ende + . ... ... 12° bis 16° bei 279 mmHg
11 inHg
Zundkerzen
Typ/Elektrodenabstand .. .. .. ... ... .. ... L GSP 4382/0,65 mm 0,025 in
Ziindspule
B Y7 < J T GCL 144
Primérwiderstand bei 20°C .. ... ... . ... ... . 1,3 bis 1,5 Ohm
Verbrauch - bei Motorleerlauf . .. .. .. ... ... ... .. 24bis228 A
Ballastwiderstand ... ... ... . ... 1,3 bis 1,5 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr.:
Ausgenommen Motor 99HBO7P ... ... ... ... ... ... HIF 38/ FZX 1413
Motor 99HBO7P . ... . . . HIF 38 / FZX 1458
Kolbenfeder / Dise / Nadel .. ................... ... Rot /0,090 in / ADU
Kolbendampfer .. ... ... ... ... ... .. ... LZX 1505

" Unterdruckleidung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell; 1,0 Limousinen und Lieferwagen ........... Jahr: 1987/88

Motor

1577 = 99HD30, 99HD31P

Verdichtung . ... .. ... 9,6:1

Hubraum ... ... . 898 cm?3 60,96 in3
Zindfolge ... ... 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl .. ... . ... ... ... L 830 £ 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl ................ . ... ..... 1250 + 100 - 0 U/min

Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min™ .. ... .......... 16° bis 14° vor 0.T.

Zeiteinstellmarken:

LE D, L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstelischeibe
Stroboskopisch . .. ... . Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) . ... ........ ... .. ... ... ... 0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl . ... .. ... ... 3,5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . .. ..o Lucas/59D4 oder Ducellier

Serien-Nr:

LUCES ... . 41857

Ducellier . ... .. 525293

Rotor-Laufrichtung ... .. ... .. .. ... ... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

SchiieBwinkel:

LUCaS . .o e 59° bis 49°

Ducellier .. ... .. . 59,5° bis 54,5°

Unterbrecherkontaktabstand . ... .................... 0,40 bis 0,35 mm 0,016 bis 0,014 in
Kondensator-Kapazitdt ... ......................... 0,18 bis 0,25 Microfarad

Fliehkraftverstellung: .

Verlangsamungs-Kontrolle ™ + .. .......... ... ...... 20° bis 24° bei 4800 U/min

14° bis 18° bei 2800 U/min
4° bis 8° bei 1000 U/min
0° bis 2° bei 800 U/min

Keing Verstellungunter . ... ... ... ... ..... 400 U/min
Unterdruckverstellung:
Kennung . ... ..o 4-11-7
Beginn ... .. ... 25 bis 127 mmHg 1 bis 5 inHg
Ende + . ... ... 12° bis 16° bei 279 mmHg
11 inHg
Ziundkerzen
Typ/Elekirodenabstand . . . ... ... ... ... GSP 4382/0,65 mm 0,025 in
Zindspule
177 = JE GCL 144
Primérwiderstand bei 20°C . ... ... ... .. . ... ... .. 1,3 bis 1,5 Ohm
Verbrauch - bei Motorleertauf . ... ... ... ... ... 24bis29A
Ballastwiderstand ... ... . ... ... .. ... o 1,3 bis 1,5 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. . ... .. .. ... .. ... ... ... .. HIF 38 / FZX 1279 oder FZX 1414
Kolbenfeder / Duse/Nadel ............ ... ... ...... Rot / 0,080 in / ADP
Kolbenddmpfer . . .. ... ... .. . . ... ... LZX 1505

" Unterdruckleidung abgeklemmt + Kurbeiwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,0 Limousinen und Lieferwagen ........... Jahr: 1987/88

Motor

YD 99HD27P, 99HD28P, 98HD2GP

Verdichtung ... ... 10.3:1

Hubraum .................... [ 998 cm? 60,96 ind
ZOndfolge .. . . 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl .. ... ... ... ... .. ... .. T 830 £ 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl ....... ... ... ... ..... 1050 + 100 - 0 U/min

Ziindpunkteinstellung bei 1800 U/min™ . ........... ..., 5° bis 7° vor 0.T.

Zeiteinstellmarken:

LED .. LED-Sondenwinke! und Zeiteinstelischeibe
StroboskopiSCh . . ... Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
Ventil/Kipphebel-Spief (kalt) ............. ........... 0,27 bis 0,33 mm 0,011 bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahi:

UKUN BUROPE . . oo e 3,5% bis 1,5%

Spanien und Osterreich .............. S 3,0% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/TyD . oo oo Lucas/58D4 oder Ducellier

Serien-Nr.:

LUCAS .« ot 41907

Ducellier . . . 525380

Laufrichtungdes Rotors . ... .. ... i Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

SchlieBwinkel:

LUCES © o ettt e e e e 59° bis 49°

Ducellier ............ ... ..... e 59,5° bis 54,5°

Unterbrecherkontaktabstand .. ... .............. ... .. 0,40 bis 0,35 mm 0,016 bis 0,014 in
Kondensator-Kapazitat ... .............. ... . ..... 0,18 bis 0,25 Microfarad

Fliehkraftverstellung: ‘

Verlangsamungs-Kontrolle™ + .................. ... 16° bis 20° bei 4400 U/min

12° bis 16° bei 3000 U/min
6° bis 10° bei 2000 U/min
0° bis 4° bei 1000 U/min

Keine Verstellungunter .............. ... ... ... 370 U/min

Unterdruckverstellung:

KEMNMUNG © o« o e e i 3-¢-8

Beginn .. ... e 25 bis 127 mmHg 1 bis 5 inHg
ENde . . 14° bis 18° bei 254 mmHg 10 inHg
Zundkerzen

Typ/Elektrodenabstand . . .. ....... ... .. ... GSP 4382/0,65 mm 0,025 in
Zindspule :

577 T I GCL 144

Primarwiderstand bei 20°C . ... ... .. ... .. 1,3 bis 1,5 Ohm

Verbrauch bei Motorleerlauf .. ... ... .. ... ... 24bis29A

Ballastwiderstand . .. ... ... .. ... 1,3 bis 1,5 Ohm

Vergaser

Typ / Speaifikations-Nr. ... ... ... ... HIF 38 FZX 1414

Kolbenfeder / Dise ' Nadel .. ... . ... . ... .. ... .... Rot /0,090 in / ADS

Kolbendampfer . .............. e .. LZX 1505

*Unterdruckleitung abgekiemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modeli: 1,3-Limousinen ............. ... .o Jahr: 1987/88

Motor

157 < 2 12HD18AA

Verdichtung ... ... ... ... ... . .. ... ... ... 8,0:1

Hubraum “. ... e 1275 cm3 77.8 in3
Zindfolge . ... .. ... L 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl .. ... ... ... ... ... .. ... 880 = 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl ... ...... ... .. .. ... .. .. .. 1050 + 100 - 0 U/min

Zindpunkteinstellung bei 15800 U/min ™ . ........ ... ... 13° o.T.

Zeiteinstelimarken:

LE D, L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstelischeibe
Stroboskopisch . . ... ... . Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) ........................ 0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl . .. ... ... ... 3,5% bis 1,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . .. ... . Lucas/65DM4 elektronisch

Serien-Nr. . . . ... 42630

Rotor-Laufrichtung .. ......... ... . ... .. ... ... ... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Zindverstarker ... ... L Lucas 9EM

Serien-Nr. .. .. ... 84567

Entstér-Kondensator . ............ .. ... .. . ... 1 Microfarad

Fliehkraftverstellung:

Verlangsamungs-Kontrolle ™ + .. .......... ... ... ... 23° bis 28° bei 6000 U/min

23° bis 27° bei 4840 U/min
14° his 18° bei 2280 U/min
-2° bis +3° bei 500 U/min

Unterdruckverstellung:

KennuUNg .. ..o e e 65-190-10

Beginn . ... 38 bis B9 mmHg 1,5 bis 3,5 inHg
Ende + ... . ... 17° bis 22° bei 216 mmHg 8,5 inHg
Ziindkerzen

Typ/Elektrodenabstand . .. .......... ... ... ... ...... GSP 4362/1,0 mm 0,040 in
Zindspule

15 « T GCL 143

Primarwiderstand bei 24°C . ........ ... . ... ... .... 0,78 + 0,08 Ohm

Vergaser

Typ / Speazifikations-Nr. .. ...... .. .. ... .. ... ... HiF 44 / FZX 1412

Kolbenfeder /Dldse /Nadel . ........ ... ... ... .... Rot /0,100 in / BEJ

Kolbendédmpfer .. ............. e LZX 1505

* Unterdruckleitung abgekiemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Model: MG Turbo . ... i it et aas Jahr: 1987/88

Motor

1/ < 12HD26AA

Verdichtung . ........... ... . . ... . ... .. ... . ... 9.4:1

Hubraum . ... .. . 1275 cm3 77.8 ind
Zindfolge . ... ... 1-3-4-2 '

Leerlaufdrehzahl . .. ... ... . ... . . . ... ... . ..., 880 + 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl . ........... ... ... ... ..... 1050 + 100 - 0 U/min

Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min™ ............... 7° + 1°voro.T.

Zeiteinstelimarken:

LED. L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Stroboskopisch .. ... ... . Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt): :

EBinlaB ... .. 0,30 bis 0,35 mm 0,012 bis 0,014 in
AusiaB . ... .. 0,35 bis 0,40 mm 0,014 in bis 0,016 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl ... ......... 2,5% bis 0,5%

Verteiler

Hersteller/Typ . ... .. Lucas/65DM4 - elektronisch

Serien-Nr. .. ... 42628

Rotor-Laufrichtung . ....... ... ... ... ... .. ... ..... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

Zindverstarker

Lucas 9EM

Serien=Nr. . . .. ... 84567

Entstér-Kondensator . ........... ... ..... ... ..... 1 Microfarad

Fliehkraftverstellung:

Verlangsamungs-Kontrolle * + .. ...... ... ... ... .. ... 15° bis 19,5° bei 5600 U/min

11° bis 15,5° bei 2880 U/min
8,8° bis 13,5° bei 2360 U/min
-1° bis +1° bei 800 U/min

Unterdruckverstellung:

Kennung .. ... 150-160-12 .
Beginn ... . ... 5 bis 35 mmHMg 0.2 bis 1,3 inHg
Ende + ... . .. 22° bis 26° bei 170 mmHg
6,7 inHg
Zindkerzen R . ; T N
Typ/Elektrodenabstand . .. ........ ... ... .. ... ... GSP4452/10mm = 0,040 in h
Ziindspule : . g s
7 = GCL 143
Primarwiderstand bei 24°C . ... ... ... ..., .. .. ... 0.78 = 0,08 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. . ... ... . ... ... ... ... .... HIF 44 versiegelt / FZX 1435
Kolbenfeder / Dlise / Nadet . ............ ... ....... Gelb /0,100 in/ BDD
Kolbendampfer . ....... ... .. ... ... . ... .. . ... ... LZX 1505

* Unterdruckleidung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,3-Limousinen

..........................

Verdichtung
Hubraum
Zindfolge
Leerlaufdrehzaht:
UK und Europa
Finniand und Osterreich
Schnelie Leerlaufdrehzahl
Zindpunkteinsteliung bei 1500 U/min”
Zeiteinstelimarken:

LED
Stroboskopisch
Ventil/Kipphebel-Spiet (kalt)
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzaht:
UK und Europa
Finnland und Osterreich

Verteiler

Hersteller/Typ
Serien=Nr. ...
Laufrichtung des Rotors
Ziindverstarker
Serien=Nr. .. ... . e
Entstér-Kondensator
Fliehkraftverstellung:
Verlangsamungs-Kontrolle™ +

Unterdruckverstellung:

Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand

Zindspule

Typ
Primarwiderstand bei 24°C

Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. .. ... ... .. ... ... ...
Kotbenfeder / Diise / Nadel
Kolbendampfer

“Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min

Jahr: 1987/88

12HDOSAA, 12HD10AA, 12HD11AA, 12HD12AA 12HD13AA,
12HD21AA, 12HD22A A

8,751
1275 cm3
1-3-4-2

77.8 ind

880 + 50 U/min

880 + 50 U/min

1050 + 100 - 0 U/min
g° bis 7° vor o.T.

*
t

LED-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinsteliplatte
0,27 bis 0,33 mm 0,011 bis 0,013 in

3.5% bis 1,5%
3,0% bis 1,5%

Lucas/65DM4 - elektronisch

42626

Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Lucas 9EM

84567

1 Microfarad

17,5° bis 22° bei 6500 U/min
6° bis 10° bei 3000 U/min
-1° bis +1° bei 1000 U/min

150-380-9
130 bis 180 mmHg
16° bis 20° bei 386 mmHg

5,1 bis 7,1 inHg
15,6 inHg

GSP 4362/1,0 mm 0,040 in

GCL 143
0,78 + 0,08 Ohm

HIF 44 / FZX 1429
Rot/ 0,100 in / BER
LZX 1505

s
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,3 Limousinen und Vanden Plas

mit Automatikgetriebe .. ..... ... .. o Lo Jahr: 198788
Motor
Ty D 12HD23AA
Verdichtung .. .. ... 9,75:1
Hubraum .. . . 1275 cm3 77,8 ind
Zindfolge .. ... .. 1-3-4-2
Leerlaufdrehzahl ... .. ... ... . 880 % 50 U/min
Schnelle Leerlaufdrehzahl . ..... ... ... ... ... ... 1000 £ 50 U/min
Zindpunkteinsteliung bei 1500 U/min™ ... ............. 9° bis 7° vor 0.T.
Zsiteinstelimarken: e
LED ot LED-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
Stroboskopisch .. ... .. Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellpiatie
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) . ................. .. .. .. 0,27 bis 0,33 mm 0,011 bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzanl .. ... . ... .. 3,5% bis 1,5%
Verteiler
Hersteller/Typ . .. . Lucas/65DM4 - elektronisch
Serien-Nr. .. ............. e 42626
Laufrichtungdes Rotors . ... ... ............... ... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Lucas SEM
Serien-Nr. .. . 84567
Entstér-Kondensator .. .. ... 1 Microfarad
Fliehkraftverstetlung:
Verlangsamungs-Kontrolle” + . ... ... ... .. 17,5° bis 22° bei 6500 U/min

6° bis 10° bei 3000 U/min
-1° bis +1° bei 1000 U/min

Unterdruckverstellung:

KEBNNUNG - .« o e e 150-380-9

Beginn . ... 130 bis 180 mmHg ’ 5,1 bis 7,1 inHg
Bnde ... .. 16° bis 20° bei 396 mmHg 15,6 inHg
Zindkerzen

Typ/Elektrodenabstand . . ........ .. ... ... ... GSP 4362/1,0 mm 0,040 in
Zindspule

Ty GCL 143

Primarwiderstand bei 24°C .. ... . ... ... ... . ... 0,78 + 0,08 Ohm

Vergaser

Typ / Spezifikations-Nr. . ........ ... ... .. ... ..., HIF 44 / FZX 1462

Kolbenfeder / Dise/Nadel ............ ... ... ...... Rot/ 0,100 in / BFZ

Kolbendampfer .. ....... ... . ... .. .. ... LZX 1944

“Unterdruckleitung abgekiemmt + Kurbelwellengrade v
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modeil: 1275 Sport, MG Metro und Vanden Plas
mit Schaltgetriebe

..............................

Typ
Verdichtung
Hubraum
Ziindfolge
Leerlaufdrehzahl
Schnelie Leerlaufdrehzahl:

Motor 12HD24AA und 12HD17AA
Motor 12HD25
Ziindpunkteinstetlung bei 1500 U/min”
Motor 12HD24AA und 12HD17AA
Motor 12HD25
Zeiteinstellmarken:

LE D,
Stroboskopisch
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt)
Auspufigas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl:
Motor 12HD24AA und 12HD17AA
Motor 12HD25

Verteiler
Hersteller/Typ
Serien-Nr.:
Motor 12HD24AA und 12HD17AA
Motor 12HD25
Laufrichtung des Rotors
Zindverstérker
Serien=Nr. . ... e
Entstdr-Kondensator
Flishkraftverstellung:
Verlangsamungs-Kontrolle® +:
Motor 12HD24AA und 12HD17AA

Motor 12HD25

Unterdruckverstellung:

Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand

Zandspule

Typ
Primarwiderstand bei 24°C

Jahr: 1987/88

12HD17AA, 12HD24AA, 12HD25
10,5:1

1275 cm3

1-3-4-2

880 + 50 U/min

77,8 in3

+ 50 U/min
+ 50 U/min
10° vor o.7.

5° vor 0.T.

L.E.D.-Sondenwinke! und Zeiteinstelischeibe
Nute in Kurbetwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellplatte
0,33 bis 0,38 mm 0,013 bis 0,015 in

3,5% bis 1,5%
3,0% bis 1,0%

42635
Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
Lucas 9EM

21,5° bis 25,9° bei 6000 U/min
20° bis 24° bei 4840 U/min
10° bis 14° bei 1520 U/min
-1° bis +1° bei 600U/min
17,5° bis 22° bei 6500 U/min
16° bis 20° bei 5500 U/min

2° bis 6° bei 2000 U/min

-1° bis £ 1° bei 1000 U/min

150-380-9
135 bis 170 mmHg
16° bis 20° bei 305 mmHg

5,3 bis 8,7 inHg
12 inHg

GSP 4362/1,0 mm 0,040 in

GCL 143
0,78 + 0,08 Ohm
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MOTORABSTIMMDATEN

Vergaser
YD o HIF 44
Spezifikations-Nr.:

Motor 12HD24AA und 12HDI7AA ... . ... ... . ... FZX 1409
Motor 12HD25 . ... . ... . . FZX 1469
Kolbenfederfarbe . ... .. ... ... ... ... L Rot
DusengréBe . ........... ... ... .. ... e 0,100 in
Nadel:

Motor 12HD24AA und 12HD17AA . ... ... ... .. ... BDOL
Motor 12HD25 . ... .. .. ... e BFY
Kolbendampfer:

Motor 12HD24AA und 12HD17AA .. ... ... ... ... .. .. LZX 1511
Motor 12HD25 .. .. .. .. . LZX 1946

"Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min
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MOTORABSTIMMDATEN

Modell: 1,3-Lieferwagen

Motor
Typ
Verdichtung
Hubraum
Ziindfolge
Leerlaufdrehzahl
Schneile Leerlaufdrehzahi
Zindpunkteinstellung bei 1500 U/min ~
Zeiteinstelimarken:

L E D,
Stroboskopisch
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt)
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl

Verteiler

Rotor-Laufrichtung
SchlieBwinkel
Unterbrecherkontaktabstand
Kondensator-Kapazitat
Fliehkraftversteliung:

Verlangsamungs-Kontrolie ™ +

Unterdruckverstellung:
Kennung
Beginn

Ende +

Zindkerzen
Typ/Elektrodenabstand

Zindspule
Typ
Priméarwiderstand bei 20°C
Verbrauch - bei Motorleerlauf
Ballastwiderstand

Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr.
Kolbenfeder / Dise / Nadel
Kolbendampfer

* Unterdruckleitung abgeklemmt + Kurbelwellengrade
und U/min

77,8 in3
1-3-4-2

880 + 50 U/min

1050 + 100 - 0 U/min

13° 0.T.

L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe

Nute in Kurbeiwellen-Riemenscheibe und Zeiteinstellplatte
0,27 und 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
3,5% bis 1,5%

Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
59° bis 49°

0,40 bis 0.35 mm

0,18 bis 0,25 Microfarad

0,016 bis 0,014 in

24° bis 28° bei 6000 U/min
23° bis 27° bei 4800 U/min
20° bis 24° bei 3800 U/min
16° bis 20° bei 2500 U/min
8° bis 12° bei 1600 U/min

3-10-10

38 bis 83 mmHg

17° bis 22° bei 216 mmHg
8,5 inHg

1,5 bis 3,5 inHg

GSP 4362/0,90 mm 0,035 in

e

GCL 144

1.3 bis 1,5 Ohm
24bis29 A
1,3 bis 1,5 Ohm

HIF 44 / FZX 1412
Rot/ 0,100 in/ BEJ
LZX 1505
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MOTORABSTIMMDATEN

Model: 1,3-Lieferwagen ..........cocviiiiiniaena, Jahr: 1987-88

Motor

T e 12HD14AA, 12HD15AA

Verdichtung . ... ... .. .. 9,75:1

Hubraum ... 1275 cm3 77,8 in3
Zindfolge ... .. 1-3-4-2

Leerlaufdrehzahl . .. ... ... ... .. . .. 880 % 50 U/min

Schnelle Leerlaufdrehzahl . ... .. ... ... ... .. 1050 + 100 -0 U/min

Zindpunkteinsteliung bei 1500 U/min™ .. .. ... . ... g° bis 7° vor o.T.

Zeiteinstellmarken:

LB D, e L.E.D.-Sondenwinkel und Zeiteinstellscheibe
StroboskopiSCh . . ... Nute in Kurbelwellen-Riemenscheibe und Zsiteinstellplatte
Ventil/Kipphebel-Spiel (kalt) ........................ 0,27 bis 0,33 mm 0,011 in bis 0,013 in
Auspuffgas-CO-Gehalt bei Leertaufdrehzanl ....... ... .. 3,5% bis 1.5%

Verteiler

Hersteller/Typ ... oo Lucas/59D4

Serien-Nr: . ... 41938

Rotor-Laufrichtung . ... ... ... .. .. ... . .. ... Entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn

SchlieBwinkel ... ... ... . . .. 59° bis 49°

Unterbrecherkontaktabstand .. ... ................... 0,40 bis 0,35 mm 0,016 bis 0,014 in
Kondensator-Kapazitdt ............ ... ............. 0,18 bis 0,25 Microfarad

Fliehkraftverstellung:

Verlangsamungs-Kontrolle " + ........ ... ... ... ... 29° bis 35° bei 4500 U/min

21° bis 26° bei 3000 U/min

13° bis 17° bei 1500 U/min

2° bis 7° bei 1000 U/min
Keine Verstellungunter . ... ... ... ... ... ..... 500 U/min

Unterdruckverstellung:

Kennung .. ... e 6-15-9
Beginn ... .. ... 90 bis 200 mmHg 3,5 bis 7,8 inHg
Ende + ... ... 16° bis 20° bei 340 mmHg
13,4 inHg
Zindkerzen
Typ/Elekirodenabstand . . .. ...... ... ... .. ... ... GSP 4362/0,90 mm 0,035 in
Zundspule
YD GCL 144
Primarwiderstand bei 20°C . ....... ... ... . . ... . ... 1,3 bis 1,5 Ohm
Verbrauch - bei Motorleerlauf .. .. .......... ... ... ... 24bis 29 A
Ballastwiderstand . ........ ... ... . . . o 1,3 bis 1,5 Ohm
Vergaser
Typ / Spezifikations-Nr. ... ... ... ... .. .. ... .. .. HIF 44 / FZX 1429
Kolbenfeder / Dise /Nade! .. ... ... ... ... .. ....... Rot /0,100 in / BER
Kolbendampfer .. ... .. .. . ... .. .. .. LZX 1505
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METRO

LEERLAUF-
EINSTELLSCHRAUBE
DROSSEL- GEMISCH-_
SCHRAUBE

KLAPPEN-
KABEL

r

DROSSEL-
KLAPPEN-
HEBEL

EINSTELLSCHRAUBE
UND NOCKE FUR
SCHNELLEN LEERLAUF

CHOKE-HEBEL _/ &
ANWARMEN UND ABSTIMMEN

VOR DEM ANFANG NICHT VERGESSEN:

FOLGENDE BAUTEILE KONNEN DIE MOTORABSTIMMUNG BEEINFLUSSEN:
ZUNDKERZEN @ VENTILSPIEL @ ZUNDSYSTEM-KENNUNG.

DER LUFTFILTEREINSATZ SAUBER

18T

e’

OER KOLBENDAMPFER MIT
MCTOROL NACHGEFULLY WiRD UND
SICH FREI AUF-UND AB-BEWEGEN
KANN

DIE ENTLUFTUNGSSCHLAUCHE
SICHER FESTLIEGEN. OHNE KNICK-
UND LECKSTELLEN ODER

\_ BLOCKIERUNGEN

DIE DROSSELKLAPPE GANZ OFFEN
IST UND DAS KABEL DAS RICHTIGE
FREIE SPIEL AUFWELIST.

\. —

s

KANN. DAS KABEL MUSS DAS
RICHTIGE FREIE SPIEL AUFWEISEN

DER CHOKE GANZ ZURUCKKEHREN

~

SPIEL ZWISCHEN DER
SCHNELLEERLAUF-SCHRAUBE UND
DER NOCKE BE! ABGESTELLTER
\ CHOKE VOAMANDEN tST.

DAFUR SORGE TRAGEN, DASS DAS ABSTIMMGERAT ANGEWARMT IST @ RICHTIG ~ J aud
KALIBRIERT WURDE @ FUR SOFORTIGE VERWENDUNG ZUR VERFUGUNG STEHT
- "\
FAHRZEUG CA 6kMAUFDER ) [ LASST SICH DIE ABSTIMMUNG ( #% ELEKTROVERBRAUCHER.
STRASSE FAHREN. UM DIE NICHT INNHERHALB VON 2 MINUTEN
NORMALE BETRIEBSTEMPERATUR ERLEDIGEN ODER SOLLTE DER
20 ERREICHEN KUMLVENTILATOR EINSCHALTEN .
2000
ARVt
DIE ABSTIMMUNG IST INNERHALB VON 2 AUF AUSSCHALTEN OES VENTILATORS
MINUTEN NAGH DER RUCKKEMR OHNE WARTEN, MOTORDAEHZAHL 30 -
ABSTELLEN DES MOTORS UND EHE DER SEKUNDEN LANG AUF 2000 UIMIN SICHERSTELLEN, DASS ALLE
KUHLVENTILATOR EINSCHALTET ZU STEIGERN UND MIT DER ABSTIMMUNG ELEKTROVERBRAUCHER
ERLEDIGEN FORTFAHREN AUSGESCHALTET SIND.
— o’ v
r~ '8 4 4 h
DREHZAHLMESSER LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE ABGAS-ANALYSESONDE AUF GEMISCH-EINSTELLMUTTER
4 ANSCHLIESSEN RICHTIGE TIEFE EINSTECKEN
%{é
FALLS ERFORDERLICH, SO WENIG WIE
MOGLICH DREHEN. UM DEN VORGE-
- T 2U ERREICHEN.
DREHEN BIS DIE VORGESCHRIEBENE AUF CO%-GEHALT BEI SCHRIEBENEN CO%-GEHAL
ZWISCHEN EINSTELLUNGEN WARTEN, DAMIT
(LEERLAUFDREHZAUL BESTEHT LEERLAUFDREHZAHL KONTROLLIEREN SICH DER ABLESEWERT STABILISIEREN KANN.
\ A\ J o\ J
4 ( 3
8 LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE 9 KONTROLLE UND EINSTELLEN DER SCHNELLEN LEERLAUFDREHZARL
DEN CHOKEKNOPE HERAUSZIEHEN BIS DER PFEIL AM CHOKE-HEBEL MIT DER
Ayt E£INSTELLSCHRAUBE FUR SCHNELLEN L EERLAUF UBEREINSTIMMT. JETZT DIE SCHRAUBE
L | OREHEN BIS DIE VORGESCHAIEBENE SCHNELLE LEERLAUFDREHZAHL BESTEHT )

ABSTIMMGERAT ENTFERNEN - DIE ABSTIMMUNG IST JETZT ERLEDIGT.

(GERMAN)  RM2703
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MOTORABSTIMMDATEN

MG METRO TURBO

LEERLAUFSCHRAUBE

SCHNELLEERLAUF- [
SCHRAUBE -
UND NOCKE

CHOKE-HEBEL

ANWARMEN UND ABSTIMMEN

&

VOR DEM ANFANG NICHT VERGESSEN:

EFOLGENDE BAUTEILE KONNEN DIE MOTORABSTIMMUNG BEEINFLUSSEN:

ZUNDKERZEN @ VENTILSPIEL @ ZUNDSYSTEM-KENNUNG.

SICHERSTELLEN, DASS

™
DROSSELKLAPPEN-
HEBEL -

BB 8
N

DER KOLBENDAMPFER MIT
VOTOROL NACHGEFULLT WIRD UND
SICH FRE! AUF- UND AB-BEWEGEN

DIE ENTLUFTUNGSSCHLAUCHE
SICHER FESTLIEGEN, OHNE KNICX-
UND LECKSTELLEN ODER

9 BLOCKIERUNGEN.

7

O A*

DIE DROSSELKLAPPE GANZ OFFEN
18T UND DAS KABEL DAS RICHTIGE
FREIE SPIEL AUFWEISET.

r

~—

DER CHOKE GANZ ZURUCKKEMAEN
KANN. DAS KABEL MUSS DAS
RICHTIGE FREIE SPIEL AUFWEISEN

SPIEL ZWISCHEN DER
SCHNELLEERLAUF-SCHRAUBE UND
DER NOCKE BEiI ABGESTELLTER

L CHOKE VORHANDEN 1ST.

DAFUR SORGE TRAGEN, DASS DAS ABSTIMMGERAT ANGEWARMT IST & RICHTIG e e
KALIBRIERT WURDE @ FUR SOFORTIGE VERWENDUNG ZUR VERFUGUNG STEHT
o \ ~
FAHRZEUG CA. BKM AUF DER LASST SICH DIE ABSTIMMUNG NICHT L EKTROVERBRAUCHER.
STRASSE FAHREN, UM DIE INNHERHALB VON 2 MINUTEN
X NORMALE BETRIEBSTEMPERATUR ERLEDIGEN ODER SOLLTE DER
S 2U ERREICHEN KCHLVENTILATOR EINSCHALTEN ..
B 2000 ?
AF
D T R CERE R OLNE AUF AUSSCHALTEN DES VENTILATORS
ABSTELLEN DES MOTORS UND EHE DER WARTEN. MOTORDREHZAHL 30
KUHLVENTILATOR EINSCHALTET ZU SEKUNDEN LANG AUF 2000 L/MIN SICHERSTELLEN, DASS ALLE
S PLEDBEN STEIGERN UND MIT DER ABSTIMMUNG ELEKTROVERBRAUCHER
FORTFAHREN. AUSGESCHALTET SIND.
. 7 \ o i
r N N 7
DREHZAHLMESSER LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE. ABGAS-ANALYSESONDE AUF GEMISCH-EINSTELLMUTTER.
ANSCHLIESSEN. RICHTIGE TIEFE EINSTECKEN
TN
-
! 0,
-] 0%
FALLS EAFORDERLICH. SO WENIG WIE
MGGLICH DREMEN. UM DEN
VORGESCHAIEBENEN CO%-GEHALT 2U
DREHEN B1S DIE VORGESCHRIEBENE AUF CO%-GEHALT BE! ERREICHEN. ZWISCHEN EINSTELLUNGEN
LEERLAUFDREHZAUL BESTEHT. LEERLAUFDREHZAHL KONTROLLIEREN WARTEN. DAMIT SICH DER ABLESEWERT
q L )L | STABILISIEREN KANN. y
e N\ N\
9 KONTROLLE UND EINSTELLEN DER SCHNELLEN LEERLAUFDREHZAHL.
N - DEN CHOKEKNOPF HERAUSZIEHEN BIS DER PFEIL AM CHOKE-HEBEL MIT DER
A A e anELLEN EINSTELLSCHRAUSE FUR SCHNELLEN LEERLAUF UBEREINSTIMMT. JETZT DIE SCHRAUBE
L ~J | orenEn Bis DIE VORGESCHRIEBENE SCHNELLE LEERLAUFDREHZAHL BESTENT. )
v
ABSTIMMGERAT ENTFERNEN - DIE ABSTIMMUNG IST JETZT ERLEDIGT.
cermany RM2687
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ANZIEHMOMENTWERTE

Nm
Motor - Alle Modelle, ausgenommen MG Metro Turbo
Bremsservo-Rohrverschraubung ... ... .o 50
Nockenwellen-Fixierplatte an Kurbelgehéduse . ........ ... ... ... ... 11
NockenwellenmuUtter . . . .. .. 88
Muttern - Vergaser an Krlimmer ... ... . 22
Kupplungskabelwinkel-Schrauben
38N O UN.C. o 38
14N QO UN . e 10
Setzschrauben - Kupplungsfedergehause an o
DruCKSCNBIDE . . e R 22
Schrauben - Kupplungsdruckscheibe an Schwungscheibe . . ................... ... 25
Kihimitteltemperatur-Geber . . . ... . . 22
Pleuellager:
SCRrAUD BN . . . . e 50
MU BIN . L e e 45
Kurbelwellenriemenscheiben-Mutter .. .. ... ... . . o e 102
Zylinderkopf-Mutiern ™ + . . . L e e 75
Zylinder-Seitendeckel (nur 1,0) . ... ... e e 5
Setzschraube - Antriebslasche an Schwungscheibe .. ....... ... ... .. . ... 26
Schwungscheiben-Mittelschraube ... ... .. . .. ... 152
Schwungscheibengeh&use-Schrauben und -Stehbolzen . . ... ... ... ..o 25
Vorderplatte an Lagerkappe:
174 i SetzsChrauben . .. . . e e e 7
Vorderplatte an Kurbelgeh&use:
5/18 in SetzsChrauben . ... .. . e 22
Hauptlager-Schrauben . .. ... ... 85
Muttern - Kriimmer an Zylinderkopf .. ...... ... e 22
OHiErkOP - MUBBIN . . . oot et ettt e e e 19
OIONIVErSCAraUDUNG . . . o o oo ettt e e e e e e e e e e 77
OAruCk-SCNAIBI . . . . ot 24
 OIpUMPEN-SCRIAUDBN . .. .\ 1
Oliiberdruckventil-Kappenmutter . ... .. ... ottt 61
“Blabscheider an Schwungscheibengehduse . . ... .....ovrivn e 20
Muttern - Kraftstoffpumpe an Kurbelgeh8use ... ........ ... ... ... .. ... s 22
Schraubstopfen, Zylinderkopfumgehung .............. ... . .. s e 16
" Schraubstopfen, Wassermantel-Ablauf .. .............. ..., A 37
UKipphebeldeckel . ... 5
Muttern - Kipphebelwelien-Winkel .......... :
ZUNAKEIZB . . o i e e e e e s
Mutter - StdBeleinstellschraube . ..............

Drosselklappenkabel-Drehbolzenschraub.
Drosselklappendampfer an Anschlagwinksi:
Steuerdeckel an Vorderplatte: i

14 in 0 UNF-SChrauben ... .. . . . e 7
5/16 in O UN.F.-Schrauben ... . .. i e 16
WasserausiaBwinkel-Muttern . . . . . . . e 11
Wasserpumpen-SChrauben .. ... ... .. e e e 22
Wasserpumpen-RiemenscheibeanNabe . . ........... . ... .. oo on i 11

" Gewinde leicht gebit
+ Der richtige Anziehvorgang muB befolgt werden

kgf m

5,1
1.1
89
2,2

3.9
1,0

2,2
2,5
2.2

51
46
10,3
7.6
05
2,6
15,5
2.5

0.7

22
87
2,2
1.8

78

25
1,1
6.2
2,0
2.2
17
37
05
3.2
25
22
0.1
1,1

0,7
1,7
1,1
2.2
1.1

lbf ft

37

8
85
16

28
7

16
18
16
37
33
75
55
3,5
19
112
18

5

16
63
16
14
57
18
45
15
16
12
27
4,0
24
18
16

9 Ibf in.
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ANZIEHMOMENTWERTE

Nm
Motor - MG Metro Turbo
Bremsservo-Unterdruckrohrverschraubung . ... .. .. 50
Nockenwellen-Fixierplatte an Kurbelgehduse . ......... ... ... ... . ey 11
NOCKENWEHENMUIET . . . . e 88
Muttern - Vergaser an Krlimmer . .. ... ..o 22
Kithimittel-AblaBschraubstopfen . ... ... ... . 37
Kihimitteltemperatur-Geber .. ... o 54
Pleuellager-Muttern . ... ... .. . 45
Kurbelwellenriemenscheiben-Mutter . . ... ... ... . . 142
Zylinderkopf-Umgehungsschraubstopfen .. ... ... ... ... .. o 16
Zylinderkopf-MUEIn ™ + . .. . 75
Vorderplatte an Lagerkappe:
17410 SetZSCNraUbDEN . o o e 7
Vorderplatte an Kurbeigehause:
516 N SetzZSChraubeN . e 22
Getriebe-Adapterplatte . ... ... ... 25
Hauptlager-Schrauben ™ ... .. ... . . e 85
Muttern - Krimmer an Zylinderkopf . . ... R 22
OMEE o oot et et 11
Oldruck-Schalter . .......... U PP 25
Olrohr an Kurbelgehiuse-Banjoverschraubung ... ... ..o 75
OIPUMPEN-SCRIBUDBA -« . o e ottt et e 11
Oliiberdruckventil-Kappenmutier . ... .. ..\ttt 61
Kipphebeldecke! . . ... . ... .. e 4
Muttern - Kipphebelwellen-Winkel . .. ... ... .. .. .. . . i i 32
ZiNAKEIZEN . . . . e i 25
Olwannen-AblaBschraubstOPFEN . ... ...ttt e e 38
OIWANNEN-SCAIAUDEN . .« . v e et e e e e e e e 11
Drosselklappenkabel-Drehbolzenschraube . ... ... .. .. . oo i 1
Steuerdecke! an Vorderplatte:
1400 SCRraUBEN . . o e e e 7
B/18in Schrauben . ... . .. e e e 16
WasserausiaBwinkel-Muttern . .. .. .. . e 22
Wasserpumpen-SChrauben . ... .. ... . e 22
Turbolader:
an Auspuffkrimmer . .......... e e e e e e 38
an Auspuffwinkel ... ... .. 21
OlablaB: ‘
Gehiduse- & Motoradapter-Setzschrauben . ... ... . .. i 22
Olzuleitungsblende, Adapter, Banjoschraube ............... e 15
an Wastegate-Winkel, Kompressorrohr '
SEtZSCHIAUDE . . o o e e 22
Verteilkammer an VBrgaser .. .. .. .. ...t e 22
Hitzeschild, Ablenkrohr an Verteilkammer ... ... ... . ... 11
Rickschlagventil an Krimmer ... ... . . 25
Drosselklappenkabel-Drehbolzenschraube . ... .. ... .. .. . .. . i 1

* Gewinde leicht gedit
+ Der richtige Anziehvorgang muf3 befoigt werden

kgf m

5.1
11

9,0
2.2
3.7
55
4,6
" 145
1,7
7.6

0,7

2.2
2,5
87
2.2
1,1
25
7.6
1,1
6.1
0.4
3.3
2,5
3.8
1,1
0.1

0.7
1,7
2.2
2,2

3.8
2.1

2,3
1.5

1,6
1,6
1.1
2,5
0.1

Ibf ft

37
8
85
16
27
40
33
105
12
55

5

16
18

65

16

8

18

55

8

45

3

24

18

28

8

9 Ibf in.

5
12
16

: Y,
: Nw

28
T

16
11

16
16
8
18
9 Ibf in.
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ANZIEHMOMENTWERTE

Nm kgf m Ibf ft
Motorfagerungen:
3/8in UN.C-Schrauben . . .. .. 40 4,1 30
MB-SChrauben . .. . 30 3.0 22
M10-Schrauben .. ... . .. 45 4.6 33
M12-Schrauben . . . . . o 72 7.3 53
Schaltgetriebe ‘
Unterdeckel-Setzschrauben:
1/4in 0 U.N.C. (Schaltturm) . .. .. 8 08 6
ADIaBSChraubsSiopfen . .. . . o .4 4.1 30
Antriebswellen-Mutter . . . .. .. 203 20,7 150
Getriebegehéuse-Stehbolzen:
FBin O UN.C. L e 11 11 8
BB IN O UN.C. 8 0.8 8
Getriebegehiuse-Stehbolzenmuttern:
BN UN . 34 35 25
BB N UN . 25 . 2,5 18
Getriebegehduse an Kurbelgehduse .. ........ .. .. ... .. .. .. 8 0.8 8
Mutter - Schwenkbolzen-Winkelhebel . .. .. ... ... ot 28 29 w21
Tachometerantriebsgehduse-Muttern . ... ... ... ... ... . oo 25 2,5 18
Abtriebswellenlager-Halteschrauben .. ... ... ... .. ... . 18 1,8 13
Endantriebs-Ritzelmutier . ... . ... ... 203 20,7 150
Automatikgetriebe
Getriebegehause-Stehbolzen:
BB N UN . e 8 0.83 6
B8N UN.LC. e 11 1,1 8
Getriebegehause-Stehbolzenmuttern:
51BN UN.C. e e 25 2,5 18
IBINUNC. ... S 34 3.4 25
Wandler-MittelSChraube . ... ...t 155 15,5 135
Wandler (sechs Mittelschrauben) . ... ... ... . . . . e 29 29 21
Wandlergehduse-Schrauben und -Stehbolzenmuttern . ............. ... ... ... 25 25 18
T Antriebswellen-MUtter . . . ... e a5 9,7 70
. Servoeinheits-Halteschrauben . .............. .. .. .. i 23 23 17
" Mutter - 4.Gang- und Rickwartsgang-Nabe .. ... . ........ooiiinirriiaiiin.. 203 20,7 150
.«?,\.,Ventilb!ock-Schrauben (in drei Abschnitten gesichert) ............. . ... ... . ... 10 1,0 7
“Ventilblock-HalteSChrauben . .. .. ... .. vuit it 14 1,4 10
" Schrauben - Kickdown-Bedienungsgruppe - . . ... v vt 7 07 5
Muttern - Getrisbegehduse an Kurbelgehduse ... ......... .. ... ... ... ... . ... .. 16 - 1,7 12
Schrauben - Regler-Montageplatte . .. ... ... .. ... . . . . 18 1.8 13
AblaBschraubstopfen . . ... ... e 40 4,0 30
Endantrieb
Differentialgehause: 516 UN.F-Muttern . .. ... .. ... ... ... . ... .. ... . 25 - 25 18
3B UNF -MUBBIN .. . e 34 35 25
AbschiuBdeckei-Schrauben (Differentialgehduse) . . ....... ... ... .. ... ... 25 2,5 18
Endantriebsrad an Differentialkafig . .. ... ... ... .. 65 6.6 48
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ANZIEHMOMENTWERTE

Nm
Lenkung
Kupplungsdeckel an Karosserie . ... .. ... ..t 9
Muttern - elastische Kupplung an Ritzelkupplung ... .. ... .. i 15
Muttern - elastische Kupplung an Lenkséule . ..... ... . ... .. ... ... ... ..., 28
Haltewinkel an Ablegebrett .. .. ...... ... ... . ... ... S T 26
Schraube - Lenksdulenkupplung an Ritzel .. ... ... . ... ... L 26
Lenksdule an Haltewinkel . .. .. .. . e 26
LenksaulenschioB-Abscherschraube - Minimum . .. .. ... . . 18
Lenkhebel an Nabe . .. ... e 50
Lenkzahnstangen-Blgelschrauben .. ... ... ... . L i 26
LenKradmubtier . .. e e 47
Mutter - Verbindungsstangen-Kugelbolzen ... ... ... oo oo 30
Kontermutter - Verbindungsstangen-Kugelgelenk an Zahnstange .................. 48
Laufrader
Radbolzenmuttern - Prefistahl/Leichtmetall-Rader . ... ... ... .. ... ... .. ... 57
Vorderradaufhangung
Stabilisatorstangenwinkel an Unterrahmen . ... ... ... ... i 61
Stabilisatorstange an Unterlenkermutter (auf Flucht mit
nachstliegendem Splintloch bringen) . .......... ... .. i 41
Das endgiiltige Anziehmoment darf nicht (berschritten werden ... ................ 110
Naben-Kugeigelenknapf .. .. ... ... o 102
Naben-Kugelgelenkmutter an Ober- oder Unterlenker .. .............. ... .. ...... 50
Nabenmutter - Antriebswelle (auf Flucht mit
néchstliegendem Splintloch bringen)
Welle mit zwei BOhrungen . ... ... .. 272
Welle mit einer BORIUNG . . .. . oot e 262
Unterienker-Drehwelle an Unterrahmen
HalemuUter ... 100
Mutter - 6bere Dampferhalterung . .. ... ... . e 37
Mutter - untere Dampferhalterung .. ... ... ... e 48
Obarlenker-Schwenkwellenmutter .. .. ... . . . 75
Hinterradaufhangung
Nabenmutter (mit nachstliegendem Splintloch auf Flucht bringen) .................. 88
Mutter - Hydragaseinheit-AuBenrohr . .. ... ... ... o i 14
Langsienker-Schwenkwellenmutter -auflen . .......... ... ..o i 54
Léngsienker-Schwenkwellenmutter -innen .. ... . ... i 75
Bremsen
Muttern - Bremstragerplatte an Léngslenker .. .............. e 30
Bremssattel-Halteschrauben . .. .. ... . 52
Ausgleichs-Begrenzungsventil - VerschluBstopfen ................. ... ..o 55
Bremsscheibe an Antriebsflansch .. .. .. . .. 52
Hauptzylinder-Bremsservo an
Halteplatte . .. ... oo e 12
Innenrohr-Muttern (10 MM) . .. ... L s 14
Auflenrohr-Muttern (ausgenommen Schlauch an Bremssattel) . .................... 16
Aufenrohr-Muttern (Schlauch an Bremssattel) . ....... ... . ... ... ... o 15

kgf m

0.9
1.5
2,6
2,6
2.6
2,6
1.9
45
2,6
3.8
3,0
4,8

58

6.2

4,1
10.8
10.3

5,1

274
26,4

10.3
3.8
4,8
7.6

8.9
1.4
5.5
7.8

3.0
53
54
52

1.2
1,4
1,7
1.5

Ibf ft

Riatoiigs

Caen e
tu

8.5
11
19
19
18
18
14
38
19
35
22
35

42

o

45

30
80
75
37

200
183

75
27,5
35
55

65
10

55

22
38
40
38

10
12
11
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ANZIEHMOMENTWERTE

Nm kgf m Ibf ft
Elektroanlage
Lichtmaschinen-Verstellasche an Lichtmaschine . ...... ... .. ... ... ... ... ... ... 12 1,2 g
Lichtmaschinen-Verstellasche an Vorderplatte .. ... . ... .. .. ... ... ... ... ... 37 37 27
Lichtmaschinen-Winkel an Kurbelgeh&use .. ... ... ... ... ... ... .. ... .. 22 2.2 16
Lichimaschinen-Riemenscheibenmutter . ... ... ... ... .. 37 3.7 27
Lichtmaschine - obere Halterungen .. ... ... ... .. . . . i 22 2,2 16
Ventilatormotor-Durchgangsschrauben . ... ... ... ... .. o 1.6 0,2 1
Verteilergabel-Klemmschraube ... .. .. ... .. ... o 21 2,1 15
Anlassermotor an Schwungscheibengeh8use .. ... .. ... .. ... ... o oo 37 3.7 27
Scheibenwischer
Mutter - Scheibenwischer-Wellenstumpigehause:
Vorderar WiSCher .. .. . . 09 S0gmim. 8,3 Ibf in.
Hinterer Wischer .. ... ... . .. ... . e 27 275gmim. 23,89 Ibf in.
Wischermotor-Halteschrauben .. .. .. .. .. 8 0.8 57
Wischerkurbel-Kontermutter . .. ... ... . 16 1.7 11,5
Karosserie
Vordere Sitzgurt-Halterungen .. ... ... ... . 23 23" 17
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HEBEN UND SCHLEPPEN

Hebe- und Stitzpunkte
1. Hebe- und Stiitzwinkel

2. Hebe- und Stitzpunkt fir Werkstattheber (vorn) .

3. Hebe- und Stitzpunkt fir Werkstattheber
{hinten)

RM0O086

4. Auflagestelle fir Hebestange (vorn)
8. Auflagestelle fir Hebestange (hinten)

WERKSTATTHEBER

HEBEN UND ABSTUTZEN

WARNUNG: Entsprechend normaler Werkstatipraxis
sowie auch, um mégliche Beschédigungen oder
Verletzungen zu verhiten, diirfen keine Arbeiten am
oder unter einem Fahrzeug durchgefihrt werden,
wenn dieses nur durch einen Wagenheber abgestiitzt
ist.

Montagestander sind unbedingt vorn und hinten unter die
Hebewinkel zu setzen bzw. unter die abgebildeten Stellen.

VORSICHT: Kommen Hebewinkel zur Verwendung, dann
ist dafiir zu sorgen, daB das Gewicht tatsdchlich vom
Winkel und nicht vom nebenfiegenden Boden abgefangen
wird.

DEM FAHRZEUG MITGEGEBENER HEBERSATZ

Der Wagenheber, der mit dem Fahrzeug geliefert wird, ist
ausschiieflich zum Radwechse! konstruiert und jeweils
nur zum Anheben eines einzeinen Rads vom Boden.

Handbremse anziehen sowie auch, um Rollen des
Wagens zu verhindern, das dem zu hebenden Rad
diagonal gegeniiberliegende biockieren. Den Stift des
Wagenheberkopfes in das Loch des Hebewinkels wie
abgebildet einsetzen.

Vorn - ein Rad frei

Heber unter vorderen Unterrahmen an der breitesten
Stelie. Nicht unter den Aufhdngungslenkern ansetzen.

Vorn - beide Rader frei

Unter Verwendung eines Vierkant-Stahlrohrs
entsprechend den abgebildeten MaBen den Wagen unter
den zwei Hinterkanten des vorderen Unterrahmens wie
abgebildet heben.

Hinten - ein Rad frei
Wagenheber unter Unterrahmen ansetzen.

Hinten - beide Rader frei

Unter Verwendung eines Hebetragers, angefertigt aus den
vorge- schriebenen Materialien und entsprechend den
abgebildeten Abmessungen, unter den beiden hinteren
Schraubenképfen des hinteren Unterrahmens wie
abgebitdet heben.
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HEBEN UND SCHLEPPEN

RM0085

Hebestange und Adapter
Hebestange

914 mm 36 in

38mm 1 1/2in

3mm 1/8in

19 mm 3/4 in

851 mm 33 12 in

. zum Heber passender Zapfen
Adapter (2 Stlick)

100 mm4in

38 mm 1 1/2 in. Spiel

-6 mm 1/4 in

25 mm1in

NmOOWP

Ko 2O

RM0083

Anheben, vorn
1. Packing
2. Spreader

HEBEN VON OBEN

ABSCHLEPPEN

vorn

Motorhaube &ffnen, Hauben-SchioBplattform und Kihier
ausbauen.

Ein Packstick zwischen Unterrahmen und
Stabilisatorstange einsetzen, um die Stabilisatorstange zu
schiitzen, und Kette wie abgebildet an Unterrahmen
festlegen. Einen 36cm (14in) langen Spreizer einsetzen,
damit senkrechtes Anheben gewahrleistet ist.

Hinten

Der Wagen darf nicht mit mehr als seinem fahrfertigen
Gewicht belastet werden.

Heckklappe ausbauen, Ablegebrett I6sen und die Lehne
des Fondsitzes nach vorn kippen.

Ablegebrettstiitzen und hintere Seitenverkleidungen
entfernen. Die Haken der Hebeketten in die Osen hinten
an Karosserie wie abgebildet einhéngen. Einen 102cm
(40in) langen Spreizer einsetzen, damit senkrechtes
Heben gewahrleistet ist.

Die Verseildse unter dem linken hinteren Radkasten wird
nicht zum Abschleppen empfohlen.

EINBRINGEN

Eine Verseilése ist beiderseitig zum vorderen
Unterrahmen vorgesehen, damit der Wagen auf allen vier
Radern rollend von vorn aus abgeschleppt werden kann.

Ein Wagen, der nicht auf allen vier Radern rollend
eingebracht werden kann, mufl auf einem Anhanger
verladen werden bzw. mittels eines Vorderrad-Anhangers.

Hangeschieppen von vorn ist nur dann anzuwenden, wenn
keine andere Mdglichkeit zur Verfligung steht.

ist Hangeschieppen unvermeidlich, dann sind die Haken
der Hebekette in die Verseilésen einzuhdngen. Weiterhin
ist ein Spreizer sinzusetzen, um paralieles Heben zu
gewahrleisten. Zwischen Hebekette und Karosserie ist
eine ausreichende Menge Schutz- polsterung einzulegen,
damit das untere Frontblech keine Beschadigung erleidet.
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HEBEN UND SCHLEPPEN

ABSCHLEPPEN VON MODELLEN MIT
AUTOMATIKGETRIEBE

Anmerkung: Ein mit Automatikgetriebe ausgeristetes
Fahrzeug kann nicht durch Abschleppen oder Schieben
gestartet werden.

Soll ein Wagen mit Automatikgetriebe auf allen vier
Rédern roliend von vorn abgeschieppt werden, dann sind
folgende SchutzmafBnahmen zu beachten:

Der Motordistand muf3 vor Beginn des
Abschleppvorgangs richtig sein.

Der Schaltwahlhebel muB auf 'N’ stehen.

Der Wagen darf nicht mit Fahrgeschwindigkeiten Gber 50

km/h (30 m.p.h.} oder Fahrstrecken von mehr als 50 km
(30 Meilen) abgeschieppt werden.

Anheben, hinten

‘RMO084
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FULLMENGEN, FLUSSIGKEITEN, SCHMIERMITTEL

FULLMENGEN

Kraftstofftank . . . . . . e 33 Liter 7.3 Gallonen
Motor-Neuauffillung und Filterwechsel:

Schaltgetriebe . ...... ... ..o 4,8 Liter 8.5 Pint
nur FIter . . . e 0,34 Liter 0,5 Pint
Automatikgetriebe ... ... 5,1 Liter 9 Pint
nur FIlter . . 0.6 Liter 1 Pint
Kihisystem (einschl. Heizung) .. .................... 4,8 Liter 8,5 Pint
FLUSSIGKEITEN

Kraftstoff

NK-MOtOren . ... e 91 Oktan

Alle anderen Modelle . .. .. ... 97 Oktan

Bremsftlassigkeit

Es ist UNIPART internationale Bremsfiiissigkeit oder eine
gleichwertige Scheibenbremsflussigkeit zu verwenden,
entsprechend Norm FMV SS 116 DOT 4 mit einem
geringsten Kochpunkt von ca. 260F.

KEINE andere Flussigkeitsart ist zuldssig.
Gefrierschutzmittelldsungen

Die gesamte Gefrierschutzmittel-Konzentration darf nicht
unter 30 Volumen abfallen, um dafir zu sorgen, daB die
Antikorrosions-Eigenschaften des Kihimittels
aufrechterhalten bleiben.

Zum Schutz des Kihisystems ist
UNIPART-Universal-Gefrierschutzmittel zu verwenden.

Steht dieses nicht zur Verfligung, dann kann ein
Athylen-Glycol- Gefrierschutzmittel ohne Methanolgehalt,
jedoch mit phosphatfreien Korrosions-

Frostschutzidsungen

Verhinderungsmitteln zur Verwendung kommen. Das
Gefrierschutzmittel muf fir Mischmetall-Motoren geeignet
sein, um ausreichenden Schutz des Kihlsystems gegen
Frost und Korrosion zu bieten.

VORSICHT: Keine anderen 'Universal’-Gefrierschutzmittel
diirfen in Verbindung mit
UNIPART-Universal-Gefrierschutzmittel zum Einsatz
kommen.

Alle zwei Jahre ist das Kiihlsystem zu entleeren, zu
spiilen und mit der richtigen Menge
Gefrierschutzmittelidsung neu aufzufilien.

Nach dem Einfiillen der Gefrierschutzmittelldsung ist an
leicht erkenntlicher Stelle am Fahrzeug ein Warnetikett zu
befestigen, das Aufschiuf3 iber den im Kihisystem
enthaltenen Gefrierschutzmitteityp gibt. Hiermit ist daftr
gesorgt, daB der richtige Typ zum Nachfillen verwendet
wird.

Die empfohlenen Gefrierschutzmitteimengen fur ein mit
Heizung ausgerUstetes Fahrzeug bei verschiedenen
Frostgraden lauten wie folgt:

Die empfohlenen Gefrierschutzmittelmengen fir ein mit
Heizung ausgeriistetes Fahrzeug lauten flr verschiedene
Frostschutzniveaus wie folgt:

Losung Gefrierschut- Gefrierbeginn Festgefroren
zmittelmenge

% Liter Pints °F °C °F

33173 1,8 3 -2 -36 -33

50 2,5 4 1/4 -33 -48 -53
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FULLMENGEN, FLUSSIGKEITEN, SCHMIERMITTEL

SERVICE-SCHMIERMITTEL

Der Motor eines Neufahrzeugs wird mit einem Qualitatsél aufgefiillt, um ihn wahrend der Einfahrzeitspanne zu schitzen.
Der Motor ist nach 1500 km, 1000 Meilen zu entleeren und mit einem Service-Schmiermittel der richtigen Klasse und
Spezifikation zu fillen, ehe mit hoher Geschwindigkeit gefahren wird.

Die weiteren Schmiersysteme werden mit Hochleistungsé! gefiilit, das lange Lebensdauer gewahrieistet.

Es ist immer ein Hochqualitatsdl des fiir den Motor und das Getriebe richtigen Viskositétsbereichs fir Wartungszwecke und
zum Nachfiilien zu verwenden. Verwendung von Olen unrichtiger Spezifikation kann zu hohem Ol- und Kraftstoffverbrauch
und letztenendes auch zu beschadigten Bauteilen fihren.

Ol der richtigen Spezifikation enthalt Zuséatze, die die Korrosionssduren, welche durch Verbrennung entstehen, zerlésen und
eine etwaige Schiackebildung, die zu Verstopfung der Olkanéle fihren kdnnte, verhindern. Weitere Olzusétze sind nicht zu

verwenden.
Die empfohlenen Serviceintervalle sind immer beizubehaiten.

Motor

Es ist ein Ol entsprechend Spezifikation BLS.22.0L.07 zu verwenden bzw. eines, das den Erfordernissen der CCMC G3
nachkommt. Das Ol muB im empfohienen Viskosititsband fir den &rtlichen Temperaturbereich liegen. Wenn Ole dieser BL-
und europaischen Spezifikationen nicht zur Verfiigung stehen, diirfen bekannte Markendle, die der Qualitatsnorm APl SF

oder SF/CD entsprechen, zur Verwendung kommen.

Lenkzahnstange
BP Energrease FGL Fliefifett verwenden

Fettschmierstellen
Mehrzweck-Lithium-Fett entsprechend N.L.G.l.-Konsistenz Nr. 2 verwenden.
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FULLMENGEN, FLUSSIGKEITEN, SCHMIERMITTEL

SERVICE-SCHMIERMITTEL - ALLE JAHRESZEITEN - BRITISCHE INSELN

Bauteile

Motor/Schaltgetriebe
(ausgenommen MG
Turbo), Verteiler,
Vergaser, Olkanne

MG-Turbo-Motor/Schal-
tgetriebe, Verteiler,
ergaser, Olkanne

Motor/Automatikgetrieb-
e, Verteiler, Vergaser,
Olkanne

Alle Fettschmierstellen

Geringstzulassiger
Leistungsstand

BLS 220L 07 oder
entsprechend den
Erfordernissen CCMC
(3 oder AP! SF oder
SF/CD

BLS 220L 07 oder
entsprechend den
Erfordernissen CCMC
G3 oder APl SF oder
SF/CD

BLS 220L 07 oder
entsprechend den
Erfordernissen CCMC
G3 oder AP! SF oder
SFCD

Mehrzweck-Lithium-Fett
- N.L.G.l. - Konsistenz
Nr. 2

Mehrzweckfett

Unipart Sureflow 10W/40 Sureflow 10W/40 Sureflow 10W/40
Supreme 10W/40 Supreme 10W/40 Supreme 10W/40
BP Visco Nova 10W/40 Visco Nova 10W/40 Visco Nova 10W/40 Energrease L2
Castrol Castrolite 10W/40 Castrolite 10W/40 Castrolite 10W/40 LM-Fett
Duckhams 10W/40 10W/40 10W/40 LB 10 Fett
QXR 10W/40 QXR 10W/40 QXR 10W/40
Esso Superiube + 10W/40 Superiube + 10W/40 Superiube + 10W/40 Mehrzweckfett H
Supertube EX2 10W/30 Superlube EX2 10W/30
Gulf Multi GT 10W/40 Muiti GT 10W/40 Muiti GT 10W/40 LB 10 Fett
Mobil Super 10W/40, Mobil 1 Super 10W/40, Mobil 1 Super 10W/40, Mobil 1 Mobiigrease MP
Rally Formula 5W/50 Rally Formula 5W/50 Rally Formula 5W/50
Petrofina Fina Supergrade Fina Supergrade Fina Supergrade Fina Marson HTL2
10W/40 10W/40 10W/40
Shell Super 10W/40 Super 10W/40 Super 10W/40 Retinax A
Quadro 10W/40 Quadro 10W/40 Quadro 10W/40
Texaco Eurotex 10W/30, Marfak Mehrzweckdl

Havoline 10W/30
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SERVICE-SCHMIERMITTEL - ALLE JAHRESZEITEN - UBERSEE

5w/20 1=
5w/30 =
5w/40
5w/50 .
10w/30 + =
10w/40 +
10w/50 + .
15w/40 + -
15w/80 +
20w/40+
20w/50+

C  -30° -20° -10° ©0° 10° 20° 30° 40°
°F  -20° ©0° 20° 40° 60° 80° 100°

H1617

i
——

MULTIGRADE-MOTOROL - VISKOSITATS/TEMPERATUR-BEREICHE
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BESCHREIBUNG

Das Motor/Getriebeaggregat liegt quer singebaut und wird
durch drei Gummilagerungen im vorderen Unterrahmen
abgestiizt.

Direkt oben auf das Getriebe aufgesetzt besitzt der
obengesteuerte 4-Zylinder-Motor eine durch Kette
angetriebene Nockenwelle, die ebenfalls den Verteiler und
die Olpumpe antreibt. Die Olpumpe liegt am hinteren
Ende der Nockenwelle. Seitendeckel am Zylinderblock
bieten Zugang zu den Stéfein. Kolbenbolzen verbinden
die Kolben mit den Pleuelstangen. Die Pleuelstangen
haben diagonal geteilte Pleuellager.

Der Antrieb zum Getriebe wird durch einen
Schragzahnraderzug (ibertragen. Ein Differential hinten
am Getriebe treibt die Vorderréder Gber Antriebswellen
und Gleichlaufgelenke.

VENTILSPIEL-EINSTELLUNG

1. Ventildeckel abnehmen.

2. Eine Fihleriehre richtiger Starke zwischen
Ventil-Kipphebelarm und -schaft einsetzen. Die Lehre
muf bei kaitem Motor mit Schiebesitz passen.

Das Ventilspiel ist in folgender Reihenfolge zu
kontrollieren:

Ventil Nr.1 bei ganz gedffnetem Ventil Nr.8.
Ventil Nr.3 bei ganz gedffnetem Ventil Nr.6.
Ventil Nr.5 bei ganz gedffnetem Ventil Nr.4.
Ventil Nr.2 bei ganz gedfinetem Ventil Nr.7.
Ventil Nr.8 bei ganz gedffnetem Ventil Nr.1.
Ventil Nr.6 bei ganz getffnetem Ventil Nr.3.
Ventil Nr.4 bei ganz gebffnetem Ventil Nr.5.
Ventil Nr.7 bei ganz gedffnetem Ventil Nr.2.

3. Solite sich eine Einstellung als erforderlich erweisen,
die Einstellschrauben-Kontermutter am
geganiberliegenden Ende des Kipphebels lockern und
die Schraube im Uhrzeigersinn zum Verkleinern des
Spiels bzw. entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn, um das
Spiel zu vergréBern. Bei richtigem Spiel die Kontermutter
wieder festziehen, wobei die Schraube mit einem
Schraubenzieher gegen Drehung zu sichern ist. Spiel
nochmals kontrollieren.

4. Die Ventildeckel-Dichtung kontrollieren und, falls
beschadigt, erneuern. Ventildeckel auf Motor aufsetzen,
wobei die Olfillkappe dem Antriebsriemen am n&chsten
liegen muB. Sicherstellen, daf3 die Muffen und Dichtungen
richtig auf dem Ventildeckel liegen, und sodann die
Haltemuttern aufschrauben und festziehen.

EINSTELLEN DES AXIALSPIELS DES
KURBELWELLEN-PRIMARRADS

Service-Werkzeuge: 18G 1043, 18G 1068 B
1. Kupplungs- und Schwungscheibengruppe ausbauen.

2. Unter Verwendung von Fihlerlehren zwischen Stiitzring
und Rad das Axialspiel des Primarrads unter Vergleich
mit dem aufgeflhrten Wert kontroliieren.

3. Sollte sich eine Einsteilung als erforderlich erweisen,
dann ist der Staubschutz vom Primérrad zu entfernen
sowie auch die 'C’-férmige Scheibe und der Stiitzring von
der Kurbelwelle. Unter Verwendung von Werkzeug 18G
1068 B jetzt das Primérrad ynd die
Schwungscheibengehause-Oldichtung entfernen. Die
vordere Axialdruckscheibe am Primaérrad entfernen und
deren Stirke messen. Jetzt eine Axialdruckscheibe
auswahlen, die das Axialspiel des Priméarrads berichtigt.

4. Die somit gewahlte Scheibe fetten und so montieren,
daf die angefaste Innenkante an der Kurbelwelle anliegt.
Das Primarrad (ohne Oldichtung), den Stltzring und die
'C'-térmige Axialdruckscheibe montieren und
kontrollieren, ob das Axialspiel jetzt richtig ist.

5. Das Primarrad entfernen und unter Verwendung von
Werkzeug 18G 1043 eine neue Oldichtung auf das Rad
montieren. Das Primérrad auf die Kurbelwelle aufsetzen
und die Dichtung mit Werkzeug 18G 1068 B in das
Gehause einpressen. Den Stitzring und die 'C’- fdrmige
Axialdruckscheibe montieren. Das
Oldichtungs-Staubschiid wieder auf die Keilprofile des
Priméarrads aufsetzen und sodann die Kupplungsscheibe
verwenden, um daflr zu sorgen, daf3 das Schild in
rechtwinkliger Lage bleibt. Schild an den Keilprofilen
soweit wie moglich entlangschieben.

8. Kupplungs- und Schwungscheibengruppe montieren.

STEUERDECKEL-OLDICHTUNG

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 98 A

1. Batterie abklemmen, Lichtmaschinen-Halteschrauben
und Verstellaschenmutter lockern, worauf der
Antriebsriemen abgenommen werden kann. Den
Mehrstiftstecker der Scheibensplilerpumpe abziehen und
Spllerbehalter zur Seite bringen.

2. Die Kurbelwellen-Riemenscheibe entfernen, wobei zum
Herausdrehen der Halteschraube Werkzeug 18G 98A zu
verwenden ist.

3. Die Lichtmaschine vom Motor abheben bis die
Verstellasche am Steuerdeckel vorbeigelangen kann und
sodann Steusrdeckel und Oldichtung abziehen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 134, 18G 134 BD, 18G 1044

1. Mit den Werkzeugen 18G 134 und 18G 134 BD eine
neue Steuerdeckel-Oldichtung montieren und sodann den
Steuerdeckel ansetzen und die Oldichtung auf der
Kurbelwelle mit Werkzeug 18G 1044 zentralisieren, bevor
die Steuerdeckel-Halteschrauben angezogen werden.

2. Die Kurbelwellen-Riemenscheibe montieren und die
Halteschraube auf den aufgeflihrten Anziehmomentwert
festziehen, worauf die Riemenscheibenschraube mit dem
Sicherungsblech zu sichern ist.

3. Den Lichtmaschinen-Antriebsriemen auflegen und
einstellen. Hierauf den Mehrstiftstecker der
Wascherpumpe wieder anschlieBen und Wascherbehaiter
montieren. Batterie anschlieflen.

4 MOTOR - 1.0
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Einbauort der Ol-Uberdruckventilkappe
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SCHWUNGSCHEIBENGEHAUSE-OLDICHTUNG

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1068 B

1. Die Kupplungs- und Schwungscheibengruppe
ausbauen und sodann das Staubschild vom Primérrad
entfernen sowie auch die 'C’- férmige Axialdruckscheibe
und den Stiitzring von der Kurbelwelle.

2. Mit Werkzeug 18G 1068 B das Primérrad und die
Oldichtung entfernen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1043, 18G 1068 B

1. Das Axialspiel des Kurbelwellen-Primarrads
kontrollieren und, falls erforderlich, berichtigen.

2. Werkzeug 18G 1043 auf Primarrad montieren. Die neue
Oldichtung reichlich mit Motordl schmieren und Uber die
Schutzhiilse auf das Priméarrad aufsetzen.

3. Die vordere Axialdruckscheibe des Primérrads fetten
und mit der angefasten Innenkante in Richtung
Kurbelwelle montieren. Das Primérrad auf die Kurbelwelle
aufschieben bis die Oldichtung die Gehausebohrung
beriihrt, wahrend sie noch auf der Dichtfliche des Rads
sitzt, und sodann den Kdrper des Werkzeugs 18G 1068 B
Uber die Kurbelwellefiihren. Die Fligelmutter im
Uhrzeigersinn drehen bis die Dichtung in das Gehéuse
eingepreBt ist. Die Dichtung liegt denn richtig montiert,
wenn der Boden des Werkzeugs die Lippe der
Gehéusebohrung bertihrt.

4. Den Stiitzring und die 'C’-férmige Axialdruckscheibe
montieren, das Staubschild auf die Priméarrad-Keilprofile
aufsetzen, und zwar mit der abgestuften Flache (mit
‘FLYWHEEL SIDE’(SCHWUNGSCHEIBEN- SEITE)
gekennzeichnet) vom Motor wegweisend, wobei die
Kupplungsscheibe, um das Schild rechtwinklig zu halten,
zu verwenden ist.

5. Kupplungs- und Schwungscheibengruppe montieren.

Verteilerantriebswelle -
Mitnehmerschlitz-Lagen
1. Erste Schiitzlage (zum Einbau)
2. Zweite Schiitzlage (zum Einbau)

OL-UBERDRUCKVENTIL

Ausbau

1. Die Batterie abkiemmen und die Ventilkappe und
Unterlegscheibe wig abgebildet entfernen.

2. Feder und Uberdruckventil herausziehen.

{iberholen

1. Das Ventil, falls verschiissen oder beschadigt,
erneuern.

2. Die Feder erneuern, falls diese beschadigt ist oder
nicht der Spezifikation entspricht.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 69

1. Falls erforderlich, das Ventil auf seinen Sitz mit
Werkzeug 18G 69 einlédppen.

2. Ventil und Sitz reinigen und sodann Ventil, Feder,
Unteriegscheibe und Kappe wieder montieren. Batterie
anschlieBBen.

VERTEILERANTRIEBSWELLE

Ausbau
1. Batterie abklemmen.

2. Die Kurbelwelle durchdrehen bis Kolben Nr.1 im
Verdichtungshub auf 0.T steht. Den Verteilerdeckel
abnehmen und kontrollieren, ob der Verteileridufer mit
dem Hochspannungskabel Nr.1 am Deckel Gbereinstimmt.

3. Das Niederspannungskabe! sowie auch das
Unterdruckrohr vom Verteiler 1dsen. Die Klemmplatte
entfernen und Verteiler vorsichtig abziehen.

4. Unter Beachtung der Einbaulage der Antriebswelle eine
5/16 inch U.N.F.-Schraube mit ca. 90 mm (3.5 in) Lange in
die Antriebswelle einschrauben und Welle herausziehen.
Beim Herausziehen dreht sich die Welle um ca. eine
viertel Umdrehung.
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Zylinderkopfmuttern-Anziehfolge

Uberholen

1. Die Antriebswelle, falls verschlissen oder beschédigt,
ernsuern.

Einbau

1. Die Antriebswelle einfihren, und zwar mit
Antriebsschlitz in der ersten Lage wie abgebildet, d.h.
groBes Segment oben. Beim Eingriff mit der Nockenwelle
dreht sich das Rad entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn,
so daB die endguitige Lage des Antriebsschiitzes der
abgebildeten Lage zwei entsprechen miifite. Die zum
Entiernen der Antriebswelle verwendete Schraube
herausdrehen.

2. Den Verteiler wieder auf den Motor aufsetzen und die
Verteilerwelle drehen bis der Antriebsiappen mit den
Antriebsschlitzen zum Eingriff kommt. Die Schiitze in dem
Rad der Antriebswelle und die Lappen des Mitnehmers
sind versetzt und kénnen daher nur in einer bestimmien
Lage zum Eingriff kommen. Die Verteiler-Klemm- platte
montieren und Befestigungsschraube fingerfest anziehen.

3. Bei Kolben Nr.1 auf 0.T im Verdichtungshub jetzt den
Verteilerkdrper drehen bis die Unterbrecherkontakte
gerade beginnen sich zu &ffnen. Jetzt die
Halteplatten-Klemmschraube leicht anziehen.

4. Das Niederspannungskabel anschiieen und den
Verteilerdeckel aufsetzen. Batterie anschlielen. Motor
anlassen und die Ziindpunkteinstellung entsprechend den
Spezifikationsdaten durchfiihren. Den VerteilerkGrper
drehen, um die erforderiiche Ziindpunkteinstellung zu
erreichen, und sodann die Halteplatten- Klemmschraube
festziehen.

5. Das Unterdruckverstellrohr am Verteiler anschiieBen.

s ]
6

Kipphebelwellen-Bauteile
RM0Q78

KIPPHEBELWELLENGRUPPE

Ausbau
1. Batterie abklemmen und das Kihlsystem entleeren.

2. Den Luitfilter abnehmen und etwaige Rohrleitungen,
Schlauche und Kabel, die den Ventildeckel Gberkreuzen
oder an diesem befestigt sind, entfernen.

3. Den Ventildeckel und die Kipphebelweilengruppe
entfernen.

{iberholen

1. Das Sicherungsblech vom Kipphebelwelien-Lagerwinkel
Nr.2 entfernen und die die Kipphebelwelle fixierende
Schraube herausdrehen.

2. Die Splinte an beiden Enden der Welle entfernen, die
Bauteile abschieben und in der Montagereihenfoige
aufbewahren. :

3. Etwaige Kipphebsl-Einstellschrauben, die
VerschigiRanzeichen aufweisen, sind zu erneuern sowie
auch solche Kipphebel, die an den
Ventilberiihrungsflachen verschiissen sind.

4. Die Olkanile in der Kipphebelwelle reinigen, die
Passung der Kipphebe! auf der Welle kontroilieren und,
falls erforderlich, Kipphebel oder Welle erneuern.

5. Die Kipphebelwelle im Lagerwinkel Nr. 2 montieren und
die Wellen-Fixierschraube wieder eindrehen. Die noch
ibrigen Bauteile in der abgebildeten Folge auf die Welle
montieren.

Einbau

1. Das Sicherungsblech am Wellen-Lagerwinkel Nr. 2
montieren, die Kipphebelwellengruppe aufsetzen und die
Kipphebelschrauben mit den StoBelstangen zum Eingriff
bringen. Sodann in der aufgefihrten Reihenfoige die
Zylinderkopfmuttern anziehen, und zwar zunéchst auf den
halben Anziehmomentwert wie aufgefiihrt und sodann auf
den volien Anziehmomentwert. Die Kipphebelwellen-
Lagerbockmuttern sind auf den angegebenen
Anziehmomentwert festzuziehen.
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2. Die Ventilspiele entsprechend den aufgefihrten Werten
einstellen und Ventildeckel montieren.

3. Alle Rohre, Schiduche und Kabel, die bei der
Demontage abgeklemmt wurden, wieder anschliefen,
Luftfilter montieren, Kihisystem auffillen und Batterie
anschiieBen.

4. Den Motor mindestens 15 Minuten laufen lassen oder
den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abkiihien lassen. In der aufgefiihrten Reihenfolge
die einzelnen Zylinderkopfmutiern lockern und wieder
anziehen, d.h. um eine halbe Umdrehung lockern und
dann auf das aufgefiihrte Anziehmoment bringen.

STOSSEL

Ausbau

1. Die Batterie abklemmen und das Kﬂhlsystem entleeren.

2. Den Luftfiter abnehmen und alle Rohre, Schlduche und
Kabel, die den Ventildeckel (iberkreuzen oder an diesem
befestigt sind, entfernen.

3. Ventildeckel und Kipphebelwellengruppe abnehmen,
StéBelstangen herausziehen und in Einbaulage
aufbewahren.

4. Den Warmiuftkasten vom Kriimmer entfernen und die
St6Rel- Seitendeckel sowie deren Dichtungen abnehmen.

5. Die StdBel herausziehen und in Einbaulage
aufbewahren.

Uberholen
1. Etwa verschlissene oder beschadigte StdBel erneuern.

Einbau
1. Sto6fel schmieren und einsetzen.

2. Dafiir Sorge tragen, daB die Seitendeckel-Dichtilachen
sauber sind, und sodann Seitendeckel und :
Warmiuftkasten montieren.

3. Die StoBelstangen in ihren urspriinglichen Lagen
einsetzen, die Kipphebelwellengruppe montieren und die
Kipphebelschrauben mit den StoBelstangen zum Eingriff
bringen.

4. In der auigefiihrten Reihenfolge jetzt die
Zylinderkopfmuttern anziehen, und zwar zunéchst auf den
halben Anziehmomentwert wie angegeben. Sodann auf
vollen Anziehmomentwert festziehen. Die
Kipphebelwellenmuttern ebenfalls auf den angegebenen
Anziehmomentwert festziehen.

5. Ventilspiel entsprechend den Daten einstellen und
Ventildeckel montieren.

6. Alle Rohre, Schlduche und Kabel, die bei der
Demontage abgenommen wurden, wieder anschlieBen,
Luftfilter montieren, Kihisystem fillen und Batterie
anschiieBen.

7. Den Motor mindestens 15 Minuten laufen lassen oder
den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abkiihlen lassen. Hierauf in der angegebenen
Reihenfolge die einzelnen Zylinderkopfmuttern lockern
und wieder anziehen, d.h. um eine halbe Umdrehung
lockern und sodann auf das angegebene endgdltige
Anziehmoment bringen.

ZYLINDERKOPFGRUPPE

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Kihisystem entleeren.
2. Luftfilter und Vergaser abnehmen.

3. Das Auspuffrohr vom Kriimmer iésen und alle Rohre,
Schiduche und Kabel, die den Zylinderkopf Uberqueren
oder an diesem befestigt sind, abklemmen.

4. Den Ventildecke! und die Kipphebelwelle abnehmen,
die StoBelstangen herausziehen und in Einbaulage
aufbewahren.

5. Den Zylinderkopf und die Zylinderkopfdichtung
abnehmen.

WARNUNG: Keine Druckluft zum Wegblasen von
Dichtungsstaub verwenden. Asbeststaub kann, falls
eingeatmet, gesundheitsschédigend sein. Um Staub
von Bauteilen abzuwaschen, ist Methylalkohol oder
Terpentinersatz zu verwenden. Keine paraffinartigen
Fldssigkeiten verwenden.

{berholen

Service-Werkzeuge: 718G 29, 18G 45, MS 76, MS 113 R,
MS 120-7

1. Ziindkerzen, Temperaturgeber, Krimmer,
Thermostatgehduse und Thermostaten entfernen.

2. Unter Verwendung von Werkzsug 18G 45 die Ventile
und deren Bauteile entfernen und in Einbaulage
aufbewahren.

3. Den Zylinderkopf und die Ventile entschiacken.
Verbogene Ventile, Ventile mit verschlissenen Schéften
und Ventile, die derart abgebrannt oder beschédigt sind,
daB sie sich nicht durch Nachschieifern der Sitzflachen
wiederherstelien lassen, sind zu erneuern. Ventile, die
eine Nachbearbeitung erfordern und zulassen, sind auf
den aufgefiihrten Winkel nachzuschleifen.

4. Beschéidigte Ventilfedern oder solche, die nicht der
Spezifikation entsprechen, sind zu erneuern.

5. Sicherstellen, daB die Zylinderkopfflache plan ist und
dafB sich die Ventilsitze im Kopf, falls erforderlich,
nachbearbeiten oder erneuern lassen. Besteht diese
Situation nicht, dann ist der Zylinderkopf zu erneusern und
etwaige noch verwendungsfahige Stehbolzen und andere
Bauteile sind entsprechend vom alten Kopf zu
Ubernehmen.

6. Jedes einzeine Ventil in seine Fiihrung einsetzen und
kontrollieren, ob das Spiel zwischen Fihrung und
Ventilschaft nicht zu grofB ist. Verschlissene Flihrungen
nach unten in die Verbrennungskammer herausdriicken
und neue Fiihrungen in gleicher Richtung in die
angegebene Einbaulage einpressen.

7. Unter Abnahme von so wenig Metall wie méglich sind
die Sitze mit den Werkzeugen MS 76, MS 113 R und MS
120-7 nachzubearbeiten und schmaler zu schneiden.
Wiirde eine derartige Nachbearbeitung das Entfernen von
zuviel Metall, um den Sitz wiederherzustellen, erfordern,
dann ist der Kopf maschinell nachzubearbeiten, worauf
ein neuer Ventilsitz-Einsatz eingepreft werden muf.
Hierauf einen Sitz in den Einsatz einarbeiten und dafir
Sorge tragen, dafl der Mund des Einsatzes glatt in den
Mund des Zylinderkopfes libergeht.

8. Die Ventile mit feiner Schieifpaste und Werkzeug 18G
29 auf den Sitzen einléppen.

9. Die Ventile und deren Bauteile wieder einbauen.

10. Den Thermostaten, das Thermostatgehduse, den
Kriimmer, den Temperaturgeber und die Zindkerzen
wieder montieren.
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RMQ037

Zeiteinstelimarken

Einbau

1. Die Zylinderkopf- und Zylinderblock-Anschiuiflachen
saubern, eine neue Zylinderkopfdichtung auflegen - mit
den Kennzeichnungen 'TOP'(OBEN) und 'FRONT richtig
positioniert - und sodann den Zylinderkopf montieren.

2. Die StdBeistangen wieder in ihren urspringlichen
Lagen einsetzen, die Kipphebelwellengruppe montieren
und die Kipphebelschrauben mit den StéBelstangen zum
Eingriff bringen. Unter Befolgung der aufgefiihrten
Reihenfolge jetzt die Zylinderkopfmuttern anziehen, und
zwar zunachst auf das haibe angegebene Anziehmoment
und dann auf den volien Wert. Die
Kipphebelwelienmuttern sind entsprechend den
aufgefihrten Anziehmomentwerten festzuziehen.

3. Ventilspiel entsprechend den aufgefihrten Werten
einstellen und Ventildeckel wieder montieren.

4. Alle Rohre, Schiduche und Kabel, die beim Ausbau
abgeklemmt wurden, wieder anschiiefen. Auspuffrohr
anschrauben, Heizungs- Wasserventil, Vergaser und
Luftfilter wieder montieren.

5. Das Kiihisystem fiillen und Batterie anschlieflen.

6. Den Motor mindestens 15 Minuten laufen lassen oder
den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abkiihlen lassen. Hierauf in der angegebenen
Reihenfolge die einzeinen Zylinderkopfmuttern lockern
und wieder anziehen, d.h. um eine halbe Umdrehung
jockern und sodann auf das aufgefiihrte Anziehmoment
bringen.

STEUERKETTE UND RADER

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 98A

1. Batterie abklemmen, die
Lichtmaschinen-Montageschrauben und die
Verstellaschenmutter lockern, worauf der Antriebsriemen
abzunehmen ist. Den Mehrstiftstecker der
Scheibenwascherpumpe abziehen und Wascherbehalter
zur Seite bringen.

2. Die Halteschraube mit Werkzeug 18G 98A
herausdrehen und die Kurbelwellen-Riemenscheibe
entfernen.

3. Die Lichtmaschine vom Motor abheben bis die
Verstellasche am Steuerdecke! vorbeigelangen kann und
sodann den Steuerdeckel und den Ol-Schleuderring
entfernen. Die Haltemutter des Nockenwellenrads mit
Werkzeug 18G 98A abschrauben.

4. Die Kurbelwelle durchdrehen bis die Zeiteinstellmarken
wie abgebildet positioniert liegen.

5. Den Steuerkettenspanner entfernen und sodann das
Kurbelwellen- und Nockenwellen-Kettenrad zusammen mit
der Steuerkette vorsichtig abhebein.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 134, 18G 1348D, 18G 1044

1. Die Steuerkettenrader zunachst ohne Kette auf
Kurbelwelle und Nockenwelle montieren. Beide
Kettenrader ganz aufschieben und deren Fluchtlage unter
Zuhilfenahme eines Lineals und einer Fahlerlehre
kontrollieren. Beide Kettenrader abnehmen und nach
Entfernen des PaBkeils von der Kurbelwelle Beilagen
entsprechender Starke auf die Kurbelwelle aufschieben,
um fir richtige Kettenrader-Fluchtung zu sorgen. Den
Kurbelwellen- PaBkeil wieder einsetzen.

2. Dafiir Sorge tragen, daB der Kurbelwellen-PaBkeil auf
o.T. steht und der Nockenwelien-PaBkeil auf '2 Uhr'. Jetzt
die Steuerkettenrdder und Kette auf die Wellen montieren.
Den Kettenspanner montieren und mit einem Lineal
kontrollieren, ob die Zeiteinstellmarken sich wie
abgebildet gegeniiberliegen. Falls erforderlich, eines oder
beide Rader in der Kette umpositionieren.

3. Die Nockenwellenmutter auf den angegebenen
Anziehmomentwert anziehen. Nockenwellenmutter mit
dem Sicherungsblech sichern und sodann den
Ol-Schieuderring auf die Kurbelwelle aufschieben, und
zwar mit der mit 'F’ gekennzeichneten Flache vom
Motorblock wegweisend.

4. Eine neue Steuerdeckel-Oldichtung mit den
Werkzeugen 18G 134 und 18G 134BD montieren, sodann
den Steuerdeckel aufsetzen und Oldichtung auf der
Kurbelwelle vor Anziehen der Steuerdeckeischrauben mit
Werkzeug 18G 1044 zentralisieren.

5. Die Kurbelwellen-Riemenscheibe aufsetzen und deren
Halteschraube auf den aufgefiihrten Anziehmomentwert
festziehen. Die Riemenscheibenschraube ist mit dem
Sicherungsblech zu sichern.

6. Den Lichtmaschinen-Antriebsriemen auflegen und
sinstellen und sodann den Mehrstiftstecker der
Wascherpumpe wieder anschlieBen und Wascherbehélter
montieren. Batterie anschlieBen.

OLPUMPE

Ausbau

1. Kupplung, Schwungscheibe und
Schwungscheibengehduse demontieren.

2. Die Olpumpe und deren Dichtung entfernen.

Uberholen

1. Die Pumpendeckel-Halteschraube herausdrehen, den
Pumpendecke! von den beiden Fixierstiften abziehen und
sodann die Pumpenrotore herausnehmen.

2. Die Pumpenbauteile reinigen und die Rotore wieder in
den Pumpenkdrper einsetzen, wobei darauf zu achten ist,
daf der AuBenrotor mit der angefasten Kante nach unten
eingelegt wird.

3. Unter Verwendung einer Fihlerlehre jetzt das Rotor-
Fligelspiel, das Radialspiel des Rotors relativ zum Kérper
sowie das Axialspiel des Innen- und AuBen-Rotors
kontroltiersn. Liegen irgendwelche dieser Spiele
auRerhalb der aufgefihrten Toleranzen oder weisen
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Kolben, Pleuelstangen und Kurbelwelle

irgendwelche Bauteile Beschadigungen auf, dann ist die
Pumpe zu erneuern. Liegen die Spiele richtig und sind die
Bauteile in unbeschéadigtem Zustand, kann die Pumpe
wieder zusammengebaut werden.

Einbau

1. Eine neue Dichtung auf die Pumpe auflegen und daflr
Sorge tragen, daB die L&cher und Ausschnitte richtig
positioniert liegen. Die Pumpe an den Motor montieren,
wobei die Antriebswelle mit der Nockenwelle zum Eingriff
zu bringen ist. Die Halteschrauben auf den aufgeflihrten
Anziehmomentwert anziehen und mit den
Sicherungsblechen sichern.

2. Schwungscheibengehause, Schwungscheibe und
Kupplung montieren.

PLEUELSTANGEN UND KOLBEN

Ausbau

1. Motor und Getriebegruppe ausbauen. Kupplung,
Schwungscheibengruppe und Kupplungsgehause
abnehmen und sodann den Motor vom Getriebe trennen.

2. Den Ventildeckel abnehmen, die Kipphebeiwelie und
StéBelstangen ausbauen, die StéBelstangen in
Einbaureihenfolge aufbewahren. Den Zylinderkopf und die
Zylinderkopfdichiung abnehmen.

/3. Die Pleuelstangen und Pleuellagerkappen auf
Kennzeichnungsmarkierungen kontrollieren. Sind diese
Bauteile nicht gekennzeichnet, dann ist jede einzeine
Pleuelstange und Kappe auf der Nockenwellenseite in der
Folge '1" bis '4’ zu nummerieren. Die Pleuellagerkappen
abnehmen und die Lagerschalen zusammen mit den
zugehdrigen Kappen aufbewahren. Die Kolben und
Pleuelstangengruppen nach oben schieben und von cben
aus dem Zylinderblock herausziehen.

RMOO39A

Kolben und Pleuelistange

Uberholen (Kolbenbolzen durch Federringe
gesichert)

Service-Werkzeuge: 18G 1004

1. Die Kolbenringe (ber die Kolbenkrone abnehmen und
mit Service- Werkzeug 18G 1004 die
Kolbenbolzen-Federringe entfernen. Den Kolbenbolzen
herausdriicken und Kolben von Pleuelstange abnehmen.
Die Fluchtung der Pleuelstange kontrollieren und diese,
falls erforderlich, erneuern. Die Buchse in der
Pleuelstange kontrollieren und, falls erforderlich, erneuern,
wobei darauf zu achten ist, daB8 die Oliécher
Gbereinstimmen. Die Buchse entsprechend den
aufgefihrten Maf3en ausreiben.

2. Kolben und/oder Kolbenringe je nach Bedarf erneuern.
Die Kolbenbolzenbohrungen in den Pleuelstangen und die
Kolben mit Graphitél schmieren und sodann Koiben
montieren.

VORSICHT: Die Kolben missen unbedingt in der
richtigen Richtung auf die Pleuelstangen montiert
werden. Wenn das Wort 'FRONT’ auf der Kolbenkrone in
Richtung Motorfront weist, dann liegt die diagonale
Teilung der Pleuelstangen-Lagerfuge wie dargestellt in
Richtung Nockenwellenseite des Motors.

3. Die einzelnen Kolbenringe rechtwinklig in die Bohrung
ginsetzen und kontrollieren, ob der Ringstof} den
angegebenen Toleranzwerten entspricht. Jeden einzelnen
Ring in seine Kolbennute einlegen und kontrollieren, ob
das Spiel in der Nute dem angegebenen Toleranzwert
entspricht. Die Verdichtungsringe sind so einzussetzen,
daB die mit 'TOP'(OBEN) gekennzeichneten Flachen in
Richtung Kolbenkrone weisen.

Anmerkung: Die Verdichtungsring-StéBe sind relativ
zueinander um 90° zu versetzen und missen von der
Druckseite des Kolbens entfernt liegen.
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Uberholen (Kolbenbolzen-Drucksitz)

1. Jeden einzeinen Kolben markieren um bei
Wiederverwendung Einbau in richtiger Lage zu
gewihrleisten und sodann den Kolbenbolzen aus der
Pleuselstange herausdricken.

2. Pleuelstangenflucht kontrollieren und Stange falls
erforderlich erneusrn. Kolben und/oder Kolbenringe falls
erforderlich erneuern.

3. Daflir Sorge tragen, daB die Passung des
Kolbenbolzens in der Pleuelstange den Angaben
entspricht.

4. Den Kolbenbolzen und die Kolbenbohrungen sowie
auch die Pleuelstange schmieren.

5. Kolben und Pleuelstange zusammensetzen und dann
den Kolbenbolzen in Einbaulage einpressen. Daflir Sorge
tragen, daB der Kolbenbolzen mittig in der Kolbenbohrung
liegt, d.h. gleichen Abstand von beiden Enden
ausgesehen aufweist und zwar dann wenn die
Kolbenstange mittig zwischen den Kolbenlagern liegt.

6. Sicherstellen, daB sich der Kolben frei auf dem Bolzen
schwenken kann und ebenfalls frei seitlich gleitet. Bei
etwa vorhandener Klebetendenz die Gruppe in Kraftstoff
oder Petroleum waschen, Kolbenbolzen mit Grafitd!
schmieren und nochmals kontroilieren. Falls noch immer
2u stramm, zerlegen und auf Schmutz oder Beschadigung
kontrollieren.

7. Jeden einzelnen Kolbenring nacheinander rechtwinklig
in seine zugehérige Bohrung einsetzen und kontrollieren
ob der Kolbenringspalt innerhalb der angegeben Toleranz
liegt. Jetzt jeden einzelnen Kolben in seine Kolbennute
einsetzen und kontrollieren ob das Spiel in der Nute dem
angegebenen Toleranzwert entspricht. Die
Verdichtungsringe sind so aufzusetzen, da3 die mit
"TOP" (oben) gekennzeichnete Kolbenfldche in Richtung
Kolbenkrone weist. Die KolbenringstBe 90° relativ
zueinander versetzt und von der Druckseite des Kolbens
entfernt positionieren.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 55 A

1. Beim Erneuern der Pleuellager sind die Lagerschalen in
die Pleuelstangen und Lagerkappen sinzusetzen und die
Kolben mit Graphitdl zu schmieren. Sodann mit
Service-Werkzeug 18G 55A die einzelnen Kolben- und
Pleuelstangengruppen in die urspringlichen Zylinder
einsetzen, wobei auf folgendes zu achten ist:

® Die mit 'FRONT’ gekennzeichnete Seite der
Kolbenkrone muf3 wie abgebildet in Richtung
Motorfront weisen.

® Die Pleuelstangen Nr.1 und 3 sind in Richtung
Motorfront versetzt.

& Die Pleuelstangen Nr.2 und 4 sind in Richtung
Motorheck

2. Die Lager schmieren, die Pleuellagerkappen aufsetzen
und entsprechend dem aufgefiihrten Anziehmomentwert
anziehen.

3. Die Zylinderkopfdichtung erneuern und Zylinderkopf
montieren. Die St&Belstangen in ihren urspriinglichen
Lagen einsetzen und sodann die Kipphebelwellengruppe
montieren, wobei die Kipphebelschrauben mit den
StéBelstangen zum Eingriff zu bringen sind. Jetzt in der
angegebenen Reihenfolge die Zylinderkopfmuttern
anziehen, und zwar zunachst auf die Halfte des
angefiinrten Anziehmomentwerts und sodann auf den
vollen Wert. Die Muttern der Kipphebelwellen-Lagerbdcke
sind ebenfalls auf den angegebenen Anziehmomentwert
festzuziehen.

4. Ventilspiel ensprechend den aufgefiihrten Werten
einstellen und Ventildeckel montieren.

5. Den Motor auf das Getriebe montieren und sodann
Kupplungsgehéuse, Kupplung und
Schwungscheibengruppe anbauen. Motor und Getriebe
wieder in Fahrzeug einbauen.

6. Den Motor mindestens 15 Minuten lang laufen lassen
oder den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abkiihlen lassen. Hierauf die einzelnen
Zylinderkopfmuttern in der aufgefihrten Reihenfolge
jockern und wieder anziehen, d.h. um eine halbe
Umdrehung lockern und sodann auf das angegebene
Anziehmoment bringen.

KURBELWELLE

Ausbau

1. Die Motor- und Getriebegruppe aus dem Fahrzeug
ausbauen. Kupplung, Schwungscheibe,
Kupplungsgehause und Kurbelwellen- Priméarrad
entfernen. Motor von Getriebe trennen.

2. Den Steuerdeckel abnehmen und die Kurbeiwelle
durchdrehen bis die Ventilsteuerungs-Zeiteinstelimarken
in der abgebildeten Lage stehen. Steuerkettenspanner,
Kette, Kettenrdder und Zylinderbiock-Vorderplatte
abnehmen.

3. Die Kennzeichnungsmarkierungen der Pleuelstangen
und Pleuellagerkappen kontrollieren. Falis diese nicht
markiert sind, miissen sie paarweise von vorn nach hinten
mit "1’ bis '4’ gekennzeichnet werden. Die
Pleuelschrauben entfernen, die Lagerkappen abnehmen
und die Lagerschalen zusammen mit den Kappen
aufbewahren.

4, Die Pleuelstangen und Kolben vorsichtig nach oben in
die Zylinderbohrungen eindricken, um die Pleuelstangen
von der Kurbelwelle zu |6sen. Die Lagerschalen sind in
den Pleueistangen zu lassen.

5. Die Kennzeichnungsmarkierungen der
Hauptlagerkappen kontrollieren. Falls diese Kappen nicht
markiert wurden, sind sie mit "1’ bis '3’ von vorn nach
hinten zu kennzeichnen. Die Halteschrauben
herausdrehen und Kappen abnehmen, wobei die
Lagerschalen zusammen mit den zugehérigen Kappen
aufzubewahren sind. Die Kurbelwelle herausnehmen, die
Hauptlagerschalen aus dem Zylinderblock i¢sen und
zusammen mit den zugehdrigen Kappen aufbewahren.
Die Kurbelweilen-Axialdruckscheiben vom Zylinderblock
entfernen.

{berholen

1. Die Kurbelwelle je nach Bedarf erneuern oder
nachschleifen.

2. Die Haupt- und Pleuellager je nach Bedarf erneuern.
3. Die Olpumpe, falls erforderlich, erneuern.

Einbau

Service-Werkzeuge: 18G 587, 18G 134, 18G 134 BC,
18G 134 BD, 18G 1043, 18G 1044

1. Alle Kurbelwellen-Olkanéle grindlich reinigen, die
Hauptlagerschalen in die entsprechenden Positionen im
Zylinderblock einsetzen und mit Ol schmieren. Die
Kurbelwelle vorsichtigk in die Lager einsetzen.

2. Die Axialdruckscheiben am mittleren Hauptlagerblock
und dessen Kappe sinsetzen, und zwar so, da3 die
Olkanale von den Lagern wegweisen. Sicherstellen, daB
die Lagerschalen richtig in den Kappen sitzen, und
sodann die Kappen aufsetzen und provisorisch anziehen.
Kurbelwellen-Axialspie! kontrollieren und, falls erforderlich,
durch Einsetzen alternativer Axialdruckscheiben
berichtigen. Die Hauptlagerkappen auf den angegebenen
Anzieshmomentwert anziehen.
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3. Die Pleuellagerschalen in die Pleuelstangen und
Kappen sinsetzen, wobei die Lager zu schmieren sind.
Die Pleuelstangen und Kolben gegen die Kurbelwelle
einziehen, wobei die Lagerkappen an den entsprechenden
Stellen aufzusetzen und auf das angegebene
Anziehmoment festzuziehen sind. Daflr Sorge tragen, daf
sich die Kurbelwelle frei drehen [a8t.

4. Unter Verwendung neuer Dichtungen und
Sicherungsbleche das Kraftaggregat wie folgt
zusammenbauen. Die Zylinderblock- Vorderplatte
ansetzen und festziehen. Steuerkette, Kettenrader und
-spanner montieren, wobei darauf zu achten ist, daB} die
Zeiteinstelimarken wie abgebildet zur Ubereinstimmung
kommen. Die Nockenwellenmutter auf das angegebene
Anziehmoment festziehen. Unter Verwendung der
Service-Werkzeuge 18G 134 und 18G 134 BD die
Steuerdeckel-Oldichtung erneuern. Den Deckel aufsetzen
und mit Werkzeug 18G 1044 zentralisieren ehe die
Steuerdeckelschrauben angezogen werden. Die
Kurbelwellen-Riemenscheibe montieren.

5. Motor auf Getriebe montieren. Kurbelwelien-Primarrad
montieren. Axialspiel kontrollieren und, falls erforderlich,
berichtigen. Mit den Service-Werkzeugen 18G 134 und
18G 134 BC die Primérrad-Oldichtung wieder einbauen
und Kupplungsgehduse mit Werkzeug 18G 1043
montieren.

6. Kupplungs- und Schwungscheibengruppe mit
Werkzeug 18G 587 einbauen, wobei die Halteschraube
auf den angegebenen Anziehmomentwert festzuziehen ist.
Motor und Getriebe wieder in Fahrzeug einbauen.

NOCKENWELLE UND LAGER

Ausbau
1. Motor- und Getriebegruppe ausbauen.

2. Die Kipphebelwelle und die Schubstangen entfernen,
wobei die Schubstangen in Einbaufolge aufzubewahren
sind. Motorseitendecke! abnehmen und die StéBe!
herausziehen. Diese in Einbaufolge aufbewahren.

3. Verteiler, Veneilerantriebswelle und Kraftstoffpumpe
ausbauen.

4. Den Steuerkettenspanner, die Kette sowie auch die
Rader ausbauen, Nockenwellen-Fixierplatte entfernen und
Nockenwelle herausziehen.

5. Sollen die Nockenwellenlager ausgebaut werden, dann
ist es erforderiich den Motor véllig zu zerlegen, da beim
Aus- bzw. Einbau der Lager die Mdglichkeit besteht, daf
Spéne in den Motor eintreten. Es ist wie folgt zu
verfahren:

6. Die Kupplungs- und Schwungscheibengruppe
ausbauen sowie auch das Kupplungsgehiuse. Den Motor
vom Getriebe trennen und den Zylinderkopf abnehmen.
Die Zylinderblock-Frontplatte und Olpumpe ausbauen. Die
Kurbelwelle demontieren und die Kolben- und
Pleuelstangengruppen herausziehen.

Uberholen

1. Nockenwelle auf Verschleifl kontrollieren und, falls
erforderlich, erneuern.

2. Die Nockenwellenlager entfernen und neue
vorgefertigte Nockenwellenlager einbauen, wobei darauf
zu achten ist, daB die Ollécher in den Lagern mit den
Léchern in den Lagergehdusen zur Ubereinstimmung
kommen.

3. Griindlich jegliche Spane vom Zylinderblock entfernen.

Einbau

1. Kurbelwelle, Kolben und Pleuelstangengruppen,
Olpumpe, Zylinderblock-Frontplatte und Zylinderkopf
wieder montieren. Den Motor am Getriebe anbauen und
sodann Kupplungsgehause, Kupplung und
Schwungscheibengruppe montieren.

2. Nockenwelle und Fixjerplatte montieren, wobei darauf
zu achten ist, daB der Olpumpenantrieb im hinteren Ende
der Nockenwelle zum Eingriff kommt. Kontrollieren, ob
das Nockenwellen-Axiaispiel dem angegebenen
Toleranzwert entspricht. Fixierplatte, falls erfordertich,
erneuern. Die Steuerkette, Kettenrader und
Steuerkettenspanner montieren und dafiir Sorge tragen,
daB die Zeiteinstelimarken wie dargestellt liegen.

3. Sté8el, Seitendeckel und Kraftstoffpumpe einbauen.
Die StdBelstangen einsetzen und Kipphebelwelle
montieren. Hierauf in der aufgefiihrten Folge die
Zylinderkopfmutiern anziehen, und zwar zundchst auf den
halben angegebenen Anziehmomentwert. Hierauf auf
volies Anziehmoment festziehen. Die Ventilspiele
einstellen und Ventildeckel montieren. Verteilerwelle und
Verteiler einbauen und zunéchst provisorisch die
Zindpunkteinstellung auf 'o0.T." stelien.

4. Motor und Getriebe wieder in Fahrzeug einbauen und
sodann die Zindung auf die aufgeflihrten Werte bringen.

5. Motor mindestens 15 Minuten lang laufen lassen oder
mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und sodann abkuhlen
lassen. Hierauf in der aufgefihrten Folge die einzelnen
Zylinderkopfmuttern lockern und wieder festziehen. Eine
halbe Umdrehung lockern und sodann auf den
aufgeflhrten Anziehmomentwert anziehen.

MOTOR UND GETRIEBE

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1240

1. Batterie und Batterietréger entfernen. Das Kihisystem
entleeren und Ol vom Motor ablassen. :

2. Die Motorhaube in offener Lage anbinden,
HaubenschloB- Plattform abnehmen sowie auch den Grill
und die Kihlergruppe. Luftfilter und Vergaser
demontieren.

3. Das Auspuffsystem vom Krimmer {6sen und alle
Rohre, Schiduche und elektrischen Verdrahtungen
einschl. am Motor befestigte Erdungskabel! abkiemmen.

4. Die Schelle, die die Selbsteinstellfeder des
Kupplungskabels sichert, entfernen. Die AuBenkabelgabel
der Kupplung vom Kupplungs-Ausriickhebel Isen sowie
auch das Innenkabel vom Kupplungsdeckel.

5. Die Oberlenker-StoBgummis der Aufhéngung entfernen
und solide Keile gleicher Stérke an deren Stelle einsetzen.

Anmerkung: Wird dieser Vorgang nicht durchgefihrt,
dann kbénnen u.U. Schwierigkeiten beim Entfernen der
Antriebswellen vom Differential entstehen.

6. Wagen vorn heben und auf Montagesténder setzen.

7. Getriebeschaltstange,
Fernsteuerungs-Beruhigungsstange, Auspuffwinkel (falls
vorgesehen) und Tachometerkabel vom Getriebe I6sen.

8. Ventildeckel abnehmen. Hierfur geeignetes Hebezeug
am Motor einhangen und die Motoriagerungen l6sen. Den
Motor jetzt anheben und unter Verwendung von Werkzeug
18G 1240 die Antriebswellen vom Differential I5sen. Motor
anheben und diesen zusammen mit der Getriebegruppe
aus dem Fahrzeug mandévrieren.
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Einbau

1. Motor- und Getriebegruppe wieder in Fahrzeug
absenken und Antriebswellen verbinden. Motor- und
Getriebegruppe jetzt weiter nach unten senken und mit
den Motorlagerungen verbinden.

2. Hebezeug vom Motor entfernen, Zylinderkopfmuttern
auf den angegebenen Anziehmomentwert anziehen und
Ventildeckel montieren. Die
Fernsteuerungs-Beruhigungsstange wieder verbinden und
unter Verwendung eines neuen Spannstifts die
Getriebeschaltstange am Getriebe festiegen.

3. Das Auspuffsystem wieder mit dem Krimmer
verbinden sowie auch das Tachometerkabel am Getriebe.
Fahrzeug senken, Keile unter den oberen
Aufhéngungslenkern entfernen und StoSgummis
einsetzen. Die Auspuff-Flanschklemmen montieren und
Auspuffwinkel (falls vorgesehen) verbinden.

4. Das Kupplungs-innenkabe! am Kupplungsdeckel
festlegen sowie auch die Kupplungs-AuBenkabelgabel am
Kupplungs-Ausriickhebel. Die Halteschelle der Feder fur
die Selbsteinstellung wieder einhédngen.

5. Das Kraftstoff-Forderrohr mit der Pumpeverbinden und
sodann Vergaser und Luftfilter einbauen. Alle Elektrokabel
wieder am Motor anschlieBen einschl. Anlasser und
Erdungskabel. MotorhaubenschloB-Plattform, Grill und
Kiihlergruppe wieder einbauen. Motorhaubenbindung
{dsen und mit Strebe abstitzen. Alle
Kiihisystemschiduche wieder verbinden und das
Kiihlsystem mit der richtigen Klasse und Menge von
Gefrierschutzmittel und Wasser fiillen.

6. Batterie und Batterie-Tragblech sinbauen, Motor_und
Getriebe mit der richtigen Menge und Klasse von Ol
fullen. Motor auf normale Betriebstemperatur bringen,
abstellen und auf Leckstellen kontrollieren.

VORDERE HAUPTLAGERKAPPEN-OLDICHTUNG

Ausbau

1. Batterie abklemmen und sodann Steuerkette und
Kettenrdder ausbauen.

2. Nockenwellen-Fixierplatte und Motor-Frontplatte
ausbauen.

3. Die Dichtung aus der vorderen
Hauptlagerkappen-Aussparung nehmen.

Einbau

1. Die vordere Hauptiagerkappen-Aussparung griindlich
reinigen sowie auch die Vorderfliche des Zylinderblocks
und Getriebes.

2. Die Dichtungsenden mit RTV-Kompund, Teil-Nr. GCH
111, schmieren sowie auch die Dichtung selbst mit
Motordl.

3. Dichtung in die Hauptlagerkappen-Aussparung
einsetzen, und zwar mit den oberen Kanten zuerst, und
sodann die Dichtung 'hineinarbeiten’ bis die
Dichtungsfiache mit der Zylinderblockflache glait
abschneidet.

4. Motor-Frontplatte unter Zuhilfenahme einer neuen
Dichtung wieder montieren. Nockenwelien-Fixierplatte
einbauen.

5. Steuerkette und Kettenrader wieder montieren und
Batterie anschlieflen.
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BESCHREIBUNG

Das Motor/Getriebeaggregat liegt quer eingebaut und wird
durch drei Gummilagerungen im vorderen Unterrahmen
abgestutzt.

Direkt oben auf das Getriebe aufgesetzt besitzt der
obengesteuerte 4- Zylinder-Motor eine durch Kette
angetriebene Nockenwelle, die ebenfalls den Verteiler und
die Olpumpe antreibt. Die Olpumpe liegt am hinteren
Ende der Nockenwelle. Die Pleuelstangen sind mit
horizontal geteilten Pleueliagern bestiickt und die Kolben
sind durch Kolbenbolzen befestigt. Letztere sind mit
Prefisitz in die kleinen Pleuellager eingepaft.

Der Antrieb zum Getriebe wird durch einen
Schragzahnraderzug (bertragen. Ein Differential hinten
am Getriebe treibt die Vorderréder Gber Antriebswellen
und Gieichlaufgelenke.

ZYLINDERKOPFGRUPPE

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Kihlsystem entleeren.
2. Luftfilter und Vergaser abnehmen.

3. Das Auspuffrohr vom Krimmer 1dsen und alle Rohre,
Schlduche und Kabel, die den Zylinderkopf Uberqueren
oder an diesem befestigt sind, abklemmen.

4. Den Ventildecke! und die Kipphebelwelle abnehmen,
die StéBelstangen herausziehen und in Einbaulage
aufbewahren.

5. Den Zylinderkopf und die Zylinderkopfdichtung
abnehmen.

WARNUNG: Keine Druckiuft zum Wegblasen von
Dichtungsstaub verwenden. Asbeststaub kann, falls
eingeatmet, gesundheitsschidigend sein. Um Staub
von Bauteilen abzuwaschen, ist Methylalkoho! oder
Terpentinersatz zu verwenden. Keine paraffinartigen
Flussigkeiten verwenden.

{berholen

Service-Werkzeuge: 18G 29, 18G 45, MS 76, MS 150-7,
MS 204

1. Ziingkerzen, Temperaturgeber, Krimmer,
Thermostatgehause und Thermostaten entfernen.

2. Unter Verwendung von Werkzeug 18G 45 die Ventile
und deren Bauteile entfernen und in Einbaulage
aufbewahren.

3. Den Zylinderkopf und die Ventile entschiacken.
Verbogene Ventile. Ventile mit verschlissenen Schaften
und Ventile, die derart abgebrannt oder beschédigt sind,
daB sie sich nicht durch Nachschieifen der Sitzflachen
wiederherstellen lassen, sind zu erneuern. Ventile, die
eine Nachbearbeitung erfordern und zulassen, sind auf
den aufgefiihrten Winkel nachzuschleifen.

4. Beschadigte Ventilfedern oder soiche, die nicht der
Spezifikation entsprechen, sind zu erneuern.

5. Dafiir Sorge tragen, daf die Fidche des Zylinderkopfes
plan ist bzw.. sollte sie eine Biegung aufweisen, daf3
genugend Matenaistérke vorhanden ist sie plan
nachzubearbeiten. Weiterhin sicherstellen. dafl die
Ventilsitze im Kopf, falls erforderlich, nachbearbeitet oder
erneuert werden kénnen. Treffen diese -Bedingungen nicht
zu, dann ist der Zylinderkopf zu erneuern und noch
verwendungsfahige Stehboizen und weitere Bauteile
kdnnen je nach Erfordernissen vom alten Kopf
tubernommen werden

of® lof ® lof ® lof Blg
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Zylinderkopfmuttern-Anziehfolge

6. Jedes einzelne Ventil in seine Flihrung einsetzen und
kontrol- lieren, ob das Spiel zwischen Fiihrung und
Ventilschaft nicht zu groB ist. Verschlissene Fuhrungen
nach unten in die Verbrennungs-kammer herausdrlicken
und neue Fihrungen in gleicher Richtung in die
angegebene Einbaulage einpressen.

7. Unter Abnahme von so wenig Metall wie méglich sind
die Sitze mit den Werkzeugen MS 76, MS 150-7 und MS
204 nachzubearbeiten und schmaler zu schneiden. Wiirde
eine derartige Nachbearbeitung das Entfernen von zuviel
Metall, um den Sitz wiederherzustellen,erfordern, dann ist
der Kopf maschinell nachzubearbsiten, worauf gizneuer
Ventilsitz-Einsatz eingepreft werden muf. Hierauf einen
Sitz in den Einsatz sinarbeiten und dafiir Sorge tragen,
dafB der Mund des Einsatzes glatt in den Mund des
Zylinderkopfes {ibergeht.

8. Die Ventile mit feiner Schlieifpaste und Werkzeug 18G
29 auf den Sitzen einldppen.

8. Die Ventile und deren Bauteile wieder einbauen.

10. Den Thermostaten, das Thermostatgehduse, den
Kriimmer, den Temperaturgeber und die Zindkerzen
wieder montieren.

Einbau

1. Die Zylinderkopf- und Zylinderblock-AnschiuBfiachen
siubern, eine neue Zylinderkopfdichtung auflegen - mit
den Kennzeichnungen 'TOP'(OBEN) und 'FRONT richtig
positioniert - und sodann den Zylinderkopf montieren.

2. Die StéBelstangen wieder in ihren urspriinglichen
Lagen einsetzen, die Kipphebelwellengruppe montieren
und die Kipphebelschrauben mit den StéBeistangen zum
Eingriff bringen. Unter Befolgung der aufgefihrten
Reihenfolge jetzt die Zylinderkopfmuttern anziehen, und
zwar zunachst auf das halbe angegebene Anziehmoment
und dann auf den vollen Wert. Die
Kipphebelwellenmuttern sind entsprechend den
aufgefiihrten Anzishmomentwerten festzuziehen.

3. Ventilspiel entsprechend den aufgefiihrten Werten
einstellen und Ventildecke! wieder montieren.

4. Alle Rohre, Schlduche und Kabel, die beim Ausbau
abgekiemmt wurden, wieder anschlieBen. Auspuffrohr
anschrauben, Heizungs-Wasserventil, Vergaser und
Luftfilter wieder montieren.

5. Das Kiihisystem fiillen und Batterie anschiieBen.

6. Den Motor mindestens 15 Minuten laufen lassen oder
den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abkiihlen lassen Hierauf in der angeqgebenen
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Reihenfolge die einzeinen Zylinderkopfmuttern fockern
und wieder anziehen, d.h. um eine halbe Umdrehung
lockern und sodann auf das aufgefihrie Anziehmoment
bringen.

STOSSEL

Ausbau

1. Motor- und Getriebegruppe aus Fahrzeug ausbauen,
Kupplung und Schwungscheibengruppe sowie
Kupplungsgehause entfernen.

2. Die Kipphebelwelle und StéBeistangen ausbauen und
StdBeistangen in Einbau-Reihenfolge aufbewahren.
Verteiler, Verteilerantriebswelle und Kraftstoffpumpe
demontieren. Den Steuerkettenspanner, die Kette und
Rader abnehmen und sodann Motor vom Getriebe
trennen.

3. Den Motor wenden und entsprechend abstiitzen, so
daf3 die StéBel sich von der Nockenwelle wegbewegen
und somit ausgebaut werden kénnen. Die
Nockenwellen-Fixierplatte entfernen und Nockenwelle
herausziehen. Sté8el herausziehen und in Einbaufolge
aufbewahren.

Uberholen

1. St6Bel, die verschiissen oder beschadigt sind, mussen
erneuert werden.

Einbau

1. StéBel schmieren und einsetzen, Nockenwelle und
Fixierplatte montieren, wobei darauf zu achten ist, daB der
Olpumpenantrieb hinten mit der Nockenwelle zum Eingriff
kommt. Kontrollieren, ob das Nockenwellen- Axialspiel
innerhalb der angegebenen Toleranz liegt. Fixierplatie,
.falls erforderlich, erneuern.

2. Motor an Getriebe montieren. Steuerkette, Kettenrader
und Kettenspanner wieder einbauen, wobei dafir zu
sorgen ist, daf3 die Zeiteinstelimarken wie abgebildet zur
Ubereinstimmung kommen.

3. Die StéBeistangen wieder in ihren urspringlichen
Lagen montieren, die Kipphebelwellengruppe einbauen
und die Kipphebelschrauben in die StdBelstangen
einsetzen. Jetzt in der abgebildeten Reihenfolge
weiterarbeiten und die Zylinderkopfmuttern urspriinglich
auf den haiben Anziehmomentwert festziehen und hierauf
folgend auf den volien Wert. Die Kipphebelmuttern-Wellen
auf den angegebenen Anziehmomentwert festziehen.

4. Das Ventilspiel auf die angegebenen Werte einstelien
und Kipphebeideckel montieren.

5. Kraftstoffpumpe, Kupplungsgehause, Kupplung und
Schwungscheibengruppe einbauen.

6. Verteilerantriebswelle und Verteiler einbauen und
vorlaufig die Zindpunkteinstellung auf '0.7." bringen.
Motor und Getriebe im Fahrzeug sinbauen und jetzt
Zundpunkteinstellung auf den angegebenen Wert
nachstellen.

7. Den Motor mindestens 15 Minuten laufen lassen oder
den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abkuihien lassen. Hierauf in der angegebenen
Reihenfoige die einzelnen Zylinderkopfmuttern lockern
und wieder anziehen, d.h. um eine halbe Umdrehung
lockern und sodann auf das angegebene endglltige
Anziehmoment bringen.

RMG037

Zeiteinstellmarken

PLEUELSTANGEN UND KOLBEN

Ausbau

1. Motor- und Getriebegruppe ausbauen. Kupplung,
Schwungscheibengruppe und Kupplungsgehause
abnehmen und sodann den Motor vom Getriebe tre‘

2. Den Ventildeckel abnehmen, die K:pphebeiwelle und
StoéBelstangen ausbauen, die StéBelstangen in
Einbaureihenfolge aufbewahren. Den Zylinderkopf und die
Zylinderkopfdichtung abnehmen.

3. Die Pleuelstangen und Pleuellagerkappen auf
Kennzeichnungsmarkierungen kontrollieren. Sind diese
Bauteile nicht gekennzeichnet, dann ist jede einzelne
Pleuelstange und Kappe auf der Nockenwellenseite in der
Folge '1’ bis ‘4’ zu numerieren. Die Pleuellagerkappen
abnehmen und die Lagerschalen zusammen mit den
zugehdrigen Kappen aufbewahren. Die Kolben und
Pleuelstangengruppe nach oben schieben und von cben
aus dem Zylinderblock herausziehen.

Uberholen

1. Jeden einzeinen Kolben kennzeichnen, um bei
Wiederverwendung spéteren richtigen Wiedereinbau zu
sichern, und den Kolbenbolzen aus der Pleuelstange
herausdrticken.

2. Pleuelstangenflucht kontrollieren und, falls erforderlich,
erneuern. Kolben und/oder Kolbenringe je nach Bedarf
erneuern.

3. Dafiir Sorge tragen, daB3 die Passung zwischen
Kolbenbolzen und Pleuelistange den aufgefihrten
Erfordernissen entspricht.

4. Kolbenbolzen und Bohrungen im Kolben und
Pleuelstange schmiern.

5. Kolben und Pleuslstange zusammensetizen und
Kolbenbolzen in Einbaulage einpressen. Daflr . Sorge
tragen, dafl der Kolbenbolzen mittig in den béiden-;
Kolbenbohrungen liegt, wenn sich die P!euelstange i
Mitte zwischen den Kolbennaben pefindet. %

6. Sicherstellen, daB sich der Kolben frei auf dem Bolzen
schwenken kann.und ebenfalls seitlich gleitet. Bei etwa
vorhandener Kiebetendenz Gruppe in Kraftstoff oder
Petroleum waschen, Kolbenbolzen mit Graphitdi
schmieren und nochmals kontrollieren. Solite die stramme
Funktion noch immer vorhanden sein, Gruppe zerlegen
und auf Schmutz oder Beschadigung untersuchen.
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Lage def Pleueistangen-Versetzungen auf
der Kurbelwelie

7. Die einzelnen Kolbenringe rechtwinklig in die Bohrung
einsetzen und kontrollieren, ob der Kolbensto3 dem
angegebenen Toleranzwert entspricht. Jeden einzeinen
Ring in seine Kolbennute einsetzen und kontrollieren, ob
das Mutenspiel dem Toleranzwert entspricht. Die
Verdichtungsringe mit der mit "TOP’(OBEN)
gekennzeichneten Fldche in Richtung Koibenkrone
montieren. Die Verdichtungsringstdfe 90° relativ
zueinander auf der Druckseite des Kolbens versetzen.

. Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 55 A

1. Die Lagerschalen in die Pleuelstangen und Kappen
einsetzen, Kolben mit Graphitél schmieren und unter
Verwendung von Service-Werkzeug 18G 55 A die Kolben-
und Pleuelstangengruppen in die urspringlichen Zylinder
einsetzen. Hierbei auf folgendes achten:

® Die Pleuelstangen Nr. 1 und 3 sind in Richtung
Motorfront versetzt.

® Die Pleuelstangen Nr. 2 und 4 sind in Richtung
Motorriickseite versetzt.

2. Die Lager schmieren, die Pleuellagerkappen montieren
und Schrauben auf den angegebenen Anziehmomentwert
festziehen.

3. Die Zylinderkopf-Dichtung erneuern und Zylinderkopf
montieren. Die StéBelstangen wieder in den
urspriinglichen Lagen einsetzen, die
Kipphebelwellengruppe montieren und die
Kipphebelschrauben in die St6Belstangen einsetzen. In
der aufgefiihrten Reihenfolge jetzt die
Zylinderkopfmuttern zundchst auf den halben
Anziehmomentwert anziehen und dann auf den vollen
Anziehmomentwert. Die Kipphebelwellen-Muttern auf den
angegebenen Anziehmomentwert festziehen.

4. Die Ventiispiele entsprechend den aufgefihrten Werten
ginstellen und Kipphebeldeckel montieren.

5. Motor an Getriebe anbringen und sodann
Kupplungsgehduse, Kupplungs- und
Schwungscheibengruppe montieren. Die Motor- und
Getriebegruppe jetzt wieder im Fahrzeug einbauen.

6. Den Motor mindestens 15 Minuten laufen lassen oder
den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abklhlen lassen. Hierauf in der angegebenen
Reihenfolge die einzelnen Zylinderkopfmuttern lockern
und wieder anziehen, d.h. um eine halbe Umdrehung
lockern und sodann auf das aufgefihrte Anziehmoment
bringen.

NOCKENWELLE UND LAGER

Ausbau
1. Motor- und Getriebegruppe ausbauen.

2. Die Kipphebeiwelle und die Schubstangen entfernen,
wobei die Schubstangen in Einbaufoige aufzubewahren
sind. Verteiler, Verteilerantriebswelle und Kraftstoffpumpe
ausbauen. Steuerkettenspanner, Kette und Réader
entfernen.

3. Motor und Getriebe wenden und abstltzen, damit sich
die StéBel von der Nockenwelle wegbewegen kénnen und
deren Ausbau somit erleichtern. Weiterhin wird hierdurch
auch verhiitet, daB die St68el beim Herausziehen der
Nockenwelle in das Getriebe fallen.

4. Die Nockenwellen-Fixierplatte entfernen und
Nockenwelle herausziehen.

5. Sollen die Nockenwellenlager ausgebaut werden, dann
ist es erforderlich den Motor véllig zu zerlegen, da beim
Aus- bzw. Einbau der Lager die Moglichkeit besteht, daf3
Spine in den Motor eintreten. Es ist wie folgt zu
verfahren:

8. Die Kupplungs- und Schwungscheibengruppe
ausbauen sowie auch das Kupplungsgehause. Den Motor
vom Getriebe trennen und den Zylinderkopf abnehmen.
Die Zylinderblock-Frontplatte und Olpumpe ausbauen. Die
StéBel herausziehen und in Einbaufolge aufbewahren.
Hierauf die Kurbelwelle ausbauen und die Kolben- und
Pleuelstangengruppen herausziehen.

{iberholen

1. Nockenwelle auf Verschleil kontrollieren und, falls
erforderlich, erneuern.

2. Die Nockenwelienlager entfernen und neue
vorgefertigte Nockenwellenlager einbauen, wobei darauf
zu achten ist, daB die Ollécher in den Lagern mit den
Léchern in den Lagergehdusen zur Ubereinstimmung
kommen.

3. Griindlich jegliche Spéne vom Zylinderblock entiernen.

Einbau

1. Kurbelwelle, Kolben- und Pleuelstangengruppen,
Olpumpe, Zylinderblock- Vorderplatte, Stdi3el,
Nockenwelle und Fixierplatte montieren, wobei dafir zu
sorgen ist, daB der Olpumpenantrieb richtig hinten in der
Nockenwelle zum Eingriff kommt. Kontrollieren, ob das
Nockenwellen-Axialspie! den in den Daten angegebenen
Toleranzen entspricht. Fixierplatte, falls erforderiich,
erneuern. Motor wieder an Getriebe anbauen.

2. Steuerkette, Rider und Steuerkettenspanner wieder
einbauen und dafiir Sorge tragen, dai die
Zeiteinstelimarken wie abgebildet auf Flucht stehen.
Zylinderkopf montieren. Die StdBelstangen und die
Kipphebelwelle montieren und sodann in der aufgefiihrten
Foige die Zylinderkopfmutiern zunéchst auf die Halfte des
angegebenen Anziehmomentwerts festziehen und sodann
auf den vollen Anziehmomentwert. Die
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Kipphebelwelien-Muttern auf den angegebenen
Anziehmomentwert festziehen. Die Ventilspiele einstellen
und den Kipphebeldeckel montieren. Kraftstoffpumpe
einbauen.

3. Vereilerantriebswelle und Verteiler einbauen und
vorlaufig die Ziindpunkteinstellung auf '0.7." setzen. Motor
und Getriebe in Fahrzeug einbauen und Zindpunkt auf
den angegebenen Wert nachstellen. .

4. Den Motor mindestens 15 Minuten laufen lassen oder
den Wagen mindestens 5 Meilen (8 km) fahren und
sodann abkthlen lassen. Hierauf in der angegebenen
Reihenfolge die einzeinen Zylinderkopfmuttern lockern
und wieder anziehen, d.h. um eine haibe Umdrehung
lockern und sodann auf das angegebene endgtltige
Anziehmoment bringen.

MOTOR UND GETRIEBE - Automatik

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1240

1. Batterie und Tragplatte ausbauen. Kihlsystem
entleeren und Ol von Motor ablassen.

2. Die Motorhaube anbinden, Haubenschlo-Plattform,
Grill und Kiihlergruppe entfernen und sodann Luftfilter und
Vergaser abnehmen.

3. Das Auspuffsystem vom Krimmer I6sen und alle
Rohre, Schiduche, Kabel, Elektroverdrahtung und
Erdungskabel, die am Motor und der Getriebegruppe
befestigt liegen, abklemmen.

4. Die Aufh@ngungs-Oberlenker-Riickschlaggummis
entfernen und solide Keile gleicher Starke an deren Stelle
einsetzen. Wird dieser Arbeitsgang nicht durchgefihrt,
dann entstehen u.U. Schwierigkeiten beim Ausbau der
Antriebswellen vom Differential.

5. Fahrzeugfront heben und auf Montagesténder setzen.

6. Die Winkelhebel-Deckplatte abnehmen und
Schaltwiahlerkabel 16sen.

7. Den Auspuffwinkel! (falls vorgesehen) abklemmen sowie
auch das Tachometerkabel vom Getriebe.

8. Den Kipphebeideckel abnehmen und fir diesen Zweck
geeignetes Hebezeug am Motor befestigen. Die
Motorlagerungen l6sen und den Motor haben. Mit
Service-Werkzeug 18G 1240 die Antriebswellen vom
Differential I6sen. Motor- und Getriebegruppe anheben
und aus dem Fahrzeug herausmangvrieren.

Einbau

1. Motor- und Getriebegruppe in das Fahrzeug absenken
und Antriebswelien verbinden. Motor- und Getriebegruppe
weiter nach unten in Einbaulage senken und
Motorlagerungen befestigen.

2. Hebezeug vom Motor entfernen, die
Zylinderkopfmuttern auf den angegebenen
Anziehmomentwert anziehen und Kipphebeldeckel
montieren. Das Getriebe- Schaltkabel verbinden und die
Winkelhebel-Deckplatte montieren.

3. Das Auspuffsystem am Krimmer befestigen und das
Tachometerkabel am Getriebe. Fahrzeug zu Boden
senken. Die Keile unter den Oberlenkern entfernen und
Rickschlaggummis einsetzen.

4. Die Auspufflansch-Klemmen montieren und
Olkiihlerrohre verbinden. Das Kraftstoff-Zuleitungsrohr an
der Pumpe verbinden und sodann Vergaser und Luftfilter
einbauen.

5. Die gesamte Elekiro-Verdrahtung wieder an Motor- und

Getriebegruppe anschlieBen einschl. Anlasser- und
Erdungskabel. Die Kihlergruppe, den Grill und die

HaubenschlofB-Plattform montieren. Haube abbinden und
mit Strebe stltzen. Alle Kihisystem-Schiduche verbinden
und System mit der richtigen Klasse und Menge von
Gefrierschutzmittel und Wasser flllen.

6. Tragerplatte und Batterie montieren und sodann Motor
und Getriebe mit der richtigen Menge und Klasse von Ol
flllen. Motor laufen lassen bis er seine normale
Betriebstemperatur erreicht. Abstellen und auf Lecks
kontrollieren.

OLPUMPE - Automatikgetriebe

Ausbau

1. Wandlerdeckel, Wandler und Wandlergehéduse
entfernen.

2. Das Olzuleitungsrohr herausziehen.
3. Die Olpumpe und ihre Dichtung entfernen.

Uberholen

1. Die Pumpendeckel-Halteschraube entfernen und
Pumpendeckel von den beiden PaBstiften abziehen. Die
Pumpenrotore herausnehmen.

2. Pumpen-Bauteile reinigen und Rotore in Pumpenkdrper
einsetzen, wobei darauf zu achten ist, daf3 der AuBlenrotor
mit der angefasten Kante nach unten liegend montiert
wird.

3. Unter Verwendung einer Fihleriehre folgende Spiele
kontroilieren: Rotorflligelspiel, Radialspiet zwischen
AuBenrotor und Korper, Axialspiel des Innen- und
AuBen-Rotors. Liegen diese Spiele auerhalb der
angegebenen Toleranzen bzw. sind irgendwelche Bauteile
beschadigt, dann ist die Pumpe zu ermneuern. Sind Spisle
und Bauteilzustand in Ordnung, Pumpe wieder
zusammenbauen.

Einbau

1. Eine neue Dichtscheibe auf die Pumpe aufsetzen und
dafir Sorge tragen, daf3 die Locher und Ausschnitte
richtig auf Flucht stehen. Pumpe an Motor anbauen, wobei
die Antriebswelle mit der Nockenwelle zum Eingriff zu
bringen ist. Die Halteschrauben auf den angegebenen
Anziehmomentwert anziehen.

2. Das Olzuleitungsrohr montieren, wobei, falls
erforderlich, die 'O’-Ringe zu erneuern sind.

3. Wandlergehause, Wandler und Wandlerdecke!
montieren.
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RMO831

Olklihler - MG Metro, 1275 Sport und Vanden
Plas

Olkiihier

Oifilter

Mittlere Halteschraube

Dichtringe

EinlaBschlauch

AuslaBschlauch

omhwn S

OLKUHLER - MG Metro, 1275 Sport und Vanden
Plas

Ausbau

1. Motor-Kiihimitte! ablassen und Schiduche vom Olkihler
entfernen.

2. Den Offilter-Einsatz abschrauben und entfernen.

3. Die in der Mitte liegende Halteschraube des Oikiinlers
herausdrehen und Olkinhler &sen.

4. Dichtring entfernen.

Einbau

1. Daflir Sorge tragen, daB die Fixierflichen sauber sind.
2. Dichtring aufsetzen und Olkiihler montieren.

3. Offilter-Einsatz einbauen.

4. Schlduche verbinden und Kihisystem filen.

5. Motordistand kontrollieren.

OLKUHLER - MG Turbo

Ausbau

1. Luftfiltergruppe entfernen.

2. Den AuslaBschlauch vom Olkiihler iésen.
3. Den EinlaBschiauch vom Olkiihler 1&sen.

4. Den oberen Haltewinkel am Radkasten I6sen, die
Schraube im Radkasten beibehalten. Die Muttern, die den
Olkiihier an den unteren Lagerungsbuchsen sichern,
entfernen.

5. Olkiihler-Kérper von seiner Fixierung abziehen.
6. Stiitzwinkel und Lagerungsbuchsen entfernen.

Einbau

VORSICHT: Wurde das Motordl verschmutzt bzw. enthélt
es Ablagerungen, dann sind Schiduche und KihlerkGrper
sauberzuspilen.

1. Falls erforderlich, unter Verwendung neuer Lagerungen
die Haltewinkel am Olkihler sichern. Den Olklhier in
Einbaulage befestigen.

2. Den AuslaBschiauch mit dem Olkiihler fluchtend
sichern und den EinlaRschlauch hinten am Kihler auf 10°
setzen.

3. Motordistand nachflllen. Den Motor laufen lassen, um
den Olkiinler erneut zu fillen, und sodann Qlstand
nochmals kontrollieren.

VORSICHT: Um Beschéddigung der innenliegenden
Turbolader-Bauteile zu verhiiten, mindestens 10
Sekunden warten, um zuverfdssigen Olstrom zu
gewidhrleisten, ehe das Gaspedal betétigt wird. Vor
Abstellen des Motors diesen 10 Sekunden lang leerfaufen
lassen, um dem Turbolader Zeit zur Verlangsamung zu
gewdéhren, wdhrend noch Oldruck an den Lagern
vorhanden ist. Ein zu schnelles Abstelien des Motors
kann dazu fiihren, daf3 die Turbine ohne Ol mit mehreren
tausend Umdrehungen weiterldutt.
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RMO968

Kurbelgehduse-Entliftungssystem -MG
Turbo

Olabscheider-Einheit - Schwungscheibengehéuse
Olabscheider-Einheit - Steuerdeckel
Regulierventil - Einweg-Ventil zum Luftfilter
Einweg-Ventil und Blende, Ansaugkrimmer
Luftabsaugdise - Luftfilter

LAl ol S

KURBELGEHAUSE-BELUFTUNGSSYSTEM - MG
Turbo

Beschreibung

Bei Motor-Schubbetrieb und bei langsamen
Motordrehzahlen werden uber das Regulierventil und das
Einwegventil Kurbelgehidusedampfe in den
Ansaugkrimmer gesaugt. Beim Ansteigen der
Motordrehzahlen erhalt der Ansaugkrimmer Uber den
Turbolader Druck und somit schlief3t sich das
Einwegventil im Ansaugkrimmer. Die Gase werden jetzt
Uber das Einwegsystem im Regler und die Absaugduse
im Luftfilterboden in das EinlaBsystem gesaugt.

MOTORLAGERUNGEN - MG Turbo

Anmerkung: Fiur die Motorlagerungen kommt ein
hérterer Gummi als fiir den normalen Metro zur
Verwendung und die rechte Lagerung ist mit einem
Haltepfropfen ausgeriistet.

RMOS60

Motorlagerungs-Gruppe - rechts hinten - MG
Turb

. Unterrahmen-Winkel

Lagerungsgummi

Halteblock

Motorlagerungs-Winkel

pwn o

MOTOR UND GETRIEBE - MG Turbo

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1063, 18G 1240

1. Batterie und Tragplatte ausbauen. Kihlsystem
entleeren und O von Motor ablassen.

2. Luftfilter und EinlaBschiauch entfernen.

3. Motorhaube anbinden, HaubenschloB-Plattform, Grill,
Kihler und Olkihlergruppen entfernen.

4. Fahrzeug vorn heben und abstitzen.

5. Die Winkelkilemme, die das Auspuffrohr am Getriebe
hait, entfernen und Tachometerkabel i6sen. Den
Schaltstangen-Spannstift entfernen sowie auch die
Beruhigungsstangen-Schraube und Stangen aushingen.

6. Auspuffrohr von Kriimmer Idsen. Die Schelie, die die
Feder der seibsttdtigen Kupplungskabel-Einstellung
sichert, entfernen. Die Gabel des Kupplungs-AuB3enkabels
vom Kuppliungs-Ausrtickhebel 16sen und das Kupplungs-
Innenkabel vom Kupplungsdeckel.

7. Alle Rohre, Schlduche, Verdrahtungen und
Erdungskabel, die am Motor und Getriebe befestigt sind,
abkiemmen.

8. Das linke Laufrad demontieren und Aufh&ngung mit
einem fahrbaren Wagenheber abstitzen. Die oberen und
unteren Aufhdngungs- Achsschenkelnabengelenke mit
Werkzeug 18G 1063 und die linke Antriebswelle mit
Werkzeug 18G 1240 vom Getriebe trennen.

9. Unter Verwendung hierflir geeigneten Hebezeugs das
Gewicht des Kraftaggregats abfangen und die
Motorlagerungen i6sen. Motor und Getriebe etwas
anheben und die rechte Antriebswelle aushéngen. Die
Einheit jetzt nach vorn mandvrieren und Motor- und
Getriebegruppe aus dem Fahrzeug heben.
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Einbau

1. Motor- und Getriebegruppe in das Fahrzeug absenken
und die rechte Antriebswelle zum Eingriff bringen.
Sicherstellen, daB Platten an den linken Motorlagerungen
vorhanden sind. Einheit jetzt weiter senken und
Lagerungen fixisren. Die linke Aufhangung verbinden und
Laufrad montieren.

2. Hebezeug von Motor entfernen und Motorlagerungen
sowie Zylinderkopfmuttern auf das richtige Anziehmoment
festziehen. Beruhigungsstange und Schaitwahlerstangen
verbinden.

3. Das Innenkabel der Kupplung am Kupplungsdeckel
festiegen und die Gabel des Kupplungs-AuBenkabels am
Kupplungs-Ausrtickhebel. Die Schelle fir die Feder der
selbsttatigen Kupplungs-Einstellung montieren.

4. Auspuffrohr an Kriimmerklemme verbinden und
ebenfalls das Auspuffrohr an der Getriebewinkei-Klemme.
Tachometerkabe! verbinden. Wagen senken.

5. Motorverdrahtung, Kabel und Schlduche wieder
anschlieBen. Die Drosselklappen- und
Choke-Bedienungskabel wieder verbinden, wobei auf die
erforderliche freie Bewegung zu achten ist.

8. Kiihler einbauen und verbinden sowie auch die
Olkiihlergruppen. HaubenschioB-Plattform einbauen,
Motorhaube mit Strebe abstitzen und Grill montieren.

7. Luftfilter, Ansaugschlauch, Batterie-Tragerplatte und
Batterie einbauen.

8. Kiihisystem mit Gefrierschutzmittelgemisch fijllen. Den
Motor mit der richtigen Menge und Klasse von Oi flilen.

VORSICHT: Um Beschédigung der innenliegenden
Turbolader-Bauteile zu verhiiten, mindestens 10
Sekunden warten, um zuverldssigen Olstrom zu
gewéhrieisten, ehe das Gaspedal betétigt wird. Vor
Abstellen des Motors diesen 10 Sekunden lang leerlaufen
lassen, um dem Turbolader Zeit zur Veriangsamung zu
gewdhren, wihrend noch Oldruck an den Lagern
vorhanden ist. Ein zu schnelles Abstellen des Motors
kann dazu fiihren, daB die Turbine ohne Oldruck mit
mehreren tausend U/min umiduft.

9. Motor laufen lassen und auf Oliecks kontrollieren. Motor
abstellen und Ol- sowie Kihimittel-Stinde nachililen.
Motor nochmals starten und, sobald er seine normale
Betriebstemperatur erreicht hat, abstellen und auf
KGhimittellecks kontroliieren.

VERTEILERANTRIEBSWELLE - 1.3-WAGEN

Ausbau
1. Batterie abkiemmen.

2. Die Kurbelwelie drehen bis Kolben Nr.1 im
Kompressionshub auf 0.T. steht. Verteilerdeckel
abnehmen und kontroilieren, ob der Rotor mit
Hochspannungskabel Nr.1 im Deckel fluchtet.

3. Den Verstarker-Mehrstiftstecker und das
Unterdruckrohr vom Verteiler 16sen. Auf die Lage des
Verteilers achten, indem das Winkelverhéltnis zwischen
Unterdruckversteli-Einheit und Zylinderblock notiert wird.
Klemmplatte entfernen und Verteiler vorsichtig abziehen.
4. Auf den Einbauwinkel des Antriebswellenschlitzes
achten. Eine 5/16in U.N.F -Schraube von ca. 90mm (3.5in)
Lange in die Antriebswelle einschrauben und Welle
herausziehen. Beim Entfernen dreht sich die Welle ca. 1/6
einer Umdrehung.

Uberholen

1. Die Antrniebswelle, falls verschlissen oder beschadigt,
erneuern.

2 RM 2076

Verteiler-Antriebswelle
1. Urspringliche Montagelage
2. Endglitige Montagelage

Einbau

1. Die Antriebswelle bei Antriebsschiitz in der
abgebildeten Lage einsetzen, und zwar mit dem grofBen
Segment oben. Das Rad dreht sich jetzt nach links, um in
Eingriff zu kommen; d.h. die endgiiltige Lage des
Antriebsschlitzes muf der Abbildung:entsprechen. Die
Schraube, die zur Montage des Rads zur Verwendung
kam, entfernen.

2. Verteiler an Motor montieren und Verteilerweile drehen
bis der Antriebslappen mit den Schlitzen in der
Antriebswelle zum Eingriff kommt. Die Schiitze im
Antriebsrad und die Lappen im Mitnehmer sind versetzt
und kénnen nur in richtiger Lage eingreifen.
Verteiler-Klemmplatte montieren und Halteschraube
fingerfest anziehen.

3. Den Verteilerkdrper jetzt drehen bis er sich in der vor
dem Ausbau notierten Lage befindet und dann die
Sicherungsplatten-Klemmschraube leicht anziehen.

4. Den Verstirker-Mehrstiftstecker verbinden und
Verteilerdeckel aufsetzen. Batterie anschliefien. Motor
anlassen und Ziindpunkteinstellung wie angegeben
erledigen. Den Vertsilerkdrper drenen, um die
erforderliche Ziindpunktseinstetiung zu erreichen, und
sodann die Sicherungsplatten- Klemmschraube
festziehen.

5. Unterdruck-Verstelirohr wieder mit Verteiler verbinden.

10 MOTOR - 1.3
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Vergaser-Bauteile
1. Kolbendampfer
2. Saugkammer
3. Kolbenfeder
4. Kolben
5. Nadelhalteschraube
6. Nadelfeder
7. Disennadel
8. Nadeiflhrung
9. Hebestift
10. Hebestift-Feder
11. Federring
12. Drosselklappendampfer-Betatigungshebel
13. Klemmschraube und Mutter
14. Drosselklappen-Spindeldichtung
15. Drosselklappen-Spindel
16. Drosselklappen-Scheibe
17. Drosselklappenscheiben-Schraube
18. Drosselklappenspindei-Dichtung
19. Drosseiklappen-Hebel
20. Schnelleertauf-Einstellschraube
21. Drosselklappen-Einstellschraube - Leeriauf
22. Sicherungsbiech
23. Haltemutter
24. Drosselklappen-Feder
25, Kaitstart-Dichtung
26. Kaitstart-Spindel
27. 'O’-Ring
28. Kalistart-Kérper
29. Halteplatte

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
38.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46,
47.
48.
49.
50.
51.
52.
83.
54,
58.
56.
57.

Spindelsitz

Abschiu3deckel
Halteschraube
Kaitstart-Feder
Schnelleerlauf-Nocke
Sicherungsblech
Haltemutter

Kérper

Federscheibe
Kennzeichnungs-Plattchen
Halteschraube
Einstellschrauben-Dichtung
Diseneinstellschraube - Gemisch
Disenlager
Dasenlager-Mutter
Disengruppe
Bimetall-Disenhebel
Disenfeder
Diiseneinstelischraube
Schwimmernadel-Sitz
Schwimmernadel
Schwimmer
Drehstift-Dichtung
Schwimmerdrehstift
Schwimmerkammer-Deckeldichtung
Schwimmerkammer-Deckel
Federscheibe
Deckelschraube

KRAFTSTOFFSYSTEM 3
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DROSSELKLAPPENDAMPFER-EINSTELLUNG

1. Die Klemmschraube, die den Drosselklappendémpfer-
Betatigungshebel an der Vergaserspindel sichert, lockern.

2. Eine 3,0 mm (0.12 in) starke Fiihlerlehre zwischen
Betatigungshebel und Dampferplunger einsetzen.

3. Den Betédtigungshebel nach unten driicken bis der
Dampfer ganz zusammengedriickt ist. Den Hebel in
dieser Lage halten und Hebelklemmschraube anziehen.

4. Den Hebel freigeben und Fihlerlehre entfernen.

VERGASER

Ausbau

1. Batterie abklemmen und sodann Luftfilter- und
Lufttemperatursteuerungs-Gruppe entfernen.

2. Rohre und Betatigungskabel von Vergaser l6sen und
sodann Vergaser, Dichtungen, Betétigungswinkel und
Abstandstiick von den Vergaserstehbolzen abnehmen.

Uiberholen

1. Untere Deckplatte und Kbrper zwecks spateren
Wiederzusammenbaus markieren und sodann Deckel
zusammen mit Dichtring abnehmen.
Diiseneinstelischraube und Feder sowie auch die
Halteschraube des Disenverstellhebels entfernen. Die
Dise komplett mit Verstelihebel herausziehen und Hebel
aushangen. Schwimmerspindel, Schwimmer, Nadelventil
und Ventilsitz entfernen.

2. Kolbendampfergruppe herausschrauben, die
Halteschrauben herausdrehen und Saugkammer
abnehmen. Die Kolbenfeder entfernen, Kolbengruppe
Perausnehmen und Ol aus der Kolbenstange auslaufen
assen.

3. Die Konterschraube der Nadelflihrung herausdrehen,
Nadel, Fihrung und Feder abziehen. Die
Diisenlagermutter herausschrauben und Lager
herausziehen.

4. Die Lage der Enden der Rickholfeder des Hebels fur
die schnelle Leerlaufnocke beachten. Die Haltemutter des
Nockenhebels abschrauben, Konterscheibe abnehmen
und sodann, wahrend die Rackholfeder in Richtung
Vergaserkdrper gehalten wird, den Nockenhebel abhebeln
und die Rickhoifeder entfernen.

5. Staubkappen- und Startergruppe sowie Dichiung
entfernen. Die Dichtung vom Ende der Starterspindel
abnehmen, Spindel herausziehen und O-Ring entfernen.

6. Auf die Lage der Enden der
Drosseiklappenhebel-Riickholfeder achten und Feder
entfernen. Haltemutter, Konterscheibe, Unterlegscheibe,
Drosselklappenhebel und Betédtigungshebel entfernen.
Den Drosseiklappendampfer-Betatigungshebel sowie
dessen Feder vom gegeniiberliegenden Ende der Spindel
entfernen.

7. Drosselklappe schlielen, die Lage der
Drosselkiappenscheibe relativ zum Vergaserflansch
markieren und sodann die Drosselklappen-Halteschrauben
herausdrehen. Drosselklappe 6ffnen und Scheibe
vorsichtig aus der Drosselspindel herausziehen.
Drosselklappenspindel jetzt abziehen, wobei auf die
Einbaulage relativ zum Vergaserkdrper zu achten ist.
Dichtung von Spindel entfernen.

8. Die Drosselklappenspindel und deren Lager auf zu
groBes Spiel untersuchen sowie auch die
Schwimmernadel und den Sitz auf zu starken Verschieil3.
Bauteile je nach Bedarf erneuern.

RMO0001

Drosselklappendampfer
1. Klemmschraube
2. Betatigungshebel
3. Déampferplunger

9. Den Zustand aller Gummidichtungen, 'O’-Ringe und
weiteren Dichtungen kontrollieren und diese je nach
Bedarf erneuern. Der Deckplatten-Dichtring mull erneuert
werden.

10. Vergaserkdrper auf Risse und Beschadigung sowie
auch auf Sicherheit der Messing-Anschlisse und des
KolbenpaBkeils kontrollieren. Saugkammer und
Kolbenstangenfiihrung innen mit Kraftstoff oder
Methylalkohol reinigen und abtrocknen. Keine
schmirgelnden Materialien fiir diesen Zweck verwenden.

11. Den Kolben in die Saugkammer einsetzen, jedoch
noch ohne Dampfer und Feder. Diese Gruppe waagerecht
halten und Kolben in Drehung versetzen. Der Kolben
miifite sich frei in der Saugkammer drehen ohne jede
Klebetendenz.

12. Die Drosselklappenspindel in den Vergaserkdrper
einsetzen und Drosselklappenscheibe wieder in
urspriinglicher Lage in die Spindel einbringen. Es sind
neue Drosselklappen-Halteschrauben unbedingt beim
Wiedereinbau der Scheibe zu verwenden. Daflr Sorge
tragen, daf3 die Drosselkiappenscheibe richtig positioniert
liegt und sich vor Wiederanziehen der Halteschrauben
ordnungsgemé&R schiieft. Die geteilten Enden der
Schrauben so weit spreizen, daf3 sie sich nicht drehen
kénnen.

13. Die Dichtungen auf den Enden der
Drosselklappenspindel direkt unter dem
Spindelgehauseflansch positionieren. Betatigungshebel,
Drosselklappenhebel, Unterlegscheiben, Haltemutter und
Klappenhebel-Riickholfeder montieren. Die Haltemutter
mit der Konterscheibe sichern. Feder und Drosseikiappen-
Betatigungshebel am gegeniiberiiegenden Ende der
Spindel montieren.

14, Die Startereinheit so montieren, daf der Ausschnitt in
Richtung oberes Halteloch weist und der geschiitzte
Flansch der Halteplatte in Richtung Drosselspindel. Die
Halteschrauben der Startereinheit einsetzen und sodann
Staubkappe, die Rickholfeder des
Schnelleerlauf-Nockenhebels, die Konterscheibe und
Haltemutter wieder montieren. Haltemutter mit
Konterscheibe kontern.

4 KRAFTSTOFFSYSTEM
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Vergasernadellage im Kolben

15. Dusenlager und Disenlagermutter montieren. Die
Dusengruppe am Disenverstelihebel montieren, wobei
dafir zu sorgen ist, daB sich der Disenkopf frei im
Bimetall-Ausschnitt bewegen kann Den Verstelthebel so
sichern, daf3 der kieine Durchmesser der
Diiseneinstellschraube mit dem Schiitz im Verstellhebel
zum Eingriff kommt. Dise so einstellen, daB3 sie mit der
Briicke im Vergaserkdrper glatt abschneidet. Unter
Verwendung eines neuen Dichtrings den unteren Deckel
wieder in urspringlicher Lage einbauen.

16. Die Nadel mit einer neuen Halteschraube einbauen
und daflir Sorge tragen, daB die eingravierten

" NadelfGhrungsmarken richtig mit den
Kolben-Transferldchern {bereinstimmen.

17. Um zu verhindern, daf sich die Kolbenfeder bei der
Montage 'aufzieht’, Kolben temporér in die Saugkammer
einsetzen, und zwar ohne Kolbenfeder, wobei dann die
Relativiagen mit einem Bleistift anzuzeichnen sind. Jetzt
die Saugkammer abnehmen, die Feder auf den Kolben
montieren, Saugkammer {iber dem Kolben halten und die
Bleistiftmarkierungen zur Ubereinstimmung bringen.
Kammer jetzt Uber Feder und Kolben nach unten senken.
Die Saugkammer in dieser Lage sichern und sodann den
Kolbendampfer an der Saugkammer montieren.

18. Nadelventilsitz, Nadelventil, Schwimmer,
Schwimmerspindel und Unterlegscheibe montieren. Den
Vergaser wenden, so daB das Nadelventil ausschlieBlich
durch das Gewicht des Schwimmers in der
geschlossenen Lage bleibt, und kontrollieren, ob das MafB
'A’ (siehe Abbildung) richtig ist, d.h. die Tiefe der durch
den Schwimmer angezeigten Stelle muf3 unter der
Schwimmerkammerfidche liegen:

Schwimmer Typ 1 - 1.0 falls erforderlich, umpositionieren,
indem der Messinganschlag oder der Schwimmerarm
vorsichtig abgebogen werden. Sicherstellen, daB sich der
Schwimmer leicht auf der Spindel schwenken 14Bt.

Einbau

1. Abstandstiick, Betatigungswinkel und Vergaser unter
Zuhilfenahme neuer Dichtungen montieren und mit den
Muttern und Unterlegscheiben sichern.

2. Die Kabel wieder am Vergaser anschiieBen, wobei
dafur zu sorgen ist, daB das Drosselklappenkabel 4 mm
(1/8 in) freie Bewegung aufweist, wenn das
Bedienungselement sich in seiner vollen Ruhestellung
befindet. Die Drehzapfenschraube ist auf das richtige
Anziehmoment anzuziehen. Das Chokekabel muf3 in voller
Ruhesteliung 2 mm (1/16 in) freie Bewegung aufweisen.

RM2589

Vergaser-Schwimmereinstellung

3. Kraftstoff-, Unterdruck-, Belliftungs- und
Entliiftungsrohre am Vergaser anschliefen.

4. Den Drosselklappendampfer-Betétigungshebel wie folgt
einstellen:

® Eine 3,0 mm (0,12 in) starke Fiihlerlehre zwischen
Betatigungshebel und Dampferplunger einsetzen.

@ Den Betatigungshebel nach unten driicken bis der
Dampfer ganz zusammengedriickt ist. Den Hebel in
dieser Lage halten und die Hebel-Halteschraube und
Mutter anziehen.

® Hebel freigeben und Flhlerlehre entfernen.

5. Luftfilter und Lufttemperatur-Steuereinhsit einbauen
und Batterie anschlieflen.

KRAFTSTO FFSYSTEM 5
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Vergaser-Drucktesteinrichtung
1. Luftleitung und Schelle
2. Druckreglergruppe
3. Stiitzplatiten
4. Zwischenverbindung, um Luftausidsse zu
schlie8en

TESTEN DER KRAFTSTOFFPUMPE (Trockentest)
- Pumpe ausgebaut

Testen (Trockentest)
Service-Werkzeuge: 18G 1116

Saugwirkung

1. Werkzeug 18G 1116 am PumpeneiniaB anschiieBen
und den Pumpenhebel volle drei Hilbe betétigen. Ein
geringster Unterdruckwert von 228.6 mm (9 in) Hg miBte
jetzt abzulesen sein und dieser Wert darf innerhalb von
funf Sekunden nicht unter 152 mm (6 in) abfallen.

Forderieistung

1. Das Werkzeug am Pumpenausiaf3 anschliefen und den
Pumpenhebel iiber zwei volle Hilbe betétigen. Ein
geringster Ablesewert von 0,4 kg/cm? mufte jetzt
abzulesen sein und dieser Wert darf innerhalb von finf
Sekunden nicht mehr als 0.14 kg/icm? abfailen.

KRAFTSTOFFPUMPE

Ausbau

1. Batterie abklemmen. Die zwei Kraftstoffrohre von der
Pumpe 6sen und das Ende des Férderrohrs verschlieBen.

2. Kraftstoffpumpe und Isolierblock ausbauen.

Einbau

VORSICHT: Modelle mit Autornatikgetriebe: Hat die
Ersatz- Kraftstoffournpe einen gréiB3eren
Korperfiansch-Durchmesser als das ausgebaute Original,
dann muB3 u.U. die Kickdown-Stange ausgetauscht
werden.

1. Jegliche Spuren alter Dichtscheiben von
Kurbelgehéuse, Isolierblock und Pumpentiansch
entfernen.

2. Neue Dichtscheiben verwenden, *Golden Hermetite’ auf
alle Trennfugenflachen aufbringen und sodann den
isolierblock und die Kraftstoffpumpe wieder montieren.
Kraftstoffrohre und Batterie anschlieBen.

NACHLAUFVERHINDERUNGS-VENTIL (falls
vorgesehen)

Das Magnetventil schlieft sich bei Einschalten der
Ziindung. Bei Ausschalten der Ziindung &ffnet das Ventil,
so daB sich die Vergaser-Schwimmerkammer relativ zur
Atmosphire entiiiften kann. Um die Funktion dieses
Ventils zu kontrollieren, ist Batteriespannung an den
MagnetanschiuB zu legen. Schiiefit sich das Ventil nicht,
muB die Einheit erneuert werden.

Ausbau
1. Elektrokabe! abklemmen und Unterdruckschlauch von
Ventil 13sen.

2. Die Winkelhaltemutter entfernen und das
Nachlaufverhinderungs-Ventit von der Spritzwand
abnehmen.

Einbau

1. Nachlaufverhinderungs-Ventil wieder an Spritzwand
montieren.

2. Den Unterdruckschiauch und die Elektrokabel am Ventil
anschlieflen.

VERGASER - MG Turbo

WARNUNG: Der Vergaser sowie weilere
Kraftstoff-Ansaugbauteile unterliegen einem Druck
von 7 ibfiin2 Wurde der Vergaser zerlegt, dann sind
alle Dichtungen beim Wiederzusammenbau zu
erneuern. Nach erfolgtem Zusammenbau ist der
Vergaser wie foigt auf Druck zu testen:

6 KRAFTSTOFFSYSTEM
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Kraftstofférderungs-Bauteile - MG Turbo
1. Ansaugschiduche und Rohr - Kraftstoffpumpe
2. Kraftstoffpumpe
3. Zuleitungsschlauche und Rohr - Regler
4. Kraftstoff-Druckregler

Drucktest
Service-Werkzeuge: 18G 1462

1. Daflir Sorge tragen, dal3 Werkzeug, Vergaser und
Dichtungen sauber sind, und sodann die Dichtungen
sowie AbschluBSplatten an den Vergaser montieren.

2. Alle noch unverschlossenen Offnungen am Vergaser
zuverlassig abdichten oder verbinden.

3. Die Manometerseite der Druckreglergruppe mit einer
Druckluftquelle verbinden und durch eine Schiauchschelle
sichern. Druckluft-Férderleitung aufdrehen, wobei darauf
zu achten ist, da3 der Regler auf 15 1bf/in? (1
Atmosphare) eingestellt wird. Das Uberdruckventil ist auf
17 1bf/in?) einzustellen.

4. Die Uberdruckventilseite der Gruppe mit der jetzt am
Vergaser montierten Verschiuf3platte verbinden. Den
Vergaser in Wasser untertauchen und auf Lecks
kontrollieren.

B s ]

RMOS73A .
5. Ansaugschlauch - Vergaser
6. Kraftstoffleitungs-Fiiter
7. Ricklaufschlduche und Rohr - Kraftstofftank
8. Luftdruck-Sondierventil - Schlauch

5. Jegliches Wasser vor Entfernen des Prifgeréts vom
Vergaser abblasen und daflir Sorge tragen, dafl etwa
aufgefundene Leckstellen vor Montage des Vergasers am
Motor berichtigt werden.

Uberschwemmen der Schwimmerkammer

Bei etwaigem Uberschwemmen der
Vergaser-Schwimmerkammer zunachst die
Kraftstoff-Férderleitung zum Vergaser abklemmen.
Kraftstoffleitung und Vergasereiniaf3 verschlielen. Motor
anlassen und laufen lassen bis der Kraftstoff im Vergaser
verbraucht ist. Die zwei Verschiu3stopfen entfernen,
Kraftstoffrohr mit dem Vergaser verbinden und Motor
anlassen. Der jetzt die Schwimmerkammer flllende
Kraftstoffstrom m(Bte das Schwimmerkammer-Nadelventi!
reinigen, worauf dann die Ursache der Uberschwemmung
beseitigt ist.
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Ausbau
1. Batterie abklemmen.

2. Drucksondierschiauch I6sen und Hitzeschild von
Verteiltkammer entfernen. EinlaB-Schlauchschelle lockern
und Verteilkammer abnehmen.

3. Kompressor-AuslaBadapter entfernen.

4. Unterdruck-Verstellrohr und Kraftstoff-Férderschiauch
I6sen, Forderschlauch verschiieBen. Choke- und
Drosselklappenkabel von den Vergaserhebeln
abklemmen.

5. Die Haltemuttern abschrauben und
Drosselklappenkabelwinkel 10sen, worauf die
Vergasergruppe entfernt werden kann.

Einbau

Es ist wichtig neue Dichtungen zu verwenden und daflr
zu sorgen, dafB die zugehdrigen Trennfugenflachen vor
Wiederzusammenbau grindlich gereinigt werden.

1. Das Abstandstlick flr den Drosselklappenwinkel
montieren, wobei je nach Bedarf neue Dichtungen zu
verwenden sind. Dieses Bauteil jetzt sichern.

2. Das Drosselklappenkabe! verbinden, wobei dieses 4
mm (1/8 in) freie Bewegung aufweisen muB. Die
Schwenkbolzenschraube ist auf das richtige
Anziehmoment festzuziehen. Das Chokekabel wieder
verbinden und daflr Sorge tragen, daf3 es 2 mm (1/16 in)
freie Bewegung in Ruhestellung aufweist.

3. Kraftstoffschiauch und Unterdruckrohr anschliefien.
Kompressoradapter und Verteilkammer montieren.
Hitzeschild montieren und Drucksondierschiauch
anschiieBen. Batterie anschilieBen.

4. Die Dampferkappenkiemme entfernen und Dampfer
abschrauben. Dampfer mit Motord! nachflllen, um den
Stand bis oben an die hohle Kolbenstange zu bringen.
Kappe wieder fest auf Saugkammer aufschrauben und
Klemme wieder montieren.

WARNUNG: Um geféhrliche Kraftstoffspritziecks zu
verhdten, miissen Démpferkappe und Klemme
zuverldssig festgezogen liegen.
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TURBOLADER - MG Turbo

Beschreibung

Das Turbolader-Aggregat besteht aus drei Gehdusen:
AuslaRB, MittelgehZuse und Kompressor. Das
AuslaBgehiduse ist am Auspuffkrimmer angeschraubt und
enthalt das Turbinenrad sowie auch das Wastegate. Das
Mittelgehduse tragt die Turbinen/Kompressor-Welle
zusammen mit den zugehoérigen Dichtungen und
voll-schwimmenden Lagern. Offnungen im Mittelgehduse
stehen mit dem Motor- Schmiersystem in Verbindung,
das einen hochvolumigen Olstrom fir die
Lagerschmierung und Turbinenkiihlung zur Verfligung
stellit. Temperaturen bis 850°C (1750°F) werden im
Turbinengehiuse erzeugt, wobei das Ol einen Transfer
der entstandenen Hitze auf das Kompressorgehduse
verhindert. Das Kompressorgehause liegt mit dem
Ansaugsystem des Motors in Verbindung und enthait
weiterhin ein Abbiasventil und die
Druck-Sondieranschlisse.

71 N =
=\
(=

',

&r &
4 10—@@?{}

2

3
\
o

———
oG —==

RMO0821

Turbolader-Steuersystem

Turbine

Wastegate - AuslaBdruck
Wastegate-Betétiger - Druckmembrane
Kompressor

Elektronische Steuerungseinheit E.C.U.
Ziindverstarker

Ladedruckmesser - elekironisch
Druckreduzierventit und Magnet
Kraftstoffdruck-Regulierventil
Abblasventil
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Betrieb

Der Turbolader und sein Steuersystem sind in der
Abbildung dargestellt. Die Funktion des Turboladers ist es
bei mittleren bis hohen Motordrehzahlen Luft zwischen 4
bis 7 Ibs in? in den Motor einzublasen, um somit die
Motorfiillung und Leistung zu verbessern. Auspuffgas
treibt die Turbine und den Kompressor an, wobei das
Aggregat mit bis 130000 U/min umiduft. Der Kompressor
saugt Luft an und verdichtete Luft wird Uber den Vergaser
und Ansaugkriimmer in die Zylinder eingegeben. Eine
Sondierleitung am Kompressorgehduse betétigt die
Wastegate-Membrane, wodurch der Auspuffgasstrom zur
Turbine reduziert und somit die Kompressor-Forderung
singeschrankt wird. Eine Sondierleitung aus der
Luftverteilkammer liegt mit der E.C.U. in Verbindung
sowie auch mit dem Kraftstoffdruck-Regulierventil. Bei
hohen Motordrehzahien wird der Ladedruck durch ein
slektronisch gesteuertes Magnetventil gesteigert, wobei
letzteres Luft der Sondierleitung entnimmt. Hierdurch wird
der auf die Betitigermembrane wirkende Druck reduziert
und der Turbinendruck steigt dann auf einen Maximalwert,
der wiederum vom Abblasventil gesteuert wird. Das
Kraftstoff- Regulierventil steigert den Kraftstoffdruck
proportionell zum Kompressordruck.

8  KRAFTSTOFFSYSTEM
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Turbolader-Bauteile - MG Turbo
1. Turbolader-Einheit 8. Druckluftschiauch zum Betatiger
2. Ol-EinlaBrohr 9. Druckluftschlauch zum Druck-Reduzierventil
3. Ol-Ablaufschiauch 10. Magnet
4. Wastegate-Betétiger - Druckmembrane 11. Kraftstoffdruck-Regulierventil
5. Wastegate-Hebel 12. ECU.
6. Luftdruck-Sondierschlauch zur E.C.U. und 13. HIF 44 Vergaser
Kraftstoffregler 14, Nachlaufverhinderungs-Ventil (falls vorgesehen)
7. Kompressor-AuslaBadapter, Verteilkammer und 18. Leerlaufdrehzahl-Einstelischraube
Abblasventil 16. Gemisch-Einstellschraube
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Turbolader-Kontrolle
1. A. Radialspiel
2. B. Axiaispiel

TURBOLADER-AGGREGAT - MG-Turbo

Ausbau
1. Batterie abklemmen. Wagen vorn heben und abstitzen.

2. Die Bigelschraube und Klemmplatte, die das
Auspuff-Stehrohr sichern, entfernen.

3. Die Schelle, die den Olablaufschlauch am Turbolader
sichert, lockern und Schlauch am Adapter befreien.

4. Eine Fangschale unter den Motor setzen. Die
Kihimittelschlauche vom Ansaugkrimmer abklemmen.

5. Kraftstoffschlauch vom Vergaser ldsen und
verschlieBen sowie auch den Luftschlauch von der
Verteilkammer 18sen. Hitzeschild von Verteilkammer
entfernen. Die Schelle am EinlaBschlauch lockern, die
beiden Durchgangsschrauben losen und Verteilkammer
abnehmen.

8. Den Kurbelgehiuse-Belliftungsabscheider vom
Schwungscheibengehéuse I8sen, die
Banjo-Verschraubung vom Ansaugkrimmer und das
Unterdruck-Verstelirohr vom Vergaser. Schiduche zur
Seite bringen.

7. Hitzeschild von Schwungscheibengehduse und
Kupplungs-Hauptzylinder entfernen - Rechtslenkung.
Hitzeschild vom Bremsservo entfernen - Linkslenkung.

8. Die Krimmerhaltemuttern lockern und die Muttern, die
den Ansaugkrimmer halten, bis zum Ende der
Stehbolzen abschrauben. Jetzt den Ansaugkrimmer von
seiner Dichtung Iésen und die Krimmerflansche zwischen
den Stehbolzen abhebeln. Vergaser- und
Ansaugkrimmergruppe zur Seite bringen.

9. Die Ladedrucksteuerungs- und Luftansaug-Schlduche
vom Turboladergehduse abklemmen.

10. Die Klemme, die das Auspuffrohr am Krimmer
sichert, entfernen. Die Banjo-Verschraubung des
Oldruckschalters entfernen.

11. Einen fahrbaren Wagenheber mit groBem
Gummikissen unter das Kraftaggregat einfahren und
dessen Gewicht abfangen. Die Mutter und
Unterlegscheibe an der rechten Motorlagerung entfernen.

12. Die Muttern von den Krimmerstehbolzen
abschrauben. Kraftaggregat anheben, um den
Lagerungswinkel iber den Stehbolzen zu bringen. Den
Auspuftkrimmer von den Stehbolzen abhebeln,
Ablaufschlauch befreien und Turbolader herausziehen.

13. Folgende Bautgile je nach Bedarf entfernen:
Auspuffkrimmer, Olférderrohr, Auspuffrohr-Adapter und
Otablaufwinkel.

Kontrolle

VORSICHT: Beim Reinigen des Turboladers diesen nicht
in Lésemittel tauchen.

1. Das Aggregat auf allgemeinen Zustand kontrollieren
einschl. Funktion des Wastegate. Die radiale und axiale
Bewegung der Lager wie folgt kontrollieren:

Radialspiel: Den MeBuhrtaster {ber die OlausiaBdffnung
ginsetzen und mit der Welle in Berdhrung bringen.
Gleichmé&Bigen Druck am Kompressor- und
Turbinen-Ende in gleicher Richtung mit MeBuhr
aufbringen und vorhandene Bewegung messen.
Zulassiges Lager-Radialspiel:

0,08 bis 0,15 mm 0,003 bis 0,006 in

Axialspiel: Mef3uhrtaster auf Turbinenwelle aufsetzen und
Druck in beiden Richtungen ausuben.

Zulassiges Axialspiel:

0,03 bis 0,08 mm 0,001 bis 0,003 in

2. Wastegate: Gehause auBen mit Losemittel reinigen.
Kohleablagerungen mit einer Drahtbiirste entfernen.
Gesteuerten Luftdruck aufbringen und
Wastegate-Funktion kontrollieren.

Luftdruck: 0,35 kg/cm2 - 4 Ibf/in2

Einbau

1. Bauteile je nach Bedarf erneuern unter Verwendung
neuer Dichtungen und Konterscheiben. Vor erneutem
Zusammenbau und Anziehen, Hochdruck-
Fresserverhinderungsmittel auf alle Stehbolzen, Muttern
und Schrauben aufbringen.

10 KRAFTSTOFFSYSTEM




KRAFTSTOFFSYSTEM

o

a, e ’YQ\
& /9
=

(L]
728N /
)

®

RMO0S59

Druckreduzierventil und
Ladedruck-Magnetventil
1. Magnet
2. Steuerventil - zur Druckreduzierung
3. Druck-Sondierschiauch
4. Kraftstoffdruck-Regier

2. Neues Aggregat: OleinlaBéffnung mit sauberem Motordl
fullen und Komprassorrad von Hand drehen, um die Lager
vorzuschmieren. Ol auslaufen lassen. Sichersteilen, daf3
das Olzuleitungsrohr richtig auf Flucht steht und daf die
Banjo-Verschraubung gut festgezogen ist.

3. Dichtung einbauen und Turboaggregat auf den
Krimmerstehbolzen fixieren. Olablaufschlauch einbringen.
Kraftaggregat senken und Lagerung wieder festziehen.

4. Das Oldruck-Férderrohr anschlieen sowie auch den
Zundspulenwinkel, die Ladedrucksteuerung und die
LufteiniaBschiduche.

VORSICHT: Es ist wichtig bei der Montage des
Ansaugkrimmers und Vergasers neue Dichtungen zu
verwenden, wobei darauf zu achten ist, daf3 die
zugehdrigen PaBfldchen vor der Montage grindlich
gereinigt werden.

5. Die Ansaugkrimmer- und Vergaser-Gruppe ansetzen
und Krummermuttern festziehen. Die Klemme:
Auspuffrohr an Kriimmer montieren sowie auch
Hitzeschild und Kuppiungsdampfer. Rohr und Schlduche
wieder verbinden.

6. Luftverteilkammer und Hitzeschild montieren.

7. Olablaufschlauch festziehen. Die Auspuffrohrklemme
verbinden. Batterie anschlieflen.

LADEDRUCK-MAGNETVENTIL - MG-Turbo

Test

1. Die Magnetverdrahtung abklemmen und
Batteriespannung an den Anschilissen aufbringen. Das
Ventil miBte jetzt hérbar arbeiten.

Ausbau

1. Den Uberlauftank und das Kihlventilator-Relais i&sen
und zur Seite bringen.

2. Den Schlauch am Ventil und die Verdrahtung am
Schalter abklemmen.

3. Den Kraftstoffregulierventil-Winke! idsen, die Gruppe
auf die Seite drehen und Regulierventil vom Winkel
abnehmen.

4. Die Durchgangsschrauben herausdrehen und
Magnetventil entfernen.

5. Die Konterscheibe abziehen und sodann Magnet und
Ventil trennen.

Anmerkung: Der Schaiter /a6t sich bei Ventil in
Einbaulage entfernen. -~

Einbau

1. Magnet und Ventil wieder zusammenbauen und Gruppe
auf Montagewinkel montieren.

2. Das Kraftstoffregulierventil wieder einbauen und Winkel
an Radkasten sichern.

3. Verdrahtung und Druckschlauch wieder anschiieflen.
Magnetfunktion testen.

4. Relais und Uberlauftank einbauen.

WASTEGATE-BETATIGUNGSEINHEIT -
MG-Turbo

Test

1. Den Druckschlauch vom 'T'-Verbinder am
Kompressorgehause 10sen.

2. Reguiierten Luftdruck von 4 Ibf/in2 (0,35 kg/cm?2) am
Steusraggregat aufbringen. Das Ventil miiBite jetzt
arbeiten und das Wastegate 6ffnen. Ventil funktioniert
nicht: Verbindungsstange vom Wastegate-Hebel I6sen
und nochmals kontrollieren. Arbeitet das Aggregat jetzt,
Turbolader ausbauen und Wastegate kontrollieren.

KRAFTSTOFFSYSTEM 17
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Verteilkammer und Abblasventil-Gruppe
1. Abblasventil-Gehause
2. Abblasventil
3. Druck-Sondierfeder

ABBLASVENTIL - MG-Turbo

Ausbau

1. Den Druckschiauch abklemmen und Hitzeschild von
Verteilkammer entfernen.

2. Die Schelle am Kompressorschlauch lésen und
.. Verteilkammer von Vergaser abnehmen.

3. Verteilerrohr von Kammer entfernen.
4. Abblasventilkolben und Feder herausnehmen.

Einbau

VORSICHT: Beim Wiederanbau der Verteilkammer am
Vergaser ist es wichtig neue Dichtungen zu verwenden
und dafiir zu sorgen, daf3 die zugehbrigen PaBflachen vor
der Montage griindiich gerefnigt werden.

1. Neue Dichtungen verwenden. Feder und Abblasventit in
Verteilerrohr einsetzen, Verteilkammer montieren.

2. Verteilkammer am Vergaser festlegen und Schiauch mit
Schelle sichern.

3. Hitzeschild montieren und Druckschiauch anschliefen.

TURBOLADER-AUSPUFFWINKELDICHTUNG -
MG-Turbo

Ausbau
1. Wagen vorn heben und abstitzen.

2. Die Blgelschraube und die Klemme, die das
Auspuffrohr am Getriebe sichern, entfernen.

3. Hitzeschild abnehmen. Unterdruckschlauch vom
Bremsservo i6sen - nur Rechtslenkung.

4. Die Klemme, die das Auspuffrohr am Krimmer sichert,
entfernen.

5. Sicherungsbleche flachschlagen und die Haltemuttern
abschrauben. Auspuffwinkel und Dichtung abnehmen.

Einbau

1. Trennfugenflachen reinigen und Dichtmasse auf
Auspuffrohrflansch aufbringen.

2. Dichtung und AuslaBBwinkel montieren, Haltemuttern
anziehen und Sicherungsbleche anschlagen.

3. Die Klemme, die das Auspuffrohr am Krimmer sichert,
festlegen. Unterdruckschlauch wieder verbinden und
Hitzeschild anbringen. Auspuffrohr an Getriebeklemme
festlegen. Fahrzeug senken.

ELEKTRONISCHE STEUEREINHEIT (E.C.U.) -
MG-Turbo

Ausbau

1. Handschuhfach $ffnen und Teppich abziehen. Die
Schwenkschrauben i6sen und Handschuhfach entfernen.
Schlieflpaneel abnehmen.

2. Haltewinkel vom vorderen Paneel lGsen.

3. Den Verbindungsstecker abziehen und den
Druckschiauch von der Einheit i6sen. Gruppe ausbauen.

4. Die E.C.U. von ihrem Haltewinkel entfernen.

Einbau
1. Die E.C.U. an ihrem Haltewinkel festiegen.

2. Druckschlauch und Verbindungsstcker wieder
anschiieBen. Haltewinke! am Vorderpanee! sichern.

3. SchlieBpaneel einsetzen und Handschuhfach
montieren.

KRAFTSTOFFPUMPE - MG-Turbo

Betrieb

Bei der elekirischen Kraftstoffpumpe handelt es sich um
eine Hochdruck- Hauptstrompumpe, die unabhangig vom
Ziindstromkreis mit Strom versorgt wird. Die
Kraftstoffpumpe arbeitet zundchst, sobald der
Anlassermotormagnet anzieht. Bei laufendem Motor erhalt
die Kraftstoffpumpe Strom {ber den Druckschaiter, der
ebentfalls zu niedrigen Oldruck anzeigt. Solite der Motor
stehenbleiben oder der Oldruck aus irgendeinem Grund
abfallen, dann wird zundchst die Kraftstoffpumpe
elektrisch isoliert. Das Kraftstoffdruck- Regulierventil
gestattet eine hohe Forderleistung bei einem Normaldruck
von 0,25 kg/cm? (3,5 Ibf/in2) und dieser Druck wird
automatisch proportionell zum Kompressordruck des
Turboladers gesteigert.
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Ausbau

1. Batterie abklemmen. Wagenheck heben und abstltzen.
Kraftstofftank- Fillkappe abnehmen und wieder aufsetzen,
damit etwaiger im Kraftstofftank vorhandener Druck
abblasen kann.

2. Den EinlaBschiauch von den Halteschellen itsen.

AuslaB- (8 mm) und EinlaB- (12 mm) Schiduche
abklemmen und verschlief3en. Verdrahtung abklemmen.
3. Die Muttern, die die Kraftstoffpumpen-Lagerungen am
Montagewinkel halten, abschrauben. Die Pumpengruppe
in Richtung rechte Fahrzeugseite mandvrieren und Uber
die Ruckseite des Aufhangungsrahmens herausziehen.

4. Pumpe vom Montagewinkel abnehmen.

Einbau

1. Die Pumpe am Winkel festspannen, so daf3 in
Einbaulage der negative (-) AnschiuB senkrecht unter dem
positiven (+) AnschiuB steht.

2. Pumpengruppe positionieren. AuslaB3schlauch,
Verdrahtung und Einlaschlauch anbringen. Pumpe
einbauen.

3. Fahrzeug senken und Batterie anschlief3en.

Anmerkung: Zum Erneuern der Kraftstoffoumpen-EinlaB3-
und Auslaf3ischiduche muf3 der Kraftstofftank ausgebaut
werden.

KRAFTSTOFF-REGULIERVENTIL - MG-Turbo

Ausbau

VORSICHT: Die Einstellschraube ist voreingestelit und
Eingriffe sind daher nicht zuldssig.

1. Batterie abklemmen. Uberlauftank I&sen sowie auch
Kraftstoffpumpen- Relais. Zur Seite bringen.

2. Die Schiduche vom Ladedruck-Magnetventil
abklemmen.

3. Den Kraftstoff-Regulierventilwinkel 16sen, Gruppe auf
die Seite legen und Regulierventil vom Winkel IGsen.
4. Die Schlauchschellen zurlck Uber die Disen fihren.
Druckluft- und Kraftstoff-Schlauche abkiemmen und
Regulierventil abnehmen. Kraftstoffschiduche
verschlieflen.

Einbau

1. Kraftstoff- und Luft-Schlauche wieder am
Kraftstoff-Regulierventil anbringen und sichern.

2. Das Regulierventil an seinem Winke! festiegen und
sodann den Winke! am Radkasten.

3. Druckschlauch wieder amL.adedruck-Magnetventil
anschiieBen.

4. Refais und Uberlauftank wieder einbauen. Batterie
anschiief3en.

KRAFTSTOFFTANK - MG-Turbo

Zum Erneuern der Kraftstoffpumpen-EinlaB- und
AuslaBschlauche muf3 der Kraftstofftank ausgebaut
werden.

; Ausbau

1. Batterie abklemmen. Kraftstoff-Fiillkappe entfernen und
Kraftstoff aus dem Tank saugen.

Kraﬁstoffpumpen-Einbau Sy

2. Fahrzeugheck heben und abstiitzen. Auf der rechten
Seite des Fahrzeugs ist der Montagesténder vor die
Hebestelle zu setzen und mit einem Holzkiotz zu
versehen als Schutz fir das Bodenblech. -

3. Hinteres rechtes Laufrad und Reserverad entfernen. Die
Hydragas- Stiitzlasche auf der rechten Seite des hinteren
Unterrahmens Idsen, Unterrahmen 50 mm (2 in) absenken
und abstitzen. Daflr Sorge tragen, daB der
Bremsschlauch keiner Zugspannung ausgesetzt ist.

4. Den Beluftungsschlauch vom Fiillrohr I6sen sowie auch
die Verdrahtungskabel vom Krafistofftank-Geber und den
Kraftstoff- Férderschiauch vom TankausiaB-Adapter.

5. Kraftstoff-Forder- und Ruicklauf-Schlduche von den
Rohren l8sen. Handbremsenkabel und Kabelbaum an der
Kraftstofftank-Schelle 16sen.

6. Kraftstoffpumpe ausbauen.

7. Kraftstofftank abstii{zen, bestehende Halteschrauben .
entfernen und Tank her

Einbau
1. Kraftstofftank in

2. Die Kraftstoffpu ,
Kraftstoff-Schiduche u re verbinden. w
Verdrahtungskabel anschiiefen, Kabelbaum und
Handbremsenkabel verschellen.

3. Die Haltelasche auf der rechten Seite des
Unterrahmens und die Hydragas- Einheit sichern.

4. Fahrzeug senken, Kraftstoff wieder in Kraftstofftank
eingief3en und Batterie anschlieflen.
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KRAFTSTOFFTANK - 3-TURIGE MODELLE

Ausbau

1. Batterie und Pumpe abklemmen und sodann den
gesamten Kraftstoff aus dem Tank absaugen. Vorderrader
blockieren, Wagenheck anheben und auf Montagesténder
setzen.

Anmerkung: Den rechten Montagestédnder so
positionieren, dafl er Kraftsktofftank- Ausbau und
Absenken des Unterrahmens gestattet.

2. Die Haltelasche der hinteren rechten Hydragas-Einheit
entfernen und die rechte Seite des hinteren Unterrahmens

?‘f‘ﬁrohr und Elektrokabel vom
#tank-Geber abklemmen. Kabel vom Kraftstofftank
flen und die vier Halteschrauben lésen.

fﬁ;aﬁstofﬁank abnehmen.

Einbau

1. Kraftstofftank in, Einbaulage sichern, Kraftstoffrohr und
Elektrokabel wieder am Tankgeber anschiieBen und Kabel
am Tankflansch*verschellen.

2. Die rechte Seite des Unterrahmens sichern und
Hydragas-lL.asche montieren.

3. Wagen zu Boden senken, Kraftstofftank wieder fillen
und Batterie anschiteBen.

KRAFTSTOEFTANK - 5-TURIGE MODELLE

Ausbau

1.-Batterie und Pumpe abklemmen und sodann den
gesamten Kraftstoff aus dem Tank absaugen. Vorderrader
blockieren, Wagenheck anheben und auf Montagestander
setzan.

2. Den hinteren Auspuff-Lagerungsgummi Isen.
Fillschiauch-Schellen lockern und Schlauch am Filirohr
entlang nach oben schieben.

3. Kraftstoffronr und Elekirokabel vom
Kraftstofftank-Geber abklemmen. Kabel vom Krafistofftank
entschellen und die vier Halteschrauben i6sen.
Kraftstofftank abnehmen.

Einbau

1. Kraftstofftank in Einbaﬂi‘ﬁgéé hern, Kraftstoffrohr und
Elekirokabel wieder am Tankgeber anschiieBen und Kabel
am Tankflansch verschelie

2. Fiillschlauch wieder u eren und die beiden
Schellen festziehen. Auspuii ungsgummi festlegen.

3. Wagen zu Boden senken, Kféftétofftank wieder fillen
#ind Batterie anschlieBlen.
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KUHLSYSTEM

Kiihisystem-Bauteile

1. Kiihler

2. Geblasemotor

3. Thermostat-Schalter

4. Wasserpumpg: ii.. .

5. Wasserpumpen;AusiaBwinkel

agsf% )

WASSERPUMPEN-ANTRIEBSRIEMEN -
EINSTELLUNG

Anmerkung: Einen neuen Riemen unter méBiger
Spannung auflegen und Motor fiinf Minuten lang mit 1000
U’min laufen lassen. Jetzt Motor abstellen und Riemen
wie folgt auf richtige Spannung einstelien:

1. Die Lichtmaschinen-Halteschrauben und beide Enden
der Verstellasche lockern.

2. Die Lichtmaschine schwenken, um die gewunschte
Spannung zu erzeugen. Ist Hebelwirkung erforderlich,
dann ist ein Hebel aus Hoiz oder weichem Metall zu
verwenden, wobei die Hebelwirkung nur am
Antriebslagerschild der Lichtmaschine angesetzt werden
darf.

RM 2114

6. Thermostat-Gehause
7. Zylinderblock-AblaBschraubstopfen (falls

vorgesehen)
8. Uberlauftank-Filikappe

3. Die Halteschrauben in foigender Reihenfoige
festziehen: Verstellaschenschrauben, Schwenkschraube
am Antriebsende, Schwenkschraube am Antriebsende,
Schwenkschraube am Schieifringende.
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KUHLSYSTEM - ENTLEEREN UND AUFFULLEN

WARNUNG: Bei heiBem Kiihisystem sind die Hande zu
schitzen, worauf die Flillkappe des Uberlauftanks
langsam zu 6ffnen ist, damit sich der im Kihlisystem
vorhandene Druck aliméahlich abbauen kann.

Entleeren

1. Die Flllkappe des Uberlauftanks entfernen. Einen
hierflr geeigneten Behélter unter den
AblaBschraubstopfen (falls vorgesehen) setzen und den
Ablafischraubstopfen hinten aus dem Zylinderblock
herausschrauben.

2. Einen Behélter unter den Kihler setzen. Die
Haiteschelle lockern und den unteren Schlauch vom
Kihter i6sen. Nach Entleeren des Systems
AblaBschraubstopfen und Schlauch wieder montieren.

Flllen

1. Das System (ber den Uberlauftank bis zum am Tank
angezeigten Stand auffiillen und Kappe wieder aufsetzen.
Motor drei Minuten lang laufen lassen, Stand im
Uberlauftank kontrollieren und sodann je nach Bedarf
nachftilleb.

VENTILATORMOTOR-THERMOSTATSCHALTER

Ein defekter Thermostatschalter besteht, fails der
Kihlventilator nicht einschaltet, obgleich das
Motorklhimitiel den Kochpunkt erreicht hat. Zur Kontrolle
eines als defekt angenommenen Schalters ist der
Kabelbaum vom Thermostatschalter abzuklemmen. Die
beiden Anschlisse im Kabelbaum kurzschlieen und
Zundung einschalten. Arbeitet der Ventilator jetzt, dann ist
.der Motor und Schaltkreis in Ordnung, d.h. es handelt sich
um einen defekten Schaiter.

Ausbau

1. Batterie abklemmen und Kabelbaumstecker vom
Thermostatschalter abziehen.

2. Die Fiillkappe des Uberlauftanks abnehmen.

WARNUNG: Bei heiBem System die Hande schiitzen
und Uberlauftank-Fillkappe langsam o6ffnen, damit
sich der im Kuhisystem vorhandene Druck allméhlich
abbauen kann.

3. Einen Behalter unter den Thermostatschalter setzen
und sodann die Schalterhalieplatte abnehmen. Schalter
und Dichtung von Kiihler abziehen.

Einbau

1. Den Thermostatschalter unter Verwendung einer neuen
Dichtung montieren und mit der Halteplatte sichern.

2. Den Kabelbaum am Schalter anschlieBen, Batterie
anschiieflen und Kihisystem flillen.

RMOO81

Antriebsriemen-Einstellpunkte
1. Lichtmaschinen-Halteschrauben
2. Verstell-Lasche s
3. Antriebslagerschild ‘

THERMOSTAT

Ausbau
1. Uberlauftank-Ftllkappe abnehmen.

WARNUNG: Bei heiBem System die Hénde schdtie‘n*z
und Uberlauftank- Fillkappe langsam Gffnen, damit
sich der im Kiihisystem vorhandene Druck allméhlich
abbauen kann.

2. Einen Behélter unter den Wasserauslaufwinkel setzen,

WasserauslaBwinkel sowie dessen Dichtscheibe
abnehmen und den Thermostaten herausziehen.

Test

Anmerkung: Kiebt der Thermostat in seiner offenen
Lage, dann ist er defekt und zu erneuern.

1. Den Thermostaten in einén‘Wasser enthaltenden
Behaélter legen und jetzt das Wasser erhitzen, wobei die
Temperatur, bei welcher siCHHEr Thermostat &ffnet, zu
beobachten ist. Die Nenntemperatur ist in Celsius-Graden
in den Thermostaten esingeschlagen.

Einbau

1. Den Thermostaten einbauen, wobei darauf zu achten
ist, dafl die Federstiitzen die AuslaBdffnung nicht
verdecken.

2. Neue Dichtscheibe und Wasserauslafwinkel montieren
und Kihlsystem fillen.
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WASSERPUMPE

Ausbau

1. Batterie abklemmen, beide Enden der Lichtmaschinen-
Verstellasche lockern, Lichtmaschinen-Schwenkschrauben
entfernen und Wasserpumpen-Antriebsriemen abnehmen.
Die Scheibenwascherflasche zur Seite schieben und die
Wasserpumpen- Riemenscheibe abnehmen.

2. Uberlauftank-Fullkappe abnehmen.

WARNUNG: Bei heiBem Kihisystem sind die Hénde zu
sehiitzen, worauf die Flllkappe des Uberlauftanks
iangsam zu 6ffnen ist, damit sich der im Kihisystem
vorhandene Druck allméhlich abbauen kann.

3. Einen Behalter unter die Wasserpumpe setzen und den
Schiauch vom Wasserpumpenkérper 18sen. Die
Wasserpumpe und Dichtscheibe vom Zylinderblock
entfernen.

Einbau

1. Unter Verwendung einer neuen Dichtung die
Wasserpumpe am Zylinderblock sichern und Schlauch
wieder mit Wasserpumpenkorper verbinden.

2. Die Wasserpumpen-Riemenscheibe montieren. Den
Antriebsriemen auf alle drei Riemenscheiben auflegen
und die Lichtmaschinen- Schwenkschrauben sinsetzen.

3. Den Antriebsriemen auf die richtige Spannung
einstellen. Die Scheibenwascherflasche wieder in den
Haltewinke! einsetzen, Batterie anschlieBen und
Kiihisystem fillen.

KUHLER

Ausbau

1. Baiterie abklemmen, Kihisystem entleeren und unteren
Schlauch in geléstem Zustand lassen.

2. Die Schrauben, die die MotorhaubenschioB3-Plattform
an der Karosserie, der Mittelsirebe und oben an beide
Scheinwerferverkieidungen (falls vorgesehen) sichern,
entfernen und Verkleidungen seitlich wegziehen.

3. Bei noch verbundenem Lésekabel jetzt die
Motorhaubenschiof3- Plattform und Grillgruppe zur Seite
bringen.

4. Den oberen Schiauch vom Kihler i6sen sowie auch die
Kabelbaumanschiliisse vom
Ventilatormotor-Thermostatschalter und den
Kabelbaumstecker sowie auch die Steckdose unter dem
Ventilatormotor abklemmen.

5. Kihler und Ventilatorgruppe herausheben und sodann
die Ventilatorgruppe und den Thermostatschalter vom
Kuhier entfernen.

Einbau

1. Ventilatorgruppe und Thermostatschalter am Kihier
montieren, den Kihier auf seine unteren Lagerungen
aufsetzen und den Kabelbaum wieder an Ventilatormotor
und Thermostatschalter anschliessen.

2. Die MotorhaubenschioB-Plattform- und Grillgruppe
wieder montieren sowie auch, falls vorgesehen, die oben
liegenden beiden Scheinwerferverkieidungen.
Kiihlerschlduche montieren, Batterie anschlieBen und
Kihisystem flilen.

VENTILATORMOTOR

Ausbau

1. Batterie abklemmen. Die Schrauben, die die
MotorhaubenschloB- Plattform an der Karosserie, der
Mittelstrebe und oben an beiden
Scheinwerferverkieidungen (falls vorgesehen) sichern,
entfernen und Verkleidungen seitlich wegziehen.

2. Bei noch verbundenem L&sekabel jetzt die
MotorhaubenschioB3- Plattform und Grillgruppe zur Seite
bringen.

3. Den Kabelbaumstecker sowie auch die Steckdose unter
dem Ventilatormotor abklemmen, Kihier anheben und
sodann die Ventilator- und Ventilatorverkleidungsgruppe
vom Kiihler entfernen.

4. Die 'C'-Spange entfernen und die Ventilatorfliget von
der Motorwelle abziehen. Jetzt den Ventilatormotor von
der Umkisidung I6sen, indem die drei Nieten
herausgebohrt werden.

5. Den Ventilatormotor, falls er nicht richtig arbeitet,
erneuern.

Einbau

1. Motor an Verkleidung vernisten und Ventilator mit der
'C’- Spange auf der Welle sichern, worauf die Gruppe am
Kihler zu montieren ist.

2. Den Kiihler auf seine Lagerungen aufseizen,

Kabelbaumstecker und Steckdose wieder anschlieBen,
MotorhaubenschloB-Plattform und Grillgruppe montieren.
Falls vorgesehen, die beiden Scheinwerferumkieidungen
oben sichern. Batterie anschlieBen.
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KRUMMER- UND AUSPUFFSYSTEM

(e

RMO832

Ansaug- und Auspuffkrimmer
Ansaugkrimmer
Auspuffkrimmer

HeiBkasten

Hilsen

Anschiuf3 fir EinlaBschlauch
AnschiuB fir AuslaBschlauch

SH;h L

AUSPUFFSYSTEM

Ausbau

1. Batterie abklemmen und Luftfilter entfernen. Die
Auspuffkrimmerflansch- Klemme(n) entfernen.

2. Die Schelle, die das Vorderrohr am Schiuflrohr sichert,
I6sen, hintere Lagerung entfernen und sodann SchiuBrohr
und Schallddmpfer (ber den hinteren Unterrahmen
herausziehen.

3. Vorderrohr und Lagerungen entfernen.

Einbau

1. Vorderrohr und Lagerungen montieren, wobei der
Flansch bzw. die Flansche mit dem Auspuffkrimmer zur
Ubereinstimmung zu bringen sind.

2. SchiuBrohr und Schalldampfer sowie Lagerung
montieren.

3. Die Auspuffkrimmer-Flanschklemme(n) und den
Luftfilter montieren. Batterie anschlief3en.

ANSAUG- UND AUSPUFF-KRUMMER

Ausbau
1. Luftfilter abnehmen.

2. 1275-Sport, MG-Metro und Vanden-Plas mit
Schaltgetriebe: Kuhisystem entleeren und Schlduche vom
Ansaugkrimmer entfernen.

3. Die Muttern, die den Vergaser halten, abschrauben,
Vergaser zur Seite bringen und die Auspuffrohr-Klemmen
entfernen. Die Flansche des Doppel-Auspuffrohrs Isen.

4. Die Zlndverstellungs-Unterdruck- und
Servo-Unterdruck-Rohre vom Krimmer idsen.

5. Modelle mit Automatik: Kickdown-Stange i6sen und zur
Seite bringen.

8. Zugangsplatte am Hitzekasten drehen und sodann die
Kriimmermuttern und Heiflkasten-Haltemuttern
abschrauben.

7. Ansaug- und Auspuft-Krimmer Iésen und entfernen.

8. Die Hilsen von den Ansaugkanélen im Zylinderkopf
entfernen und Dichtung abnehmen.

WARNUNG: Kupplungsbelagstaub nicht mit Druckluft
abblasen, da Asbeststaub, falls eingeatmet, duBerst
gesundheitsschddigend ist. Staub ist von den
Bauteilen mit Methylalkohol oder Terpentinersatz
abzuwaschen. Hierzu keine petroleumverwandten
Flussigkeiten verwenden.

Einbau

1. Dafiir Sorge tragen, daB die Krimmer-Anschiuiflachen
sauber sind. Die Hilsen in die Ansaugkanéle des
Zylinderkopfes einsetzen und eine neue Dichtung
auflegen. Die Krimmer und den HeiBkasten ansetzen und
am Zylinderkopf sichern.

2. Modelle mit Automatik: Kickdown-Stange verbinden.

3. 1275-Sport-, MG-Metro- und Vanden-Plas-Modelle mit
Schaltgetriebe: Schlduche am Ansaugkrimmer verbinden.
4. Vergaser einbauen.

5. Das Auspuffsystem auf richtige Fluchtlage bringen und
wieder am Krimmer festlegen.

8. Die Unterdruckrohre wieder am Krimmer verbinden,
Luftfilter einbauen und Kihlsystem fullen.
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KUPPLUNG

Kupplungs-Bauteile
Schwungscheiben-Gehause
Primarrad-Oldichtung
Staubschutz

Schwungscheibe

Angetriebene Scheibe
Kurbelwellen-Primarrad - Stitzring
'C-férmige Axialdruckscheibe
Druckscheibe

Mitnehmerplatte
Schwungscheiben-Halteschraube und
Konterscheibe

—
COUONOGO AWM

11.
12
13.
14.
15.
16.
17.
18.
18.
20,
21,

16

RM 00488

Druckhdise
'0’-Ring
Federspange
Ausrlickiager
Lagerhalteplatte
Kupplungsdeckel
Plunger
Plunger-Anschiag
Kontermutter
Ausrlickhebel
Ausriickhebel-Drehbolzen
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KUPPLUNGS-AUSRUCKANSCHLAG

Einstellen

1. Den Plungeranschlag und die Kontermutter am
Kupplungsdeckel bis zur Grenze des Plungergewindes
abschrauben.

2. Den Ausrlckhebel vom Kupplungsdecke! abziehen bis
das Ausrlcklager leichte Berlhrung mit der Druckhiise
hat. Jetzt den Plungeranschiag hineindrehen bis ein
Abstand von 6,5 mm (0,26 in) zwischen Plungeranschlag
und der Deckelflache - 'A’ in Abbildung - besteht.
Kontermutter festziehen. .

KUPPLUNGSKABEL

Ausbau :
1. Die Spange, die die Selbstverstellfeder héalt, entfernen.

2. Splint, Verbindungsstift und Unterlegscheibe, die die
auBere Kabelgabel am Ausrilickhebel sichern, entfernen.

3. Innenkabelsitz und Anschlagstiitze, die das Innenkabel
halten, 16sen und Kabelkupplungsdeckelwinkel befreien.

4. Kabel aus Kupplungspedal aushéngen und vom
Fahrzeug nehmen.

Einbau

1. Die Gesamtlange der Kabelgruppe kirzen, indem das
Auflenkabel in den selbsttétig funktionierenden
Kabeleinsteller am Spritz- wandende des Kabels
eingeschoben wird. '

2. Das Spritzwandrohr innen mit rotem
Castrol-Girling-Gummifett bestreichen und das Kabelende
durch die Spritzwand fiihren. Kabel am Hakenende des
Kupplungspedals einhédngen und hierbei darauf achten,
daf der selbsttatig funktionierende Kabeleinsteller im
Spritzwandrohr zu liegen kommt.

3. Das Innenkabel durch den Kupplungsdeckelwinkel und
den Gummianschlag flihren und sodann Anschiagstiitze
und Sitz einbauen.

4. Die AuBenkabelgabel am Kupplungsausriickhebel
festlegen und mit Verbindungsstift, Unterlegscheibe und
Splint sichern. Die Feder zusammendriicken und
Federhaltespange aufsetzen.

5. Um das Kabel! zu setzen, Einstellermechanismus halten
und am Auflenkabel ziehen bis ein Widerstand fihibar ist.
Das Kupplungspedal mehrere Male durchtreten, um die
Ratsche am selbsttatigen Kabeleinsteller zu betétigen.

RMO0775

Ausriick-Anschlag
1.  Kupplungsdeckel

2. Ausruckhebel

3. Plunger-Anschiag

4. Kontermutter

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Ausbau

1. Batterie und Batteristrdger ausbauen. Gewicht des
Motors und der Getriebegruppe unter dem
Getriebegeh&use abfangen.

2. Die obere Mutter an der rechten vorderen
Motoriagerung entfernen, Motor anheben und die
Schrauben, die den Motorlagerungswinke! am
Kupplungsdecke! sichern, entfernen. Lagerungswinkel und
Abstandstiick herausnehmen.

3. Die Spange, die die Feder der selbsttatigen
Kupplungseinstellung sichert, entfernen. Splint und
Verbindungsstift von AuBenkabelgabel abnehmen. Die
Halteplatten des Innenkabels entfernen und Kabel vom
Deckelwinkel 16sen. Kupplungsdeckelschrauben I6sen und
Deckel abnehmen.

4. Die Ausrlcklagergruppe vom Plunger abziehen und
hierbei den 'O’-Ring einsammein. Die Lappen der
Federspange an der Lagerhalteplatte heraushebein und
Lager entfernen.

Einbau

1. Das Lager auf die Halteplatte setzen, und zwar mit
Dichtung von Platte wegweisend. Federspange aufsetzen,
Lagergruppe auf Plunger positionieren und 'O’-Ring
einbauen.

2. Den Kupplungsdeckel montieren, wobei darauf zu
achten ist, dafl der rechte vordere Motorlagerungswinkel
und der VergaserablaB3schlauch richtig montiert liegen.

3. Das Innenkabel am Deckelwinkel und die
Auflenkabelgabel am Ausrlickhebe! verbinden. Die Feder
zusammendriicken und Federhaltespange aufsetzen.
Motor- und Getriebegruppe auf die Lagerungen absenken,
die Mutter und Unterlegscheibe der Lagerung montieren
und Mutter auf das entsprechende Anziehmoment ...
festziehen. ‘

4. Den Ausrtckanschiag einstelien und sodann
Batterietrager und Batterie einbauen.
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Kupplungskabel-Einstellung

1. Kupplungs-Ausriickhebel 6. Federhaltespange

2. Kabelsitz 7. Selbsttatige Einstellfeder

3. Pufferstiitze 8. Einstell-Mechanismus

4. Gummipuffer 9. Kupplungspedal

5. Innenkabel
KUPPLUNGSGRUPPE Uberholen

1. Die angetriebene Kupplungsscheibe erneuern, falls die

Ausbau Keilprofile der in der Mitte liegenden Nabe verschlissen

Service-Werkzeuge: 18G 1303, 18G 13818

1. Batterie und Batterietrdger ausbauen. Motor- und
Getriebegruppengewicht unter dem Getriebegehause
abstitzen.

2. Die obere Mutter von der rechten vorderen
Motorlagerung entfernen, Motor anheben und die
Schrauben, die den Motorlagerungswinkel am
Kupplungsdeckel sichern, entfernen. Lagerungswinkel und
Abstandstlck herausnehmen.

3. Den Anlasser ausbauen und Kupplungskabel vom
Ausriickhebel 16sen. Die Kupplungsdeckel-Schrauben
l6sen, Kupplungsdecke! abnehmen und sodann die
Drucklagerhdilse entfernen.

4. Dafiir Sorge tragen, dafBl die Schlitze in der
Kurbelwellennabe waagerecht stehen.

VORSICHT: Liegt die Kurbelwelle nicht richtig
positioniert, dann versetzt sich u.U. die 'C’-férmige
Antriebsrad-Axialdruckscheibe, worauf es dann
unmdéglich wird die Schwungscheibe zu entfernen.

5. Schwungscheibe mit einem geeigneten Werkzeug
gegen Drehung sichern und sodann die Lappen des
Sicherungsblechs aus den Schlitzen heraushebeln und
die Schwungscheiben-Halteschraube mit Werkzeug 18G
1303 entfernen. Die PaBkeilplatte von der Kurbelwelle
abnehmen und unter Verwendung von Werkzeug 18G
1381B die Schwungscheiben- und Kupplungsgruppe von
der Kurbelwelle 1&sen.

6. Schwungscheibe und Kupplung als Baugruppe
demontieren. Jetzt die Druckscheibenschrauben
herausdrehen, Druckscheibengruppe abheben und
angetriebene Scheibe von Schwungscheibe entfernen.

oder die Belige verschmutzt, abgebrannt oder
ungleichmaBig abgenutzt sind.

WARNUNG: Kupplungsbelagstaub nicht mit Druckiuft
abblasen, da Asbeststaub, fails eingeatmet, dulerst
gesundheitsschadigend ist. Staub ist von den
Bauteilen mit Methylalkohol oder Terpentinersaiz
abzuwaschen. Hierzu keine petroleumverwandien

Flissigkeiten verwenden.
'2. Die Schwungscheibe und Druckscheibe als Baugruppe

erneuern, sollte eines dieser Bauteile Verschieif- oder
Beschadigungszeichen aufweisen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 684, 18G 1303

1. Sicherstellen, daB das
Kurbelwellen-Primarrad-Axialspiel der Spezifikation

entspricht.

2. Die angetriebene Scheibe auf die Schwungscheibe
montieren (Nabe in Richtung Schwungscheibe).
Druckscheibengruppe montieren und Schrauben leicht
anziehen. Mit Werkzeug 18G 684 die angetriebene
Scheibe zentralisieren und sodann die
Druckscheibenschrauben auf den angegebenen
Anziehmomentwert festziehen.

3. Die Kurbelwelle griindlich reinigen, so daB die
Schwungscheibe aufgesetzt werden kann. Fails
erforderlich, sind die Gewinde mit einem Gewindebohrer
richtiger GroBe zu reinigen. Schwungscheiben und
Kupplungsgruppe auf Kurbelwelie montieren. Die
Keilplatte und eine neue Schwungscheibenschraube
montieren und letztere mit Werkzeug 18G 1303 auf das

4 KUPPLUNG




KUPPLUNG

richtige Anzienmoment festziehen. Die
Schwungscheiben-Halteschraube kontern, indem die
Lappen des Sicherungsblechs in die Schlitze der
Kurbelwellennabe eingeschlagen werden. Hierauf die
Drucklagerhiilse montieren.

4. Das die Schwungscheibe blockierende Werkzeug
entfernen und Anlasser einbauen. Den Kupplungsdeckel
montieren, wobei daflir zu sorgen ist, dafl der rechte
vordere Motorlagerungswinkel und der
Vergaserablaufschiauch richtig eingebaut werden.

5. Kupplungskabel am Ausriickhebel verbinden und
sodann das Kupplungspedal mehrere Male durchtreten,
um die Ratsche am selbsttatigen Kabeleinsteller zu
betatigen.

6. Den Ausrlickanschlag einstellen und sodann
Batterietrager und Batterie wieder einbauen.

KUPPLUNG

5







SCHALTGETRIEBE

INHALT

Seite
EINSTELLEN DES ,
RUCKFAHRSCHEINWERFER-SCHALTERS.......... 9
GETRIEBEGRUPPE........c oo vecveerereeniscve e anneneniens 6
AUSDAUL....coaeeccrrcr e eessnrren 6
UBEINOIEN .t eese et s s eesens 6
¢ - 1V R 8
PRIMARANTRIEB-RADERZUG ........cecvvvereerenrrerennne 4
AUSDAU.....ccccoriiiiiiiiiircrrerrrreraressrereerareesessarensnens 4
UDEINOIEN ..ttt enesaseenens 4
Einbau....cccccireerec e creveaen e 4
SCHALTGETRIEBE-
FERNSTEUERUNGSGRUPPE......cccccerccvccrcienininiene 6
AUSDAU...cciiiiiiticcccennrreeransressresrensensseesrennasnssens 6
110 ] o - 1T TSNP 8
TACHOMETERRITZEL UND
ANTRIEBSRAD ...cccovvvvrreirrieriniercieeceecseisesesessnesresssens 5
AUSDAU......crcrrce e e eneens 5
EINDaAU...ccoiiiiiiiicniiiiecriciisrcerirenstnnessessrensesssssenses 6

SCHALTGETRIEBE 1




SCHALTGETRIEBE

v 1500WY

SCHALTGETRIEBE

2



SCHALTGETRIEBE

Buty-.0, pun esiny
19pa4 ‘upbnyxapuy
Bunyoig-usyiemieyos
Buiy-,0, nw asyong
asyong
aindssBunjabaion
addnibjagayioquipp
usjdolsqnesyog-gelqy
SlI9MIUBAA
peisgeiquepuy

196e)

obejiag

Bumyoig

194

“}BPYNIYOSqy -feiiuaiapi(
asyong

Bunmyoipio
susjebusuuy
Bunmyaipig

asyong

19X
-Hepyniyosqy-jenusisiiqg
Bumyoig
uaz|ogjeziiy-[enusieig
1ebe)

asyong
Buex-fenusioyig
Hisuuedg
8Qq19Y28%oNIQ
18Ziyg-lenuaising
ped-lenuaispg
H30g)onIg-lenuaIalI(g
aq1vYosHONIQ
pey-jenualalig
Buinepsay

asyong
asneyan-jenuaiapq
Bumyoig
teqebieyog-bueny/ ¢

Wnsuuedg
tegebieyog-bueny g/t
ollamiuem
19z)y-jenuaiepg
2q1eyasyonIQg
aneldyniyosqy

swwapy pun es
-neysabiaziy-sarpwoyoe |
Bumyoig
asyong-|az)inielpwioyoe |
10z)1Y-1810Woyoe |

asney
-ebsqgoainuy-isjowioyoe |
peusjswoyoe j

Bumuaig

aneldgn|yosqy
alje|diaixi |
peius|jamsgaLIuyY
Bulepe

19beq

ojjomsgaiuy

Bulnedg
1ebejuayjosopepn
apnweqenos-bueny /g
ageu
-19181u0IyouAg-Bueny y/ e
Buiredg

aglayds3onIQ
1abejusijosepen
pey-buen ¢

Bumyag

yusged

Bug-.0.

gaisiQ

Buiy-,0.
asneyabaqauorn)

Bun
-yoipjQ-usddeysabepdney
) Bulitepoa

10b6
-ejusydez-usjjomsqgenuy
JBIINNJ-UB|IOMSQBLIUY

uiopa 4

pun ujebmpaisiuooulg  ge
1opay

pun jeBunidsBuniabalnen  “1e
1opo4

pun seBunidsbunobaiiopn  -gg
ollomsgainqgy 62
1obejjopep sayeien -gg
pey-buenyz zg
8qIByoSHoNIQ S18IUIH 92
Buedg -gg
ayynwaqayog-bueny g,y
pun -BueBspemyony  pe

aqeu
-1visiuoayouhg-buerygry g
ui9pa4
pun ubmuaISIuoIYIUAg 22
bBuuedg ‘1z

buryne-sebejuajonepen -0z
sobejuajjolopen 6L
pey-buen'y gy

1bey 21
Butuspoy -gi
abejleg -G
ayejdiaix

-i4-ue|lembuebspemyony  pi
Joyewabey gL
[oziusqauuepuy  -gi
8QIBYISIBILOY "L}
IONNN-UBBMSaBIIgY "0t
th@:mm:m_c ‘6

[Dumgelsio g
pe:
-usyosmz-BueBspemyony 2
asyongpe
-usyosmz-buebspemyony g
ajjompe

-usyosimz-Buebspemyony
oljamabajobiop
»oo|quapey-abajabiop
iobeugjjonepen -
uaqiayosyonig-ebajabiion -
ajloineg-aqaulay

oo W

3

SCHALTGETRIEBE



SCHALTGETRIEBE

|
i aan
N

RMOOLL

Antriebswellen-Konterwerkzeug
A. Flacheisenstange

B.51/4in (133 mm)

C.11/2in (38 mm)

D. 3/8in (2,5 mm)

E. 3/4in (19,1 mm)

F.3/4in (19,1 mm)

G. Verschrottetes Zwischenrad

H. Schweiflung

J. Schutzliberzug

PRIMARANTRIEB-RADERZUG

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 705, 18G 705 C, 18G 1004

1. Kupplung., Schwungscheibe und
Schwungscheibengehduse ausbauen.

2. Die 'C’-férmige Axialdruckscheibe und den Stuizring
von der Kurbelwelle entfernen. Priméarrad und vordere
Priméarrad- Axialdruckscheibe abnehmen

3. Die Fernsteuerungs-Beruhigungsstange vom
Differentialgehduse 16sen, Motor am Kupplungsende so
weit wie mdglich anheben und mit den Werkzeugen 18G
705, 18G 705 C und 18G 1004 den Federring I6sen und
das Rollenlager der Antriebswelle abziehen.

4. Zwischenrad und Axialdruckscheiben entfernen. Das
Abriebswellenrad blockieren und die Haltemutter
abschrauben. Falls erforderlich, ist zum Blockieren des
Rads das abgebildete Werkzeug anzufertigen.

5. Antriebswellenrad abnehmen.

Uberholen

1. Sind irgendwelche Rader verschlissen oder beschadigt,
dann ist der gesamte Radersatz zu erneuern.

RMO779

Zwischenrad-Axialspiel
Schwungscheibengehause
Service-Werkzeug 18G 1383
Fihieriehre

Druckscheibe

Zwischenrad

L ol S &

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1043, 18G 1383

1. Antriebswellenrad montieren, Rad blockieren und
Haltemutter auf das angegebene Anziehmoment
testziehen. Blockier-Werkzeug abnehmen.

2. Die vordere Primarrad-Axialdruckscheibe aufsetzen,
und zwar mit der angefasten Seite in Richtung
Kurbelwelie. Primarrad, hinteren Stitzring und "C'-férmige
Axialdruckscheibe montieren.

3. Priméarrad-Axialspiel unter Verglieich mit dem
angegebenen Wert kontrollieren und, falls erforderiich,
sine alternative Axialdruckscheibe zur Berichtigung des
Axialspiels einbauen. Nach erfolgter Einstellung Primarrad
entfernen.

4. Zwischenrad auf Schwungscheibengehduse montieren,
und zwar mit Axialdruckscheiben entsprechend Nennwert
beiderseitig zum Zwischenrad. Werkzeug 18G 1383 auf
Schwungscheibengehduse montieren, und zwar mit der
ausgesparten Flache nach unten wie abgebildet. Den
Spalt zwischen der ausgesparten Fldche des Werkzeugs
und der Axialdruckscheibe messen.

5. Axialdruckscheiben entsprechender Starke auswahlen,
um das Axialspiel auf die aufgefiihrten Toleranzen zu
bringen. Jetzt das Zwischenrad und die Unterlegscheiben
am Schwungscheibengehause anbringen und den
MefRwert nochmals kontrollieren.
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Primarantrieb-Raderzug
Primarrad-Buchsen
Kurbelwellen-Priméarrad
Nadelrollenlager
Druckscheibe
Zwischenrad

Ll ol

6. Die Axialdruckscheiben dlen und sodann das
Zwischenrad und die Druckscheiben als Baugruppe im
Getriebegehduse montieren. Primérrad zusammen mit der
vorderen Axialdruckscheibe, dem Stiitzring und der
'C'-férmigen Druckscheibe einbauen.

7. Werkzeug 18G 1043 auf das Primarrad aufsetzen, die
beiden Fihrungen in die zwei unteren
Kurbelgehauseldcher einschrauben und sodann
Schwungscheibengehduse, Kupplung und
Schwungscheibengruppe montieren. Die Fernsteuerungs-
Beruhigungsstange wieder am Endantriebsgehause
festlegen.

RMQ124

Antriebswellenrad

Mutter und Konterscheibe
Federring
PaBdurchmesser-Lager

wEND

TACHOMETERRITZEL UND ANTRIEBSRAD

Ausbau

1. Das Tachometerantriebskabel vom Ritzelgehause
l6sen, die Halteschraube herausdrehen und
Tachometerantriebsritzel sowie Gehduse von Getriebe
abziehen.

2. Soll das Antriebsrad erneuert werden, Of aus Getriebe
ablassen, Abschiuf3platte und Dichtung entfernen und
hierauf das Tachometerantriebsrad herausziehen.

SCHALTGETRIEBE
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Schaltwelle und Winkelhebel RMOOS8A
Verriegelungsspule ’

Schaltwelle

Schaltwellen-indexteile

Buchse

'0’-Ring und Buchse

Schattwelien-Dichtung

Winkelhebel- und Schwenkhiisen-Gruppe
Schwenkzapfen-Muiter und -Unterlegscheibe

PND OB W

Einbau

1. Antriebsrad und AbschluBBplatte montieren.
Antriebsritzel und Gehduse einbauen und sodann das
Tachometerkabel anschiieBen.

2. Motor und Getriebegruppe mit Ol fiillen.

SCHALTGETRIEBE-FERNSTEUERUNGSGRUPPE

Ausbau

1. Den Spannstift, der die Verlangerungsstange am
Differentialgehause-Schaltwahler hélt, herausschlagen und
Fernsteuerungs-Beruhigungsstange von
Differentialgeh&use IGsen.

2. Den vorderen Teppich hinten umstlipen, den
Rickfahrscheinwerfer-Kabelbaum abklemmen und hierauf
die Muttern, die die Fernsteuerung am Boden sichern,
abschrauben. Getriebeschalthebel unter dem Wagen von
Fernsteuerung l6sen.

Einbau

1. Getriebeschalthebel an Fernsteuerung montieren,
Fernsteuerung am Boden sichern,
Rickfahrscheinwerfer-Kabelbaum anschliefen und
Teppich wieder auflegen.

2. Die Fernsteuerungs-Beruhigungsstange und die
Verlangerungsstange am Endantriebsgehause befestigen

GETRIEBEGRUPPE

Ausbau
1. Ol ablassen und Motor Getriebegruppe ausbauen.

2. Anlasser, Kupplungsdeckel, Kuppiung und .
Schwungscheibe, Schwungscheibengehduse und Olfilter
ausbauen.

3. Die Getriebehalteschrauben herausdrehen, Motor von
Getriebe trennen und die Oldichtung der vorderen
Hauptlagerkappe abnehmen.

Uberhoien

Service-Werkzeuge: 18G 134, 18G 134 BC, 18G 186,
18G 257, 18G 284, 18G 284 B, 18G 569, 18G 572, 18G
579, 18G 587, 18G 617 C, 18G 705, 18G 705 C, 18G
1004, 18G 1127, 18G 1236, 18G 1288, 18G 1289, 18G
1345

1. Die AbschliuBdecke! des Differentials entfernen und die
Schaltwahler-indexfeder, Hiise und Kugel herausnehmen.
Werkzeug 18G 1236 auf Schaltwahlerwelle aufsetzen und
sodann Differentialgehduse und Differentiaigruppe
ausbauen. Die Schaltwahlerwellen-Dichtung entfernen und
vernichten. Die Nylon- Buchse (falls eingebaut) entfernen.
Buchsentyp zwecks spateren Wiederzusammenbaus
beachten. Gewisse dieser Buchsen besitzen eine
auBenliegende Nute und einen 'O'-Ring.

2. Tachometerantriebsritzel, Geh&use und Rad entfernen.
Das Olansaugrohr vom Getriebegeh&use demontieren.

3. Mit den Werkzeugen 18G 705, 18G 705 C und 18G
1004 den Federring entfernen und das Rollenlager der
Antriebswelle abziehen.

4. Schaltwéhlerwelle nach links drehen, um den
Betatigungszapfen und die Verriegelungsspule aus den
Winkelhebein auszuhingen, und hierauf die Rader des 1.-
und 4.Gangs gleichzeitig sinrlicken, um den Raderzug zu
blockieren.

5. Endantriebsritzeimutter mit Werkzeug 18G 587
abschrauben und dann das Endantriebsritzel abnehmen.
Die Mutter der Antriebswelle abschrauben, das Rad
entfernen und 1.Gang sowie 4.Gang auf Leerlauf setzen.

8. Den Lagerhalter und die Einstell-Beilagen der
Gegenwelle ent- fernen.

7. Die Sicherungsplatte der Rickwartsgangwelle entfernen
und Vorgelegewelle herausziehen, wobei die kleine
Axialdruckscheibe des Vorgelege-Raderblocks
herauszunehmen ist. Jetzt Vorgelege- Réderblock und die
groRe Axialdruckscheibe entfernen.

8. Mit den Werkzeugen 18G 257, 18G 284 und 18G 284 B
den Federring der Antriebswelle und die Wellengruppe
ausbauen. Die Antriebswelle aus ihren Lagern
herausdricken.

9. Unter Zuhilfenahme sines weichen Durchschlégers jetzt
die Gegenwelle in Richtung Kupplungsende des
Getriebes treiben. Hierbei ist dafir zu sorgen, daf} die
3./4.Gang- Synchronisiergruppe nicht von ihrer Nabe
geldst wird, da sonst die Kugein und Federn herausfalien.
Werkzeug 18G 1127 (18G 1345 bei Lager mit
Nylon-Kafig) auf Gegenwelle aufsetzen, und zwar mit der
ausgesparten Seite in Richtung Lager. Gegenwelle in
Richtung Lager treiben, um das Lager von der mittieren
Gehausewand zu l6sen.

Anmerkung: Wird das Lager hierbei nicht vollstdndig von
der Mittelwand geldst, dann kann es vorsichtig
abgehebelt werden unter Verwendung eines
Schraubenziehers, der zwischen Gehéduse und
Lagerfederring anzusetzen ist,

10 Gegenwellengruppe herausheben.
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11. Olsieb entfernen. Rickwértsgang-Zwischenwelle und
Rad herausziehen. Den Spannstift, der die
3./4.Gang-Schaltgabe! an ihrer Welle halt, herausschlagen
und sodann Schaltwelle und Gabeln entfernen.

12. Die Mutter und Unterlegscheibe vom Drehzapfen des
Schaltwahler-Winkelhebels entfernen, Winkelhebel
herausheben sowie auch die Unterlegscheiben und
Drehhlilse, wobei zwecks spéteren richtigen
Wiederzusammenbaus die Relativiagen dieser Bauteile zu
notieren sind. Verriegelungsspule und Schaltwelle von
innen aus dem Gehéause ziehen.

13. Den Drehzapfen des Winkelhebels aus dem
Getriebegehduse herausschiagen, falls der 'O’-Ring
erneuert werden soll.

14. Mit Werkzeug 18G 1288 die Zwischenradlager vom
Getriebegehduse und Schwungscheibengehduse
entfernen. Den PaBdurchmesserlager-Federring der
Antriebswelle vom Schwungscheibengeh&use abziehen
und sodann mit Werkzeug 18G 617 C den AuBenlagerring
abziehen. Die Oldichtung des Primérrads vom
Schwungscheibengehduse entfernen.

15. Die 3./4.Gang-Synchronisiergruppen und Sperringe
entfernen. Den vorderen Axialdruckscheibenplunger
eindriicken und sodann die Scheibe drehen bis die
Profilkeile mit denen der Welle Ubereinstimmen. Jetzt
Axialdruckscheibe, Plunger und Feder entfernen. Das
3.Gang-Rad zusammen mit seinem Nadelirolleniager
herausnehmen.

16. Vom gegenlberiiegenden Ende der Welle aus das
1.Gang-Rad, das Nadelrollenlager und den LagerpaBring
entfernen. Die kombinierte Riickwértsgang- sowie
1./2.Gang-Synchronisiergruppe zusammen mit ihren
Sperringen entfernen.

17. Die beiden Plunger, die die hinteren
Axialdruckscheiben haiten, eindricken und diese
Scheiben drehen bis sie mit den Profilkeilen
Ubereinstimmen. Die Scheiben von der Welle abziehen
und hierauf die beiden Plunger und die Feder entfernen.
2.Gang- Rad und Nadelrollenlager ausbauen. Die
Sperringe von den Synchronisiergruppen trennen.

18. Ein Tuch um die einzelnen Synchronisiergruppen
wickein, damit die Kugeln und Federn nicht verioren
gehen kdnnen, und sodann die Synchronisiernabe von der
Schiebemuffe abschieben.

19. Alle Raderzéhne auf zu starken Verschieil oder
Beschadigung untersuchen. Alie Lager auf zu starken
VerschleiB, Verformungen, Sicherheit der Kafige und
Passung der Lager im Getriebegeh&use kontrollieren. Die
zwei Axialdruckscheiben der Gegenwelle auf Verschleifl
untersuchen und diese, falls erforderlich, erneuern. Die
Sperringe auf Verschleil untersuchen. Diese Ringe sind
unter Vergleich mit den zugehdrigen PaBkegeln in den
Radern zu kontrollieren. Greifen die Sperringe nicht ein
ehe sie die Radkante beriihren, dann miissen Nabe und
Sperringe erneuert werden. Die Profilkeile der Gegenwelle
auf Verschleifl kontrollieren. Die
Synchronisiergruppen-Kugeln und -Federn untersuchen
und, falls erforderlich, erneuern.

20. Werkzeug 18G 572 in einen Schraubstock spannen
und die einzelnen Synchronisiernaben mit der
zugehdrigen Kupplung zusammensetzen. Die
Synchronisiernabe in das Werkzeug einsetzen, eine Feder
und Kugel in das Ladeloch des Werkzeugs einbringen
und sodann in die Einbaulage in der Synchronisiernabe.
Kugel und Feder in die Nabe eindriicken und diese dann
in die nachste Ladestellung drehen. Diesen Vorgang mit
den weiteren zwei Kugeln und Federn wiederholen.

WARNUNG: Beim Laden der Synchronisiergruppen
muf die Nabe immer in der gleichen Richtung
gedreht werden, da sonst eine Kugel herausspringen
und Verletzung erzeugen kann.

21. Die Synchronisierkupplung auf eine plane Flache
auflegen, und zwar mit Nabe nach oben (und noch immer
im Werkzeug 18G 572) sowie Ubersinstimmenden
Ausschnitten. Jetzt mit einem Hammerstiel scharf auf die
Nabe schiagen, um die Nabe in die Kupplung
einzubringen. Diesen Vorgang an der zweiten
Synchronisiergruppe wiederholen.

22. Die Gegenwelle senkrecht in einen mit weichen
Backen bestlickten Schraubstock spannen und das
2.Gang-Rad kompleft mit seinem Nadelrollenlager
einbauen.

23. Plunger und Feder in die Welle einsetzen, die
Axialdruckscheibe mit den eingearbeiteten Nuten nach
unten aufsetzen, beide Plunger gieichzeitig driicken und
Axialdruckscheibe nach unten schieben bis beide Plunger
einriicken. Jetzt die Axialdruckscheibe um einen Profilkei
drehen, um sie in dieser Lage zu verriegeln.

24. Die kombinierte Rickwértsgangrad- und 1./2.Gang-
Synchronisiergruppe kompiett mit Sperringen montieren.
Den Laufring des 1.Gang-Rad-Nadelrollenlagers einbauen
und sodann 1.Gang-Rad und Nadelrollenlager montieren.

25. Die komplette Baugruppe zusammenhalten und die
Gegenwelle in einem Schraubstock wenden.

26. 3.Gang-Rad und Nadelrollenlager einbauen. Plunger
und Feder in die Welle einsetzen, Axialdruckscheibe mit
bearbeiteten Nuten nach unten aufsetzen, den Plunger
eindriicken und gleichzeitig die Axialdruckscheibe nach
unten schieben bis der Plunger einrlickt. Jetzt die
Axialdruckscheibe um einen Profilkeil verdrehen, um sie
in dieser Lage zu verriegeln.
3./4.Gang-Synchronisiergruppe und Sperringe montieren.

27. Mit den Werkzeugen 18G 134 und 18G 134 BC eine
neue Primérrad-Oldichtung in das
Schwungscheibengehduse einbauen.

28. Mit dem Durchschiager des Werkzeugs 18G 617 C
den Aufleniaufring des
Antriebswellen-PaBdurchmesserlagers in das
Schwungscheibengehduse sinbauen und sodann den
Lagerhalterungs- Federring sinsetzen.

29. Das Schwungscheibengehiduse-Zwischenradlager in
das Gehause einpressen unter Zuhilfenahme von
Werkzeug 18G 1289.

VORSICHT: Das Lagerende mit der
Kennzeichnungsmarkierung muf3 am Werk- zeug
anliegen.

30. Das Zwischenradlager mit Werkzeug 18G 1289 in das
Getriebegehause sinbauen.

31. Einen neuen 'O’-Ring schmieren und auf den
Winkelhebel- Drehpfosten aufsetzen und sodann in das
Getriebegehiuse eintreiben.

32. Die Schaltwelle in die Verriegelungsspule einsetzen
und die Gruppe so in das Getriebe einbauen, daf der
Betatigungszapfen vom Drehbolzen wegweist.

33. Hilse und Winkelhebel auf Drehzapfen aufsetzen
{siehe Abb. {iber richtige Reihenfoige) und die
Kontermutter anziehen.

Anmerkung: Die Wéahlerwelle und Verriegelungsspule
nicht mit den Winkelhebeln in Eingriff bringen bevor die
Haltemuttern der Rader auf der Antriebs- und
Gegenwelle auf das richtige Anziehmoment festgezogen
sind.

34. Schaltgabeln und Schaltwelle montieren. Das Loch in
der Welle mit dem Loch in der 3./4.Gang-Gabel zur
Ubereinstimmung bringen und sodann den Spannstift
einschlagen bis er mit der Gabel abschneidet.

35. Riickwértsgang-Zwischenrad mit
Riickwértsgang-Winkelhebei- Drehzapfen zum Eingriff
bringen und Welle einbauen. Das Olsieb in seine
Einbaulage im Gehduse einbringen.
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Kontrolle der
Abtriebswellenlager-Federringnute

1. Lager
2. Kontroll-Werkzeug

36. Die Gegenwellengruppe in das Getriebe einsetzen,
wobei die beiden Schaitgabeln zum Eingriff zu bringen
sind. Das Gegenwellenliager mit Werkzeug 18G 579 in die
Gehéusemitteiwand eintreiben.

37. Das Antriebswellen-Nadelrollenlager in das Rad
einsetzen und sodann die Antriebswellengruppe mit
Werkzeug 18G 579 im Getriebe in Einbaulage eintreiben.

38. Die beiden Enden am Boden des Werkzeugs 18G 569
weisen verschiedene Starken auf und sind entsprechend
mit einer GréBe gekennzeichnet. Werkzeug 18G 569 in
die Federringnute einsetzen und die Starke des hierfur
erforderlichen Federrings messen:

Bei Spalt:

0.096 bis 0,098 in. Federring, Teil-Nr. 2A 3710,
verwenden.

0,088 bis 0,100 in. Federring, Teil-Nr. 2A 3711,
verwenden.

Federring mit Werkzeug 18G 257 einsetzen.

39. Die Nadellager in den Vorgelege-Raderblock
einsetzen und sodann Vorgelege-Raderblock zusammen
mit seinen Axialdruckscheiben montieren.
Vorgelege-Raderblock-Axialspiel entsprechend dem
angegebenen Wert kontrollieren und, falls erforderlich,
einstellen.

40. Die Vorgelegewslle und die Rickwértsgangwelle
drehen bis sie sich in der richtigen Lage befinden und
sodann die Halteplatte montieren.

41. Den Lagerhalter der Gegenwelle zunachst ohne
Beilagen montieren und Halteschrauben gleichmaBig
anziehen. Jetzt Spalt messen und Beilagen wéhlen, die
das dem angegebenen Wert entsprechende Axialspiel
erzeugen.

42. Die entsprechend gewahlten Beilagen unter der
Halteplatte der Vorgelegewelle und Riockwértsgangwelle
einsetzen. Lagerhalter montieren und auf das angegebene
Anziehmoment festziehen.

43. 1.Gang- und 4.Gang-Réder gleichzeitig einricken, um
den Raderzug zu verriegeln, und sodann das
Endantriebsritzel montieren. Die Haltemutter mit
Werkzeug t18G 587 auf den angegebenen
Anziehmomentwert festziehen.

44, Das Antricbswellenrad montieren und die Haltemutter
auf das angegebene Anziehmoment festziehen. Das
Antriebswellen- Rollenlager und dessen Federring mit
Werkzeug 18G 1004 montieren. 1.Gang und 4.Gang auf
Leerlauf setzen und jetzt die Wahiwelle und Spule durch
Drehung mit den Winkelhebeln zum Eingriff bringen.

45. Das Olsaugrohr in das Sieb einsetzen, die
AuBenflansch- Halteschrauben zuerst anziehen, gefoigt
von den Rohrwinkelschrauben.

48. Tachometerrad, Gehiuse und Antriebsritzel montieren
und sodann die Halteschrauben und Muttern auf das
angegebene Anziehmoment festziehen.

47. Die Nylon-Buchse einbauen und, falls zutreffend, den
'O’- Ring am Differentialdeckel, wobei diese Bauteile mit
Lithium-Fett zu schmieren sind.

VORSICHT: Kam urspriinglich keine Buchse zum Einbau
bzw. wurde die urspriingliche Buchse mit einem 'O'-Ring
bestiickt, dann ist auch diesesmal eine Buchse mit
'O'-Ring zu montieren.

Kam urspriinglich gine Buchse ohne 'O’-Ring zur
Montage, dann ist eine Buchse ohne 'O’-Ring
einzubauen.

48. Eine neue Wihlwellen-Dichtung einbauen, die
Dichtung mit sauberem Motordl schmieren.

49. Nach Einbau der Dichtung sicherstellen, daf3 die
Buchse nicht Uber der Planflache des
Differentialgehduses vorsteht.

50. Das Werkzeug 18G 1236 auf die Schaltwelle
aufsetzen und sodann Differential und Gehduse
montieren, wobei darauf zu achten ist, daf3 die
Nyion-Buchse keine Beschédigung erleidet.

51. Die Wahlwellen-Indexhilse, Kugel und Feder
einbauen und sodann die Differential-Abschiufideckel
montieren. Die Differentiallager-Vorbelastung ist auf den
angegebenen Wert einzustellen.

Einbau

Service-Werkzeuge: 18G 1043

1. Den Olzuleitungs-"0’-Ring erneuern und eine neue
Dichtscheibe am Getriebegehause montieren. Eine neue
Otdichtung fiir die vordere Hauptlagerkappe schmieren
und einsetzen und sodann Motor wieder am Getriebe
montieren.

2. Eineneue Dichtung am Schwungscheibengehduse
montieren und mit Werkzeug 18G 1043 Gehause
ginbauen. Werkzeug entfernen.

3. Kupplung, Schwungscheibe und Kupplungsdeckel
montieren.

4. Anlasser und Olfilter montieren und sodann
Motor/Getriebegruppe im Wagen einbauen.

5. Motor/Getriebe mit O fillen.

8 SCHALTGETRIEBE
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EINSTELLEN DES
RUCKFAHRSCHEINWERFER-SCHALTERS

1. Die Handbremse anziehen und Rickwartsgang
einlegen. Wagen vorn heben und auf Montagestander
setzen.

2. Die Kabel vom Rickfahrscheinwerfer-Schalter
abklemmen und die Kontermutter des Schalters ganz
lockern.

3. Eine Priiflampe und Batterie an den
Schalteranschiiissen anschlief3en und sodann den
Schalter in das Wahigehause hineinschrauben bis die
Priiflampe gerade aufleuchtet. Den Schalter jetzt weitere 1
1/2 bis 3 Anflachungen hineindrehen und in dieser Lage
kontern.

4. Priflampe entfernen,
Rickfahrscheinwerfer-Schalterkabel anschlie3en und
Wagen auf den Boden senken.

5. Kontrollieren, ob die Riickfahrscheinwerfer nur bei
eingeriicktem Rickwértsgang aufleuchten.

SCHALTGETRIEBE 3
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Mechanischer Kraftiibertragungsstrang (Schema)

Kurbelwelle
Wandler-Abtriebsrad
Wandler
Zwischenrad
Antriebsrad

Freilauf

Radtrager

N RwN -

BESCHREIBUNG

Das (iber einen Flissigkeits-Drehmomentwandier
angetriebene Automatikgetriebe bietet vier Vorwértsgange
sowie Rickwartsgang. Es wird lber einen
bodenmontierten Wahihebel betatigt, auf dessen Kulisse
sieben Wihistellungen wie folgt gekennzeichnet sind:

‘P’ fir Parken

- Kein Gang eingerlckt und Getriebe-Abtricbswelle
blockiert.

‘R’ fir Rickwartsgang

- Ruckwartsgang singertckt und gehalten.

'N' fiir Leerlauf (neutral)

- Kein Gang eingertickt und keine Verriegelung des
Getriebeabiriebs.

1" far 1.Gang

- 1.Gang eingeriickt und gehalten. Hier handelt es sich um
einen Freilaufgang bei Schubbetrieb, der nicht fir
Motorbremsung zu verwenden ist.

‘2 far 2 Gang
- 2.Gang eingeruckt und gehalten.

‘3" fur 3.Gang
- 3.Gang engertickt und gehalten.

//////

//////

////

RMO0407

8. Rickwértsgang-Bremsband
9. 3.Gang-Bremsband
10. 2.Gang-Bremsband
11. Direktgang- und Rickwartsgang-Kupplung
12. Vorwarts-Kupplung
13. Endantriebsritzel
14. Endantriebsrad

'D’ flir Fahren (Drive)

- Automatischer Antrieb unter Verwendung aller
Vorwartsgange. Schnelle Rickschaltungen lassen sich
durch schnelles Durchireten des Gaspedals erzeugen.

Die verschiedenen Getriebegange werden durch einen
Planetenraderzug mit spiralverzahnten Kegelradern
erzeugt, wobei verschiedene Bauteile durch folgende
mechanische Einrichtungen zum Einsatz gebracht
werden:

Freilauf

- Dieser verhindert Umlauf des Radertrégers in einer
Richtung und erzeugt somit eine entsprechende Reaktion
beim Einrlicken der Vorwéartskupplung. Somit entstent
Antrieb im 1.Gang.

Vorwarts-Kupplung

- Hier handelt es sich um eine hydraulisch betéatigte
Mehrscheiben-Kuppiung mit Einzelkolben, die fir die
Vorwéartsgange zum Einsatz kommt.

4 AUTOMATIKGETRIEBE
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4.Gang- und Rickwartsgang-Kupplung

- Hier handelt es sich um eine hydraulisch betétigte
Mehrscheiben-Kuppiung mit Tandemkolben, die fir den
4.Gang zum Einsatz kommt. Einer der Kolben erzeugt die
Klemmbelastung. Beim Einsatz flir den Rlckwaértsgang
treten beide Kolben in Funktion und steigern somit den
Klemmdruck fiir das erforderliche zusétziiche
Drehmoment.

Bremsbénder

- Drei Bremsbénder sind vorgesehen und werden Uber
hydraulische Servos betatigt. Eines dieser Bremsbander
kommt fiir den 2.Gang zum Einsatz, eines fiir den 3.Gang
und ein weiteres fir den Ruckwértsgang. Die
Klemmbelastung jedes sinzelnen Bremsbands wird auf
verschiedene Bauteile des Ré&derzugs ausgelbt und
erzeugt somit die einzeinen Génge.

Regler

- Hier handelt es sich um eine mechanische Einrichtung,
die auf Fahrgeschwindigkeit und Gaspedalstellung
anspricht. Der Regler steuert alle Getriesbeschaltungen,
wenn 'D’ eingerlickt wurde.

Das Getriebe wird durch von der Motordipumpe
geférderten Hydraulikdruck betétigt. Dieser Druck wird auf
die erforderlichen mechanischen Bauteile gerichtet, und
zwar Uber einen Ventilblock, der folgende Ventile enthalt:

Regulierventil
- Dieses Ventil steuert den Hauptleitungsdruck.

Wéhiventil .

- Dieses Ventil richtet Ol auf das Reglerventil fir die
automatischen Getriebeschaltungen oder auf die
entsprechende Kupplung bzw. Servo fir manuelle
Schaltungen.

Reglerventil

- Dieses Ventil wird durch den mechanischen Regler
gesteuert und richtet Ol auf die entsprechende Kupplung
bzw. den Servo fiir automatische Getriebeschaltungen.

Umschalt(Pendel)-Ventile

- Diese Ventile richten Ol auf die entsprechende Kupplung
bzw. Servo, und zwar entweder vom Wahl- oder
Reglerventil aus, wenn vom 2.- auf den 3.- und vom 3.-
auf den 4.Gang geschaltet wird. Zuséatziiche Kolben
sorgen daflir, daf3 bei Hochschaltungen der vorherige
Gang gleichzeitig mit dem Einrlicken des neuen Gangs
freigegeben wird. Das Umschaltventil kommt nicht fir den
1.Gang zum Einsatz.

Einrlick-Steuerventil

- Dieses Ventil verhindert zu harten Eingriff beim
Einriicken eines Vorwértsgangs im Stillstand. Das
Wahiventil richtet O Gber die Umschaltventile auf die 3.-
und Rickwartsgang-Servos beim Einrlicken eines
Vorwértsgangs. Hierdurch wirkt eing leichte Bremsung auf
den Réderzug, die dann flr zigiges Einrlicken sorgt,
sobald das Einrlick-Steuerventil Ol auf die
Vorwartskupplung richtet. Das Einrtick-Steuerventil bringt
hierauf Ol hinter die Umschaltventile, so daB die 3.Gang-
und Rickwértsgang-Servos abblasen kénnen.

PRUFGERAT

Anschlieien
Service-Werkzeuge: 18G 677 C, 18G 677 ZC
1. Den Schraubstopfen vom Qlffilterkopf entfernen.

2. Den Werkzeug-Adapter 18G 877 C in den Filterkopf
einschrauben und sodann die Druckrohr-Verschraubung
des Werkzeugs 18G 677 ZC mit dem Adapter verbinden.

RMO0404 .

Priifgerdt-Anschiuf3

1. Service-Werkzeug 18G 677 ZC

2. Stecker
Skala-Wahlknépfe
Motortyp-Wahlknépfe
Servicewerkzeug-Adapter 18G 677 C
Drehzahimesser-Anschilisse

oo b w

3. Die Drehzahimesser-Anschliisse des Werkzeugs 18G
877 ZC wie folgt verbinden:

a. Roten Anschiufl an Zindspule (+).

b. Schwarzen AnschiuB an Batterieerds ().

4. Werkzeug 18G 677 ZC auf "4 ZYL' und "X 1000’
einstellen.

WAHLKABELEINSTELLUNG

Kontroile

1. Handbremse und FuBbremse fest anziehen. ‘N’
einlegen, Motor anlassen und leerlaufen lassen.

2. Den Wéhihebel auf 'R’ stellen und kontrollieren, ob der
Rickwartsgang eingeriickt ist. Den Hebel jetzt langsam
auf ‘N’ bringen und kontrollieren, ob der Gang unmittelbar
vor oder genau, wenn der Hebel die 'N’-Stellung erreicht,
ausrickt.

3. Obigen Vorgang wiederholen unter Bewegung des
Wihlhebels von '1’ auf 'N'.

AUTOMATIKGETRIEBE 5
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Schaltwahlerkabel-Einstellung
1. Wahlergehéduse
2. Kabelhaltemutter
3. Auflenkabel

Einstellen
1. Wagen vorn heben und auf Montagestander setzen.

2. Die groRe Mutter, die das Kabel am Wahlergehause
sichert, lockern.

3. Den Winkelhebeldeckel vom Getriebe entfernen und
unter Verwendung des Winkelhebels die querliegende
Wahistange so weit wie moglich herausziehen
(Parkstellung).

4. 'P’' einlegen, den Hebel (gefihlsméaBig) in die Kerbe
rechts von der Kulisse legen und dort halten. Ist die Kerbe
nicht fithlbar, Wahlhebelnazelle entfernen und den Hebel
0,035 in (0,9mm) vom Ende des Kulissenschlitzes
positionieren. Wahrend der Hebel in dieser Lage gehalten
wird. muB ein zweiter Monteur jetzt das Kabel wie folgt
einstellen:

5. AuBenkabel vom Wihlgehause abziehen, wobei der
Winkelhebel in der ganz herausgezogenen (Park-)
Stellung zu halten ist. Kabelhaltemutter anziehen.

6. Kontrollvorgang wiederholen.

7. Kontrollieren, ob der Motor nur nach Einriicken von 'F'
oder 'N' angelassen werden kann, und., falls erforderlich.
den Anlasser-Sicherheitsschalter nachstelien.

RMO03768

4, Winkelhebel-Deckel
8. Winkelhebel
6. Schaltwéhler-Querwelle

KICKDOWN-GESTANGE - EINSTELLUNG

Kontrolle
Service-Werkzeuge: 18G 677 Z2C

1. Die Drehzahimesser-Anschlisse des Werkzeugs 18G
877 ZC verbinden, sishe 'Prifgerat’.

2. Motor laufen lassen bis er seine normale
Betriebstemperatur erreicht.

3. Die Motorleerlaufdrehzahl unter Vergleich mit dem
angegebenen Wert kontrollieren und, falls erforderlich,
einstellen.

4. Die Kickdown-Betatigungsstange am Vergaser I3sen.

5. Eine 6 mm (1/4 in) Durchmesser Stange in das Loch im
Zwischen- Winkelhebe! einstecken und dann in das
Fixierloch im Getriebegehéuse.

8. Der Verbindungsstift miBte jetzt mit leichtem
Schiebesitz in das Ende der Kickdown-Betatigungsstange
und den Vergaser- Drosselkiappenhebel passen.

Einsteilung

1. Die Kontermutter des Kickdown-Stangen-Kugelgelenks
lockern und Stange drehen bis die nchtige Lange besteht.

2. Die Kickdown-Betitigungsstange wieder mit dem
Vergaserhebel verbinden. Den Verbindungsstift einsetzen,
und zwar mit Kopf dem Vergaser am néchsten liegend.
Eine neue Stern-Konterscheibe verwenden und diese fest
gegen die Vergaserhebelgabel aufdricken

6 AUTOMATIKGETRIEBE
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3. Wagen auf der StraB3e testen:

® Erfolgen die Getriebeschaltungen bei zu langsamer
Fahrgeschwindigkeit, Kugelgelenk-Kontermutter
lockern, Stange aushéngen und weitere zwei volle
Umdrehungen hineinschrauben. Kugelgelenk
verbinden, festziehen und Schaitgeschwindigkeiten
jetzt nochmals kontrollieren.

@ Finden Getriebeschaltungen bei zu hoher
Fahrgeschwindigkeit statt, dann ist der Vorgang wie
unter 'a’ beschrieben durchzufbhren, nur dafl in
diesem Fall das Kugelgelenk zwei volle Umdrehungen
herauszudrehen ist, um die Stange zu verlangern.

ANLASSER-SICHERHEITSSCHALTER -
EINSTELLUNG

1. Handbremse anziehen, Wagen vorn heben und auf
Montagesténder setzen. Dafur Sorge tragen, daf3 das
Waéhlerkabel richtig eingestellt ist, und Wanlhebel auf 'D’
setzen.

2. Die Schutzplatte des Anlasser-Sicherheitsschalters vom
Getriebevorderdeckel entfernen, die Kabel vom Schalter
abklemmen und die Sicherheitsschalter-Kontermutter
ganz lockern.

3. Eine Priiflampe und Batterie an den
Schalteranschlissen verbinden und den Schalter in den
vorderen Deckel hineindrehen bis die Priflampe gerade
erlischt. Den Schalter jetzt weitere 3 bis 4 Anflachungen
hineinschrauben und in dieser Lage kontern.

4. Mit dem Wahlhebel kontrollieren, ob die Testlampe
beim Wahlen von 'P’ oder 'N’ aufleuchtet.

5. Testlampe entfernen, Sicherheitsschalterkabel
anschlieBen, Schutzplatte montieren und Wagen auf den
Boden senken.

6. Sicherstellen, dafB der Motor nur nach Wahlen von 'P’
oder 'N’ angelassen werden kann.

RUCKFAHRSCHEINWERFER-SCHALTER -
EINSTELLUNG

1. Wagen vorn heben und auf Montagesténder setzen. Die
Handbremse anziehen und den Wahihebel auf 'R’ setzen.

2. Die Kabel vom Rlckfahrscheinwerfer-Schalter
abklemmen und die Kontermutter des Schalters ganz
lockern.

3. Eine Priflampe und Batterie an den
Schalteranschlissen anschiieen und den Schalter in das
Wahlergehause einschrauben bis die Priflampe gerade
aufleuchtet. Den Schalter weitere 1,5 bis 3 Anflachungen
hineindrehen und in dieser Lage kontern.

4. Testlampe entfernen,
Rickfahrscheinwerfer-Schalterkabel anschlieBen und
Wagen auf den Boden senken.

5. Sicherstellen, daB die Ruckfahrscheinwerfer nur nach
Einrlicken von 'R’ aufleuchten.
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Kickdown-Einstellung
Verbindungsstift
Betétigungsstange

Sternscheibe

Kontermutter

Loch in Getriebegehduse

6mm (1/4 in) Durchmesser-Stange

OO A WN

BREMSBAND-EINSTELLUNG

Kontrolie
1. Ot von Motor/Automatikgetriebe ablassen.

2. Handbremse anziehen, Wagen vorn heben und auf
Montagesténder setzen.

3. Anlasser-Sicherheitsschalterschutzplatte entfernen und
Kabel vom Schalter abklemmen.

4. Die Halteschrauben des Vorderdeckels herausdrehen
und Deckel zusammen mit Olfiltergruppe abnehmen.

5. Bremsband-Einstellung kontrollieren:

2.- und 3.Gang-Bremsbénder: Freie Bewegung ('A’ in
Abbildung) zwischen Servohebel und Einstelimutter. Diese
muBte ca. 1,02 mm (0,040 in) betragen.
Rickwartsgang-Bremsband: Die Bewegung am
Servohebel, die das Bremsband zum Eingriff bringt,
mifte 5 bis 6§ mm (13,64 bis 1.4in) betragen.

Einsteilen

1. Kontermutter lockern und Einstelimutter nach oben
drehen bis sie vom Servohebel freiliegt.

AUTOMATIKGETRIEBE 7
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Bremsband-Einstellung
1. Bremsband
Servo
3. Kontermutter
4. Einstelimutter
5. Servo-Hebel
6. Bremsband-Anschiage
A. Spiel zwischen Einstelimutter und Hebel

2. 2.Gang- und 3.Gang-Bremsbénder: Die Einstelimutter
nach unten in den Hebel hineinschrauben, um etwa
vornandenes freies Spiel gerade auszuschalten. Die
Mutter jetzt 5 bis 7 Anflachungen nach oben schrauben
und sicherstellen, daB das Spiel den Anieitungen unter
"Kontrolle - 5" entspricht. Mutter halten und Kontermutter
festziehen.

3. Ruckwartsgang-Bremsband: Den Servohebel nach
unten driicken, um das Bremsband zu spannen, und dann
die Mutter fingerfest in den Hebel hineindrehen. Die
Kontermutter 5,5 mm (7/32 in) (ber der Einstelimutter
positionieren. Einstellmutter jetzt nach oben schrauben
und gegen Kontermutter anziehen. Sicherstelien, daB die
Einstellung der Anweisung in "Kontrelie - 5" entspricht.

4. Eine neue mit Hylomar-Dichtmasse (oder einer
ahnlichen Masse) bestrichene Dichtung auflegen.
Vorderdeckel ansetzen und Halteschrauben festziehen.

5. Die Kabel des Anlasser-Sicherheitsschalters
anschlieBen, Schutzplatte montieren und Wagen auf den
Boden senken.

6. Motor/Autpmatikgetriebe mit richtiger Menge und
Klasse von Q! flillen.

7. Die Einstellung des Sicherheitsschalters kontrollieren
und, falls erforderlich, berichtigen.

SCHALTWAHLERKABELGRUPPE

Ausbau

1. Handbremse anziehen, Wagen vorn heben und auf
Montagestander setzen. Die Winkelhebei-Deckplatte vom
Getriebe abnehmen und die Schelle die das Wahlerkabel
am Unterrahmen sichert, l&sen.

2. Einen der Halter abnehmen und den Stift, der die
Kabelgabel am Winkelhebel! sichert, herausdriicken.
Gabelende, Unterlegscheibe und Kontermutter von Kabel
entfernen.

3. Die zwei Gummimanschetten abnenmen,
Auflenkabel-Kontermutter abschrauben und Kabel vom
Getriebe abziehen.

4. Die Kabelhaltemutter vom Adapter im Wahlergehause
abschrauben, Adapter aus dem Wéhlergehéuse
herausdrehen und unter Verwendung eines geschlitzten
Steckschlissels (10 mm) die Kontermutter, die das Kabel
am Plunger im Wahlergehduse halt, lockern.

5. Gabelkontermutter und Gabel anbringen und die
Gabelkontermutter zum Abschrauben des Innenkabels
vom Plunger verwenden. Gabel und Kontermutter vom
Innenkabel entfernen sowie auch den Adapter-Spannring
und die Haltemutter am AufBlenkabel.

Einbau

1. Haltemutter, Spannring und Adapter auf AuB3enkabel
montieren. Das Innenkabel in den Plunger einschrauben
und mit der Kontermutter sichern.

2. Den Adapter in das Wihlgehause hinsindrehen und
ganz festzichen. Die Kabelhaltemutter locker auf den
Adapter im Wahigehause aufschrauben.

3. Das AuBenkabel am Getriebe sichern, Kabel in
Unterrahmen- Schelle vor Anziehen der
AuBenkabel-Kontermutter einsetzen. Die beiden
Gummimanschetten montieren sowie auch die
Gabelkontermutter, Unterlegscheibe und Gabelende am
innenkabel. Das Gabelende am Winkelhebel verbinden
und Gabelkontermutter anziehen.

4. Wihlerkabel einstellen, Winkelhebel-Deckplatte
montieren und Wagen auf den Boden senken.

TACHOMETERRITZEL UND ANTRIEBSRAD

Ausbau

1. Das Tachometerkabel vom Ritzelgehduse 16sen,
Halteschraube entfernen und
Tachometerantriebs-Ritzelgruppe aus dem
Antriebsgehéuse ziehen.

2. Ist das Antriebsrad zu erneuern,
Tachometerantriebsgehduse und Dichtung entfernen und
hierauf das Tachometerantriebsrad herausziehen.

Einbau

1. Antriebsrad und Gehause montieren. Die
Antriebsritzeigruppe einbauen und Tachometerkabel
verbinden.

8 AUTOMATIKGETRIEBE
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BNC400C A

Kickdown-Hebel-Stellung
1. Kickdown-Betéatigungshebel
2. Reglerhebel
3. Getriebegehéduse
4. Regler

REGLER UND VORWARTSKUPPLUNG

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1097
1. Motor- und Getriebegruppe ausbauen.

2. Das Kugelgetenk der Kickdown-Stange 18sen und
Winkelhebel- Drehzapfen entfernen. Die Halteschrauben
des Kickdown- Betatigungshebels iésen und
Kickdown-Gestéange vom Getriebegeh&use abziehen.

3. Mit Werkzeug 118G 1087 zur Aufrechterhaltung der
Lage der Vorwartskupplung jetzt die
Reglergehause-Haltemuttern entfernen und
Gehéausegruppe herausziehen.

4. Das Zuleitungsrohr sowie Olsieb und Ansaugrohr der
Vorwértskupplung ausbauen.

5. Werkzeug 18G 1097 entfernen und Vorwértskupplung
aus dem Getriebegehause zishen.

6. Die Abtriebswelle der Vorwartskuppliung entfernen.
Hierbei auf das Riickwartsgang-Sperrventil, das im Ende
der Welle liegt, achten.

Uberholen

Regler

Service-Werkzeuge: 18G 1365

1. Die Halteschraube entfernen und die Bauteile des
Tachometer- Antriebsritzels herausziehen. Jetzt die

Schrauben herausdrehen und Ritzelgehause 16sen, worauf
das Tachometerantriebsrad herausgezogen werden kann.

2. Die Schrauben entfernen und die Reglerhaiteplatte vom
Abschlufigehause abziehen.

3. Federring entfernen und Rad von Reglerwelle abziehen.
Den Regler zusammen mit den Lagerhaltern und
Drehzapfen aus der Halteplatte ziehen

RMO0405

Vorwarts-Kupplung - Einbaulage der Federn
und Kipplattchen

1. Kolbenrickholfedern

2. Druckscheibe

3. Kipplétichen

4. Rad und Axialdruckscheibe vom
Reglergehaduse-AbschiuBdeckel entfernen.

5. Alle Bauteile auf Verschieifl oder Beschadigung
untersuchen. Sind die Lager austauschbedirftig, dann ist
die gesamte Reglergruppe zu erneuern. Rad- und
Gehausegruppen je nach Bedarf ernsuern.

6. Rad und Axialdruckscheibe in
Reglergehause-Abschludeckel montieren.

7. Den Regler mit seinen Lagerhaltern und
Schwenkzapfen auf Halteplatte aufsetzen, Rad montieren
und Federring an Reglerwelle sichern.

8. Mit Werkzeug 18G 1365 die Reglerhalteplatte relativ
zum AbschiuBBgehause auf Flucht bringen. Die
Halteschrauben auf das angegebene Drehmoment
anziehen.

9. Tachometerantriebsrad ber das AbschiuBgehduse und
den Regler einsetzen, wobei darauf zu achten ist, dafl die
Lappen an der Antriebsradwelle mit den Schiitzen in der
Reglerwelle zum Eingriff kormmen. Jetzt Ritzelgehause mit
neuer Dichtung einbauen und
Tachometer-Antriebsritzelteile montieren.

Vorwiartskupplung
Service-Werkzeuge: 18G 1102

1. Federring, Abschlu3scheibe und Kupplungsscheiben
ausbauen (zwei Papierbelagscheiben mit
zwischenliegender Stahlscheibe).

2. Die Kolbenrtckholfedern, die Druckscheibe und die
sechs Druckhebel herausnehmen. Kolben mit Druckluft
herausblasen.

3. Den Federring abnehmen und den

Ruckwartsgang-Sperrventilkolben von der
Vorwérts-Abtriebswelle entfernen.

AUTOMATIKGETRIEBE 9
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4. Alle Teile auf Verschleif3 kontrollieren und je nach
Bedarf erneuern. Neue 'O'-Ringe und Dichtungen am
Kolben und Riickwartsgang-Sperrventil montieren.

5. Die GuBeisen-Dichtringe auf Verschieil kontrollieren.
Diese Ringe diirfen keine seitliche Bewegung in den
Fixiernuten aufweisen. Je nach Bedarf erneuern.

8. Alle Kupplungsscheiben untersuchen und etwaige
Scheiben, die Verschleil oder Beschadigung aufweisen,
ernsuern.,

WARNUNG: Keine Druckiuft zum Herausblasen von
Staub verwenden. Asbeststaub kann, falls
eingeatmet, ein schweres Gesundheitsrisiko
darstellen. Staub ist von Bauteilen mit Methylalkohol
oder Terpentinersatz abzuwaschen. Keine
Fliissigkeiten auf Petroleumbasis verwenden.

7. Das Riickwartsgang-Sperrventil in die
Vorwiarts-Abtriebswelle montieren und mit einem neuen
Federring sichern.

8. Die Kolbendichtung schmieren und mit Werkzeug 18G
1102 Kolben ganz in seine Bohrung eindriicken, wobei
darauf zu achten ist, daf die Dichtungslippen nach innen
weisen.

8. Hebel, Druckscheibe und Kolbenriickhoifedern
einbauen, wobei die Federn wie abgebildet zu
positionieren sind.

10. Die noch iibrigen Bauteile in folgender Reihenfolge
zur Kontrolle des Axialspiels zusammensetzen. Die
Scheiben mit Papierbelag zusammen einbauen,
Zwischenscheibe einsetzen sowie auch AbschluBscheibe
und Federring.

11. Unter Zuhilfenahme einer Flhlerlehre das Spiel
zwischen der Zwischenscheibe und AbschiuBischeibe
kontrollieren und, falls erforderlich, eine alternative
AbschluBscheibe und/oder Zwischenscheibe einsetzen,
um das vorgeschriebene Axiaispiel zu erzeugen.

12. Jetzt die Kupplungsscheiben in der richtigen Folge
zusammenbauen und Federring einsetzen. Sicherstellen,
daf die Scheiben mit Papierbelag sich frei drehen
kénnen, und deren Profitkeile so auf Flucht bringen, daf
sich die Einheit leicht in das Getriebe einbauen 148t

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1094, 18G 1097

1. Vorwarts-Abtriebswelle und Vorwértskupplung am
Getriebe montieren, wobei darauf zu achten ist, dai die
Kupplungsscheiben véllig mit den Nabenkeilen zum
Eingriff kommen.

VORSICHT: Ist die Kupplung nicht vollig mit den
Nabenkeilen im Eingriff, dann kann der Flansch des
Reglergehiduses nicht mit dem Getriebegehduse in
Beriihrung gebracht werden. Zu starke Kraftanwendung
bei Montage der Kupplung kann zu Beschidigung der
Kupplungsscheiben fihren.

2. Unter Verwendung des Werkzeugs 18G 1097 zum
Halten der Vorwiartskupplung die Olsiebgruppe sinsetzen
und sichern. Das Fdrderrohr der Vorwértskupplung mit
dem langen Ende im Getriebegeh&use montieren und die
Nylon-Huilse tber die Dichtringe der
Vorwértskupplungswelle ziehen.

3. Mit Werkzeug 18G 1094 die Olrohre und die
Vorwartskupplungswelle zur Ubereinstimmung bringen.
Werkzeug entfernen.

4. Dichtmasse auf eine neue Dichtung aufstreichen und an
Getriebegehduse ansetzen.

5. Das Reglergeh&use montieren, wobei folgenden
Punkten besondere Beachtung zu schenken ist:

® Dafiir Sorge tragen, daf} das
Vorwartskupplungs-Zuleitungsrohr richtig mit seiner
Fixierung im Gehduse zum Eingriff kommt.

e Sicherstelien, daB das Reglerventilgesténge richtig mit
der Federspange am Regler zum Eingriff kommt. Die
Verbindung greift zwischen Federspange und den zwei
Gabeln ein. Sie DARF NICHT in den Kastenteil der
Spange eintreten.

6. Die Reglergehiuse-Haltemuttern und die Schraube
anziehen. Werkzeug 18G 1097 abnehmen und die
Kickdown-Betatigungsgruppe montieren, wobei der
Betatigungshebel wie abgebildet zu positionieren ist.
Winkelhebe!-Drehzapfen montieren und das Kugelgelenk
der Kickdown-Stange am Betatigungshebel verbinden.

7. Motor- und Getriebegruppe einbauen.

PRIMAR-ANTRIEBSRADER

Ausbau
1. Wandler und Wandlergehduse ausbauen.

2. Die 'C’-férmige Axialdruckscheibe, Stlitzring,
Abtriebsrad und vordere Axialdruckscheibe von
Kurbelwelie entfernen.

3. Das Zwischenrad und die Axialdruckscheiben sowie
Antriebsrad und Einstell-Beilagscheiben entfernen.

Uberholen

1. Sind irgendwelche der Rader verschiissen oder
beschadigt, dann missen sie als Satz erneuert werden.

Einbau

Service-Werkzeuge: 18G 191, 18G 191 A, 718G 7089-1,
18G 1089 A, 18G 1089/1, 18G 1098

1. Die vordere Abtriebsrad-Axialdruckscheibe montieren,
und zwar mit angefaster Bohrungsseite in Richtung
Kurbelwelle.

2. Abtriebsrad, Stiitzring und 'C’-f6rmige
Axialdruckscheibe auf Kurbelwelle montiersn.

3. Das Abtriebsrad-Axialspief unter Vergleich mit dem
vorgeschriebenen Wert kontrollieren und, falls
erforderlich, zur Berichtigung des Axialspiels eine
alternative vordere Druckscheibe einbauen. Abtriebsrad
nach erfolgter Einstellung entfernen.

4, Zwischenrad am Getriebegehduse montieren. Hierzu
aus der zur Verfligung stehenden Reihe eine
Axialdruckscheibe mit Nennwert verwenden und diese auf
der Getriebeseite des Zwischenrads einsetzen.

5. Die diinnen Unterlegscheiben des Werkzeugs 18G
1089-1 mit zwischenliegender Wachsscheibe auf der
Wandlergehiuseseite des Zwischenrads aufsetzen.

8. Eine Wachsscheibe ausschneiden und zwischen
Werkzeuge 18G 1089 A und 18G 1089/1 einsetzen. Diese
Gruppe ersetzt das Antriebsrad bei der Kontrolle der
Vorbelastungseinsteliung.

7. Werkzeug 18G 1089 A und 18G 1089/1 mit
Wachsscheibe auf Antriebsradwelle montieren.

8. Wandlergehiduse unter Verwendung einer neuen
Dichtscheibe montieren und die Gehausemuttern und
Schrauben auf das angegebene Anziehmoment
festziehen. Die Antriebswellenmutter nicht montieren.

9. Wandlergehiuse und Unterlegscheiben mit
zwischenliegendem Wachs entfernen und die Starke der
Unterlegscheibengruppe mit einem Mikrometer messen.
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0,102 bis 0,178 mm (0.004 bis 0,007 in) vom
abgenommenen MeBwert abziehen und eine
Axialdruckscheibe dieser Starke auf der Wandlerseite des
Zwischenrads montieren.

10. Antriebsrad in Werkzeug 18G 191 A einsetzen, das
Werkzeug 18G 191 auf Null einstellen, wenn es die
Gesamtlange des Antriebsrads anzeigt.

11. Antriebsrad von Werkzeug 18G 181 A entfernen und
durch 18G 1089 A und 18G 1089-1 ersetzen, wobei die
Wachsscheibe noch in Einbaulage bleiben soll. Der
MeBwertanstieg am Werkzeug 18G 191 bedeutst die
Stérke der Beilagen, die zum Ausschalten des Axialspiels
erforderlich sind. 0,025 bis 0,07 mm (0,001 bis 0,003 in)
hinzuaddieren, um die erforderliche Antriebslager-
Vorbelastung zu gewéhrleisten. Entsprechende
Beilagenstarken wahlen.

12. Antriebsrad und Beilagen montieren.

13. Die Wandlergehause-Dichtung, die fiir den
Einstelivorgang zur Verwendung kam, abnehmen und eine
neue Dichtung verwenden.

14. Die vordere Axialdruckscheibe, das Abtriebsrad, den
Stlitzring und die 'C’-fdrmige Axialdruckscheibe wieder
auf der Kurbelwelle montieren.

15. Werkzeug 18G 1098 auf das Abtriebsrad aufsetzen
und sodann Wandlergehduse und Wandler montieren.

WANDLER, OLDICHTUNG UND GEHAUSE

Ausbau

Service-Werkzeuge: 18G 587, 18G 1086A, 18G 1087,
18G 1088, 18G 1098

1. Ol von Motor/Automatikgetriebe ablassen.

2. Batterie und Batterieschale ausbauen. Fahrzeug vorn
heben und auf Montagestander setzen.

3. Die HaubenschloB-Plattform abnehmen und Kihler
seitlich wegschieben.

4. Offittergruppe und Anlasser ausbauen.

5. Die Halteschrauben des Wandlerdeckels herausdrehen.
Erdungskabel und Vergaser-Uberlaufrohr zur Seite
bringen.

6. Den Wandlerdeckel abnehmen, wobei darauf zu achten
ist, daf3 der Schlitz in der Kurbelwelle waagerecht steht -
wie abgebildet. Wandlerhalteschraube mit Werkzeug 18G
587 entfernen.

7. Die Keilplatte abnehmen und den Stopfen des
Werkzeugs 18G 1086A in das Ende der Kurbeiwelle
einsetzen.

8. Die drei gleichmaBig verteilten Schrauben in der Mitte
des Wandlers entfernen, um Werkzeug 18G 1086A
anbringen und den Wandler ausbauen zu kénnen. Bitte
beachten, daB eine gewisse Olmenge im Wandler bieibt.

9. Werkzeug 18G 1087 in die Nute der
Wandlergehduse-Oldichtung einsetzen und nach aufien
auf Werkzeug auftreiben. Mit dieser Ldsefunktion
fortfahren, wobei das Werkzeug um_die Dichtungskante
herumgeflhrt werden muB bis die Oldichtung entfernt ist.

10. Die Halteschrauben herausdrehen und
Niederdruckventil vom Wandlergehduse 18sen.

11. Mit Werkzeug 18G 1088 das Wandler-Abtriebsrad
halten und Antriebsradmutter abschrauben. Das
Wahikabel 16sen, Winkelhebel-Drehzapfen abschrauben
und Winkelhebel vom Wandlergehiuse entfernen.

».

Wandler- und Kurbelwellen-Schiitze in
waagerechter Lage

') 8NC327A
Antnl

12. Die rechte vordere Motorlagerung entfernen und
Werkzeug 18G 1098 auf das Wandlerabtriebsrad
aufsetzen. Die Muttern und Schrauben, die das
Wandlergehduse am Kraftaggregat haiten, entfernen und
Wandlergehduse teilweise abzishen. Das Olzuleitungsrohr
l6sen und Wandlergehause ganz abziehen.

Einbau

Service-Werkzeuge: 18G 587 18G 1068 A, 18G 1068 8,
718G 1088, 18G 1098

1. Das Olzuleitungsrohr in seine Fixierung am Getriebe
einsetzen, eine neue Dichischeibe auf das
Wandiergehduse auflegen und dafir sorgen, da
Werkzeug 18G 1098 noch am Wandlerabtriebsrad
befestigt liegt. Jetzt Wandlergehiuse teilweise montieren.
Das Olzuleitungsrohr verbinden und sodann Gehiuse
ganz in seine Einbaulage eindriicken und Werkzeug 18G
1098 entfernen.

2. Die Haltemuttern und Schrauben montieren, wobei
darauf zu achten ist, daB3 die U.N.C.-Schrauben das
Gehéduse am Getriebe halten und die U.N.F.-Schrauben
das Gehause am Zylinderblock sichern. Schrauben und
Muttern auf das angegebene Anziehmoment festziehen.

3. Antriebsradmutter montieren und mit Werkzeug 18G
1088 die Mutter auf das angegebene Anziehmoment
festziehen.

4. Den Winkelhebel montieren, Wahlerkabe! verbinden
und Unterdruckventil mit einer neuen Dichtung einbauen.

5. Hinter der Wandlergehause-Oldichtung befindet sich
ein Auslauflock, das nicht durch die Oldichtung verdeckt
werden darf. Die Tiefe der Oldichtungs-Bohrung messen
(von der Gehauseflache bis zur AuBenkante der
Statorbuchse) und dieses Maf von 8,5 mm (0,375 in)
abziehen. Mit den Werkzeugen 18G 1068 A und 18G
1068 B die Oldichtung montieren, wobei sie (an der Stelle,
wo das MaB abgenommen wurde) um den Unterschied
zwischen den beiden obigen Werten vorstehen darf.
Betragt der MeBwert gleich oder mehr als 9,5 mm (0,375
in), dann ist die Oldichtung mit der Gehausefidche
abschneidend einzubauen.

6. Jeweils ein Paar Schrauben nacheinander von der
Wandlermitte entfernen und neue Sicherungsbleche
montieren. Die Schrauben auf den angegebenen
Anziehmomentwert festziehen.
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Anmerkung: Nicht alle sechs Schrauben gleichzeitig von
der Wandlermitte entfernen.

7. Wandler auf Kurbelwelle aufsetzen, die Schlitze in
Kurbelwelle und Wandler zur Ubereinstimmung bringen,
die Keilplatte sowie ein neues Sicherungsblech montieren
und sodann mit Werkzeug 18G 587 die Wandlerschraube
auf das angegebene Anziehmoment festziehen.
Wandlerdeckel montieren.

8. Vergaser-Uberlaufrohr einbauen sowie Erdungskabel,
Anlasser und Olfiltergruppe.

8. Die Kiihlergruppe auf ihre Lagerungen aufsetzen und
HaubenschloB-Plattform montieren. Wagen senken und
Batterieschale sowie Batterie einbauen.

10. Motor/Aytomatikgetriebe mit der richtigen Menge und
Klasse von Ol flilen.

GETRIEBEGRUPPE

Anmerkung: Es ist erforderlich das Getriebe vorn Motor
zy trennen, um:

das Getriebegehduse zu erneuern.

die Getriebegruppe zu erneuern.

das Haupt-Olansaugrohr und Sieb auszubauen.

Ausbau
1. Motor/Getriebegruppe ausbauen.

2. Wandlerdeckel, Wandler und Wandiergehéuse
entfernen.

3. Das auBenliegende Motordi-Zuleitungsrohr vom
Adapter am Getriebegehéause lésen und
Haupt6l-Zuleitungsrohr von Olpumpe und
Getriebegehause abhebeln.

4. Die Getriebe-Halteschrauben entfernen. Mator von
Getriebe trennen und die Hauptlagerkappen-Oldichtung
entfernen.

Einbau

1. Den 'O’-Ring der Olzuleitung erneuern und eine neue
Dichtung am Getriebegehduse montieren. Eine neue
vordere Hauptlagerkappen- Oldichtung schmieren und
einbauen und sodann Motor wieder an Getriebe
montieren.

2. Das auBenliegende Olzuleitungsrohr am Adapter des
Getriebegehduses verbinden.

3. Das innenliegende Olzuleitungsrohr in seine
Fixierungen in Olpumpe und Zylinderblock sinsetzen.

4. Wandlergehause, Wandler und Wandlerdecke!
montieren und hierauf Motor/Getriebegruppe wieder
einbauen.

BREMSBANDER

Ausbau
1. Den Wahlhebel in Stellung 'D’ legen.
2. Motor:Getriebegruppe ausbauen.

3. Wandler, Wandlergehduse und Raderzuggruppe
ausbauen.

4. Ventilblock und Servogruppe entfernen.

5. Die beiden inneren Bremsbander in das Getriebe
eindrlicken bis sie die Mitteiwand beruhren.

6. Das auBere Bremsband oben nach vorn iber das Ende
der Vorwéartswelle kippen und Bremsband aus
Getriebegehduse ziehen.

7. Den unter 6 beschriebenen Vorgang bei den Ubrigen
zwei Bremsbéndern wiederholen.

WARNUNG: Kupplungsbelagstaub nicht mit Druckiuft
abblasen, da Asbeststaub, falls eingeatmet, duBBerst
gesundheitsschidigend ist. Staub ist von den
Bauteilen mit Methylalkohol oder Terpentinersatz
abzuwaschen. Hierzu keine petroleumverwandten
Fllussigkeiten verwenden.

Einbau

1. Die drei Bremsbénder in das Getriebe einsetzen, wobei
mit dem Band des 2.Gangs zu beginnen ist, gefolgt vom
Band fiir den 3.Gang und als letztes das 'breitere’
Rickwartsgang-Band.

2. Ventilblock und Servogruppe einbauen sowie auch die
Réderzuggruppe.

3. Bremsbénder einstellen.

4. Wandlergehéuse und Wandler montieren und hierauf
Motor und Getriebegrupp2 einbauen.

ENDANTRIEBSRITZEL

Ausbau

Service-Werkzeuge: 18G 1095, 18G 1096
1. Schaltwahler auf Stellung 'D’ legen.

2. Motor/Getriebegruppe entfernen.

3. Die Differential-AbschiuBdeckei entfernen, wobei auf
die Beilagscheiben zwischen Deckel und
Endantriebsrad-Seite zu achten ist.

4. Ditferentialgruppe entfernen.
5. Wandler und Wandlergehduse entfernen.

6. Den Réaderzug komplett mit Freilauf-Reaktionsteil und
4.Gang- sowie Ruckwartsgang-Kuppiung ausbauen.

7. Die Reglergruppe und Vorwértskupplung entfernen.

8. Den Ventilblock und die Servogruppe abnehmen und
Bremsbénder entfernen.

g. Mit den Werkzeugen 18G 1095 und 18G 1096 die
Haltemutter der Vorwartskupplungsnabe abschrauben und
sodann die 4.Gang- und Riickwarisgang-Kupplungsnabe
von der Mittelwand des Getriebegehduses abtreiben.

10. Das Endantriebsritzel zusammen mit seiner
Abstandscheibe entfernen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1095, 18G 1096

1. Das Endantriebsritzel ohne Abstandscheibe montieren.
Die 4.Gang- und Riickwértsgang-Kupplungsnabe
einbauen und die Nabenhaltemutter anziehen bis leichte
Reibung beim Drehen der Nabe an den Lagern flihibar ist.

2. Unter Verwendung von Fihlerlehren den Spalt
zwischen Endantriebsritzel und Lagerflache der
Vorwartskupplungsnabe messen.

3. 0,05 mm (0,002 in) von dem Mefwert abziehen und
eine Scheibe dieser Stérke wahlen.

4. Die Haltemutter entfernen, die 4.Gang- und
Rickwartsgang-Kupplung heraustreiben und
Endantriebsritzel abziehen.

5. Die ausgewdahite Abstandscheibe mit Vaseline
sinschmieren und auf die Vorwértskupplungs-Seite des
Ritzels auflegen.
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6. Das Endantriebsritzel zusammen mit Unterlegscheibe
wieder einbauen. Die 4.Gang- und
Rickwértsgang-Kupplungsnabe mit Werkzeugen 18G
1095 und 18G 1096 wieder einbauen, die Nabenmutter
auf den angegebenen Anziehmomentwert festziehen.

7. Dafur Sorge tragen, dafB3 an den Lagern beim Drehen
der Nabe nur leichte Reibung besteht.

8. Die Bremsbander sowie auch den Ventilblock und die
Servogruppe einbauen.

9. Den Raderzug komplett mit Freilauf-Reaktionsteil sowie
4.Gang- und Ruckwartsgang-Kupplung montieren.

10. Die Vorwartskupplungs- sowie Regler-Gruppe
montieren und Bremsbéander einstellen.

11. Wandlergehéuse, Wandler und Wandlerdeckel
montieren.

12. Die Differentialgruppe in das Getriebe einbauen und
Lagervorbelastung einstellen.

13. Motor/Getriebegruppe montieren.

FREILAUF, RADERZUG SOWIE 4.GANG- UND
RUCKWARTSGANG-KUPPLUNG

Ausbau
1. Motor/Automatikgetriebe ausbauen.
2. Wandler, Wandlergehéduse und Zwischenrad entfernen.

3. Die die Raderzuggruppe sichernde Paf3schraube
entfernen.

4. Die Raderzuggruppe zusammen mit
Freilauf-Reaktionsteil sowie 4.Gang- und
Riickwartsgang-Kupplung herausziehen.

5. Axialdruckscheibe, Nadeldrucklager und die abgestufte
Druckscheibe vom Ende der 4.Gang- und
Rickwaértsgang-Kupplung entfernen.

6. Die 4.Gang- und Rickwartsgang-Kupplung vom
Réderzug 16sen, wobei auf die Einbaulage folgender
Bauteile auf der Rickwartgang- Abtriebsradwelle zu
achten ist: Druckscheibe (diinn), Nadeldruckiager und in
Wihlistarken zur Verflgung stehende Druckscheiben
(dick).

7. Antriebsrad abziehen und 1.Gang-Freilaufreaktionsteil
entfernen.

8. Sicherungsblechiappen flachschlagen und die
Schrauben, die die 1.Gang-Freilaufgruppe am Raderzug
halten, herausdrehen.

8. Die Freilaufgehduse-Gruppe des 1.Gangs abnehmen.

Anmerkung: Weiteres Zerlegen des Raderzugs ist nicht
erforderlich, da alle Gbrigen Bauteiie in einem
Ersatzréderzug enthalten sind.

10. Federring und Abstandstick entfernen.
1.Gang-Freilauf herausnehmen sowie auch die
zwischenliegende Abstandscheibe und das
Nadeldrucklager.

Uberholen
1.Gang-Freilauf

1. Freilaufeinheit und Nadeldrucklager auf zu starken
Verschieifl oder Beschadigung untersuchen und, falls
erforderiich, erneuern.

4.Gang- und Riuckwiartsgang-Kupplung
Service-Werkzeuge: 18G 1120

1. Federring und Halteplatte entfernen und sodann die
Kupplungsscheiben und Federringe herausnehmen.

2. Federring, Federhalter und Kolben-Rickholfeder
entfernen und sodann die Kupplungstrommel leicht auf
eine plane Flache aufklopfen, um den 4.Gang-Kolben und
-Zylinder zu entfernen.

Anmerkung: Wird der Rickwértsgang-Verstarkerkolben
aus seiner Bohrung herausgeschiittelt, dann verhindert
der Kolbenring ein Entfernen von der Kupplungstrommel.
Beim Wiedereinbau des Kolbens mul3 daher der
Kolbenring mit einem Schraubenzieher vorsichtig
eingehebelt werden. .

3. Werkzeug 18G 1120 in die Kupplungseinheit
montieren. Beide Teile auf dem Kopf stehend
zusammenhalten und die Gruppe gegen eine plane
Flache aufkiopfen, um den Rickwartsgang-
Verstarkerkolben aus der Kupplungstrommel und in das
Werkzeug zu bringen. Werkzeug 18G 1120 zusammen
mit dem Kolben herausheben und Kolben von Werkzeug
entfernen.

4. Die Dichtungen vom 4.Gang-Kolben, Zylinder und
Rickwértsgang- Verstarkerkolben entfernen.

5. Alle Bauteile auf Verschieil untersuchen und
diejenigen, die Verschleifi- oder Beschadigungsanzeichen
aufweisen, erneuern. Alle Oldichtungen in Koiben und
Zylindern erneuern.

WARNUNG: Kupplungsbelagstaub nicht mit Druckluft
abblasen, da Asbeststaub, falls eingeatmel, duBerst
gesundheitsschéadigend ist. Staub ist von den
Bauteilen mit Methylalkohol oder Terpentinersatz
abzuwaschen. Hierzu keine petroleumverwandten
Flissigkeiten verwenden.

8. Kolbenringe kontrollieren und, falls erforderlich
erneuern. Der Kolbenringstof flir beide Ringe relativ zu
den zugehérigen Bohrungen muf3 den Angaben
entsprechen.

7. Die neuen Dichtungen mit Ol schmieren und auf die
zugehdrigen Bauteile montieren.

8. Ruckwaértsgang-Verstarkerkolben mit Werkzeug 18G
1120 in seine Bohrung einsetzen, wobei dafiir zu sorgen
ist, daB die Nabe nach auBlen weist.

9. 4.Gang-Kolben in seinen Zylinder einsetzen, und zwar
mit Nabe nach aufBen. Jetzt Gruppe in Kuppiungstrommel
ginbauen.

10. Die Rickhoifeder des 4.Gang-Kolbens montieren
sowie auch Federhalter und Federring.
Kupplungsscheiben und Federringe einsetzen, und zwar
mit den weggeschnittenen Teilen der Stahlscheiben auf
Fiucht.

11. Halteplatte und Federring einbauen. Sicherstellen, daB
sich die Kupplungsscheiben frei drehen lassen, und
sodann deren Profilkeile zur Ubereinstimmung bringen,
um beim Wiedereinbau des Aggregats im Getriebe zu
helfen.
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BNC349A

Pendelventile
1. Rohrkasten
2. Bauteile des 3.Gang-Pendeliventils
3. Bauteile des Ruckwartsgang-Pendelventils

Einbau

1. Nadeldrucklager, Abstandscheibe und Freilauf
einbauen und mit einem 'Spirolox’-Federring sichern.
Dafiir Sorge tragen, daB die Lippe des Freilaufs nach
oben weist, da sonst die Einheit funktionsunfahig wird.

2. Die 1.Gang-Freilaufgruppe am Réderzug montieren
unter Verwendung neuer Sicherungsbleche.
Halteschrauben anziehen und Sicherungsblechiappen
anschilagen.

3. Freilauf-Reaktionsteil und Antriebsrad montieren.

4. Wiahl-Axialdruckscheibe (dick), Nadeldrucklager und
Druckschei- be (diinn) auf die Abtriebsradwelle des
Rickwartsgangs montieren.

5. Zustand der 'O’-Ringe auf der
Riickwirtsgang-Abtriebsradwelle kontrollieren und, falls
erforderlich, erneuern.

6. 4.Gang- und Rickwértsgang-Kupplung auf
Raderzuggruppe montieren und sodann ein Lineal auf das
Keilprofilende der Rickwértsgang-Abtriebsweille und die
Planflache der 4.Gang- und Rickwartsgang-Kupplung
auflegen. Diese.Flachen missen relativ zueinander plan
liegen. Diese Einstellung ist erforderlich, um Axialspiel
des 3.Gang-Reaktionsrads auszuschalten und fir den
erforderlichen richtigen toten Gang zu sorgen. Liegen die
beiden Flachen nicht plan zueinander, dann ist der
Héhenunterschied zu messen. 4.Gang- und
Rickwartsgang-Kupplung abnehmen und sodann
Axial-druckscheiben und Nadeldrucklager entfernen.

7. Die Starke der Wihidruckscheibe (dick) messen und
eine Druckscheibe entsprechender Stérke aussuchen.

8. Die ausgesuchte Wahlischeibe einbauen sowie auch
das Nadeldrucklager und die diinne Unterlegscheibe der
Rlckwartsgang- Abtriebsradwelle. 4.Gang- und
Rickwartsgang-Kuppiung wieder einbauen und
kontrollieren, ob die beiden Flachen jetzt zueinander plan
egen.

9. Vaseline auf die abgestufte Druckscheibe aufschmieren
und diese auf das Ende der 4.Gang- und
Rickwartsgang-Kupplung aufsetzen.

10. Vaseline auf die Axialdruckscheibe und das
Nadelrollenlager schmieren und diese Bauteile dann in
inre Einbaulagen an der 4.Gang- und
Rickwartsgang-Kupplung bringen.

11. Den Réaderzug komplett mit Freilauf sowie 4.Gang-
und Rickwartsgang-Kupplung in das Getriebe einbauen,
wobei darauf zu achten ist, daB die Kupplungsscheiben
ganz mit den Kupplungsprofilkeilen im Eingriff stehen.
Pafischraube eindrehen.

Anmerkung: Bei richtig auf den Keilen positionierter
Kupplung 18t sich die PaBschraube leicht in den
Freilauf-Reaktionsteil einfihren.

12. Zwischenrad, Wandlergehduse und Wandler
montieren.

13. Motor/Automatikgetriebegruppe wieder einbauen.

VENTILBLOCK, PARKVERRIEGELUNG UND
SERVOS

Ausbau
1. Schaltwahier in Stellung 'D’ bringen.
2. Motor/Automatikgetriebegruppe ausbauen.

3. Wandler, Wandlergehduse und Raderzuggruppe
ausbauen.

4. Die querliegende Wihlstange entfernen und die drei
Bremsbander aus den Servo-Reaktionshebein und
Streben aushangen.

5. Die Halteschrauben des Vorderdeckels herausdrehen,
Motorlagerung entfernen und Deckel komplett mit
Offiltergruppe abnehmen.

6. Olkihlerrohr vom Adapter 1ésen.

7. Adapter herausschrauben und entfernen, worauf das
geformte Kupferrohr liber das Adapterloch herausgezogen
werden kann.

8. Die Halteschrauben der Servogruppe herausdrehen
sowie auch die drei Schrauben, die den Ventilblock
sichern. .

9. Servoeinheit und Ventilblock als komplette Baugruppe
aus dem Getrisbegehause nehmen.

10. Die Servoeinheit vom Ventilblock iésen und die
Blockierspange, die den Einsteller der
Parkklinken-Verriegelung an der Schalt-Indexstange
sichert, entfernen.

11. Die drei Schrauben herausdrehen und
Parkverriegelungsgruppe vom Ventilblock 1Gsen.

Uberholen
Servos

1. Die Mittelwelle entfernen und die Servohebel,
Reaktionshebel, Unterlegscheiben und Streben
herausnehmen.

2. Den Servodecke! halten, die Halteschrauben entfernen
und, wihrend man allméahlich den Federdruck abbauen
1aBt, den Deckel abnehmen.

3. Kolbenfedern und Servokolben herausnehmen.

4. Alle Bauteile auf Verschleil untersuchen sowie auch
die Bohrungen der Servoeinheit auf Riefen. Bei
beschadigten Bohrungen eine neue Gruppe montieren.
Die Kolbendichtungen und andere Bauteile je nach Bedarf
erneuern.
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‘Ventilkasten-Bauteile

Ventilkasten

Schaltwahlerventil

Reglerventil

Regulierventil-Bauteile
Einrlickventil-Bauteile

2.Gang- und 4.Gang-Ventil-Bauteile

1

OMhwN

5. Neue Kolbendichtungen mit Ol schmieren und in die

zugehdrigen Kolben einbauen, wobei darauf zu achten ist,

daf3 die Dichtungslippen nach innen in die Bohrungen
weisen.

6. Die Kolben und Federn in die zugehdrigen Bohrungen
einsetzen und die beiden Servodeckel sichern.

7. Reaktionshebel und Streben in Servoeinheit einsetzen,
wobei darauf zu achten ist, daf3 die Scheibe richtig
positioniert liegt.

Ventilblock

VORSICHT: Vor Zerlegen des Ventilblocks darf nicht
vergessen werden die Ventile in ihrer Einbaulage
aufzubewahren, so daf3 jedes einzelne Ventil wieder in
die ursprungliche Bohrung eingesetzt wird.

Anmerkung: Absolute Sauberkeit ist uneridBlich. Aus
diesem Grunde sollte die Einheit auf einem sauberen
Papierbogen zerlegt werden.

1. Die sechs Schrauben herausdrehen und den Deckel
des Ventilblocks abnehmen.

RMO406A

7. Abblasventil-Bauteile
8. 3.Gang-Ventil-Bauteile
9. Rohrkasten

10. Trennplatte

11. Klappventil

2. Den Ventilkasten und die Trennplatte vom Rohrkasten
entfernen, wobei auf das Klappventil zwischen
Ventilkasten und Trennplatte zu achten ist.

3. Das Wahiventil und Reglerventil entfernen.

4. Die 'C’-Spangen und Stopfen entfernen und sodann die
Regulierventil-Bauteile, die Einrlickventil-Bauteile sowie
auch die Bauteile des 2.Gang- und 4.Gang-Ventils
herausziehen.

5. Die AbschiuB-'C’-Spange entfernen und sodann den
Stopfen und das Einweg-Abblasventil herausziehen. Die in
der Mitte liegende 'C'-Spange entfernen sowie auch den
AbschiuB3stopfen und Federhalter, worauf die Bauteile des
3.Gang-Ventils herausgezogen werden kénnen.

8. Den Anschlagstopfen eindriicken, die Haltescheibe
herausnehmen und sodann das 3.Gang-Pendelventil
hinten vom Rohrkasten entfernen.

7 Die Vorgénge in Pos.6 wiederholen, um das
Rickwartsgang- Pendelventil zu entfernen, wobei darauf
zu achten ist, dafB der Einrtickkolben in der gleichen
Bohrung liegt.

8. Die Feder zusammendricken, Federhalter, Feder und
Stabilisier- ventil 16sen.

AUTOMATIKGETRIEBE 15
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Parkklinken-Einstellung
Einsteller
Indexstange
Schaltwahlerventil
Haltelappen
Haltespange

nhwo

9. Alie Bauteile grindlich in sauberer Filssigkeit (Benzin)
oder Petroleum (Kerosene) reinigen und mit Druckluft
trockenblasen.

10. Ventile und Bohrungen auf Grat kontrollieren.
Weiterhin sicherstellen, daB alle Ventile sich frei in den
zugehdrigen Bohrungen bewegen konnen. Alle Bauteile
vor dem Zusammenbau in sauberes Motordl tauchen.

11. Die Ventile im Ventilblock und Rohrkasten wie
abgebildet zusammensetzen.

12. Sicherstelien, daB alle 'C’-Spangen richtig fixiert und
eingebaut liegen.

13. Ventilkasten mit Vorderflache nach unten ansetzen
und Klappventil in seine Einbaulage einbringen.

14. Trennplatte und Rohrkasten an Ventilkasten
montieren, Regler- Betatigungshebel in die Nute im
Reglerventil einsetzen und das Schaltstangengestange in
das Nutenende des Wéahiventils.

15. Die komplette Baugruppe zusammenhalten und
wenden. Den Deckel jetzt aufsetzen und die sechs
Deckel-Halteschrauben auf das angegebene
Anziehmoment festziehen.

\\\\
1

I \\
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/
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3 5 RMO0403
8. Nocke
7. Klinke
8. Nockenstange
X. MaB X - Hohe der Klinke (iber Haltelappen

Parkverriegeiung

1. Feder zusammendriicken, Spannstift herausziehen und
sodann Haltescheibe, Feder und Nocke entfernen.

2. Einsteller abschrauben.

3. Alle Bauteile auf Beschadigung oder Verschleil
untersuchen. Nocke, Feder, Spannstift, Haltespange und
Einsteller je nach Bedarf erneuern.

Anmerkung: Kommt eine neue Nocke zum Einbau, dann
muf sie die gleichen Mal3e aufweisen wie die
urspriingliche Nocke. Die endgiiltige Lage der Parkklinke
ist, wie unter 'Einbau’ (Pos.2) beschrieben, einzustellen.
Sind irgendwelche weitere Bauteile verschlissen oder
beschadigt, dann ist eine neue Parkklinkengruppe zu
montieren. :

4. Die Nocke und Feder-Haltescheibe einbauen und mit
Spannstift sichern.

5. Einsteller aufschrauben.
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Einbau

1. Die Parkklinkengruppe am Ventilblock ansetzen und die
drei Halteschrauben auf das angegebene Anziehmoment
festziehen.

2. Wurden die Parkklinkengruppe oder der Ventilblock
erneuert, dann ist die Parkklinke wie folgt einzustellen:

® Indexstange ganz in den Ventilblock eindricken
('Park’-Stellung) und sodann um einen Index
herausziehen (Stellung 'R’).

@ Sicherstellen, daB das MaB "X’ (siehe Abbildung)
innerhalb der aufgefihrten Toleranzen liegt. Falls
erforderlich, ist die Nocke, um den aufgefuhrten Wert
zu erreichen, auszutauschen.

e Dafur Sorge tragen, dafl die indexstange in der
'R’-Stellung bleibt, und sodann die Nocke mit dem
Einsteller drehen bis die Klinkenhéhe (Maf3 'X’) um
den aufgefiihrten Wert gesteigert wird.

@ Haltespange auf Einsteller montieren.

3. Die zwei Ventilblock-Anschlisse in die Passungen im
Getriebegehause montieren.

4. Die Servo- und Ventilbiock-Gruppe locker in das
Getriebe einsetzen, und zwar mit dem
Ventilblock-Gestange liber der Gehausewand.

5. Das Ventiibiock-Gestédnge mit der Federspange der
Reglereinheit zum Eingriff bringen.

6. Die Servoeinheit am Ventilblock montieren und beide
Gruppen in das Getriebegehduse einsetzen.

7. Das geformte Kupferrohr (iber das Adapterloch
einbringen und im Rohrkasten fixieren.

8. Ventilblock- und Servoeinheit-Sicherungsschrauben
einsetzen und diese auf das aufgefihrte Anziehmoment
festziehen.

9. Die querliegende Wahistange ganz in das Ventilblock-
- Wahlventilgestange einschrauben.

10. Die Bremsbander auf die Servo-Reaktionshebel und
Streben aufsetzen und die Raderzuggruppe in das
Getriebe einbauen.

11. Den Adapter hineinschrauben und
Motordl-Zuleitungsrohr anschlieflien.

12. Unter Verwendung einer neuen mit Dichtmasse
bestrichenen Dichtscheibe den Vorderdeckel anbauen.
Daflir Sorge tragen, daf3 die Gewinde sauber sind, und
einen Tropfen 'Hylomar’ auf die Schraubengewinde
aufbringen. Alternativ kdnnen Schrauben mit
'Patchiock’'(Blockiereinsatz) verwendet werden.

13. Wandlergehduse und Wandler montieren.
14. Motor/Automatikgetriebegruppe einbauen.

TACHOMETERRITZEL

Ausbau

1. Das Tachometerkabel vom Ritzelgeh&use I8sen, die
Halteschraube entfernen und
Tachometer-Antriebsritzelgruppe aus dem
Antriebsgeh&use herausziehen.

Einbau

1. Antriebsritzelgruppe einbauen und Tachometerkabel
verbinden.

BNC4AOO A

Kickdown-Hebel-Stellung
1. Kickdown-Betétigungshebel
2. Reglerhebel
3. Getriebegehéuse
4. Regler

TACHOMETERANTRIEBSRAD

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1094, 18G 1097
1. Motor- und Getriebegruppe ausbauen.

2. Das Kugelgelenk der Kickdown-Stange I8sen und den
Schwenkzapfen des Winkelhebels entfernen. Die
Halteschrauben des Kickdown-Betéatigungshebels ldsen
und Kickdown-Gestange vom Getriebegehduse abziehen.

3. Mit Werkzeug 18G 1097 die Lage der
Vorwartskupplung beibehal ten und scdann die
Haltemuttern des Reglergehduses entfernen, worauf die
Gehéusegruppe abgeschraubt und herausgezogen
werden kann.

4. Die Halteschraube entfernen und
Tachometer-Antriebsritzel- Bauteile herausziehen. Jetzt
die Schrauben entfernen und das Ritzelgehduse
abnehmen. Tachometerantriebsrad herausziehen.

Einbau

1. Das Tachometerantriebsrad (ber das Abschlufigehduse
und den Regler einsetzen, wobei darauf zu achten ist, daB
die Lappen an der Antriebsradwelle mit den Schlitzen in
der Reglerwelle zum Eingriff kommen. Jetzt
Ritzelgehduse mit einer neuen Dichtscheibe montieren
und sodann die Tachometer-Antrisbsritzel-Bauteile
einbauen.

2. Mit Werkzeug 18G 1097 die Vorwértskupplung hailten
und sodann die Nylon-Hilse Gber die Dichtringe der
Vorwértskupplungswelle ziehen.

3. Mit Werkzeug 18G 1094 die Olrohre und die
Vorwartskupplungswelle zur Ubereinstimmung bringen.
Werkzeug entfernen.
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RM2362 %

Regulierventile
1. Regulierventil - Originaltyp
2. Regulierventil - Austauschtyp
3. Kiappventit

4. Dichtmasse auf eine neue Dichtung aufstreichen und
diese am Getriebegehduse montieren.

5. Das Reglergehduse jetzt wieder einbauen, wobei

folgenden Punkten besondere Beachtung zu schenken ist:

@ Dafiir Sorge tragen, dafl das Zuleitungsrohr der
Vorwdartskupplung richtig mit seiner Fixierung im
Gehause zum Eingriff kommt.

® Daflir Sorge tragen, dafl das Reglerventilgestange
richtig mit der Federspange am Regler zum Eingriff
kommt. Das Gestange greift zwischen der
Federspange und den beiden Gabeln ein. Es DARF
NICHT im Kastentsil der Spange zu liegen kommen.

6. Die Haltemuttern und Schraube des Reglergehduses
anziehen. Werkzeug 18G 1097 entfernen und sodann die
Kickdown- Betétigungsgruppe montieren, wobei der
Betatigungshebel wie abgebildet liegen muB3. Den
Winkelhebel-Drehzapfen montieren und sodann das
Kugelgelenk der Kickdown-Stange am Betétigungshebel
verbinden.

7. Motor- und Getriebegruppe einbauen.

REGULIERVENTIL

Ausbau

1. Handbremse anziehen und Ol von
Motor/Automatikgetriebe ablassen.

2. Wagen vorn heben und auf Montagestéander setzen.

3. Den Deckel des Sicherheitsschaiters entfernen, Kabel
von Schalter abklemmen und Getriebevorderdecket!
abnehmen.

4. Spule vom Vorderdeckel entfernen sowie auch die
'0O’-Ringe von Spule.

5. Ventilblockdeckel abnehmen.

6. Wihlhebel auf 'P’ stellen.

7. Ventilkasten demontieren und beim Abnehmen des
Kastens das Klappventil einsammein.

8. Die Spange, die das Regulierventil sichert, entfernen
und sodann Stopfen und Regulierventil aus Ventilkasten
ziehen.

Einbau

1. Vorderdeckel-AnschluBflachen, Ventilblockdeckel,
Ventilkasten sowie auch das neue Ventil und dessen
Hilse grundlich reinigen.

2. Ventil und Hilse schmieren, diese Teiig in den
Ventilkasten einsetzen und Haltespange montieren.

3. Vaseline auf das Klappventil aufschmieren und
Kiappventil an Ventilkasten ansetzen.

4. Die Trennplatte auf Flucht am_Ventilkasten bringen,
Wihiventil und Reglerventil zur Ubereinstimmung bringen
und sodann den Ventilkasten ganz eindriicken.

5. Ventilkastendeckel montieren und Schrauben anziehen.

8. Neue *O’-Ringe schmieren und auf Spule montieren
und sodann die Spule in die Ventilblockgruppe einsetzen.
7. Getriebevorderdeckel unter Verwendung einer neuen
Dichtung montieren und Schrauben festziehen.

8. Die Kabel am Sicherheitsschalter anschlieBen und
Schalterschutzplatte montieren.

9. Wagen zu Boden senken und Motor/Getriebe mit o]
fillen.
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ANTRIEBSWELLEN
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Antriebswelle und Gelenke

innengelenk
Oberlenker-Schwenkwelle - Halteplatte
Dampfer (falls vorgesehen)
Antriebswelle

Oberer Aufhdngungslenker
Lenkungs-Kugelbolzen

DR W

ANTRIEBSWELLEN UND GELENKE

Ausbau

Service-Werkzeuge: 18G 304, 18G 304F, 18G 1063, 18G
1240, 18G 1342A

1. Den StoBgummi vom Unterrahmen entfernen und ein
Abstandstiick zwischen Unterrahmen und Oberlenker
einsetzen, um die Aufh&ngung in ihrer normalen Lauflage
zu halten. Die Handbremse anziehen und die vorderen
Radbolzenmuttern lockern.

2. Wagen vorn heben, mit Montagesténdern abstutzen
und Rad demontieren.

3. Um Beschadigung an der innengelenk-Manschette zu
vermeiden, ist dafiir zu sorgen, da3 am kegeligen Ende
des Werkzeugs 18G 1342A weder scharfe Ecken noch
Kanten vorhanden sind. Die Werkzeugnase schmieren
und das Werkzeug oben an der Antriebswelle
entlangfihren bis die Nase in den Hals der
Gummimanschette eintritt und das Verlangerungsrohr des
Innengelenks berihrt.

4. Den flachen Teil des Werkzeugs 18G 1342A unter der
Antriebswelle und bei Beriihrung der Seite des
Unterrahmens festspannen; bei der linken Antriebswelle
kommt das AuBBenende des Werkzeugs auf der

9 RM 2131

7. Stabilisatorstange
8. Aufh@ngungs-Unterlenker
9. Bremssatte!

10. Antriebsflansch

11. Bremsscheibe

12. Bremsscheibenschild

Werkzsug-Biigelschraube in Beriihrung. Den oberen Teil
des Werkzeugs in Richtung Fahrzeugmitte treiben, um die
Welle vom Innengelenk zu [6sen, und Werkzeug dann
abnehmen.

5. Soll das AuBengelenk von der Antriebswelle getrennt
werden, Bremsen anziehen und sodann die Mutter und
die geteilte Muffe, die den Antriebsflansch sichern,
entfernen.

6. Den Bremssattel abnehmen und abstiitzen, so da8 die
Bremsschliuche keiner Belastung ausgesetzt sind.

7. Soll das AuBengelenk von der Antrisbswelle getrennt
werden, Antriebsflansch und Scheibe entfernen, wozu,
falls erforderlich, die Werkzeuge 18G 304 und 18G 304F
zu verwenden sind.

8. Den Lenkungs-Kugelbolzen mit Werkzeug 18G 1063
vom Lenkhebel I6sen und Bremsscheibenschiid
entfernen. Die Muttern abschrauben und sodann Ober-
und Unterlenker mit Werkzeug 18G 1063 vom
Kugelgelenk trennen. Jetzt die Achsschenkel- und
Antriebswellengruppe ausbauen.
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8. Wurde der Antriebsflansch entfernt,
Achsschenkelgruppe von Antriebswelle ziehen und, falls
der Innenlaufring des Innenlagers auf der Stumpfwelle
bleibt, diesen mit Werkzeug 18G 705-2 abziehen.
Wasserschild von Antriebswelle ziehen.

10. Ist das Innengelenk auszubauen, Werkzeug 18G 1240
zwischen Gelenk und Endantriebsdeckel einsetzen. Um
das Gelenk zu I6sen, auf die plane Flache des Werkzeugs
schiagen und das Gelenk dann abnehmen.

Uberholen
Service-Werkzeuge: 18G 1099

1. Die Ringe, die die Manschette(n) halten,
durchschneiden und Manschette(n) von dem Gelenk bzw.
den Gelenken abnehmen.

2. AuBengelenk: Die Antriebswelle mit dem inneren Ende
senkrecht nach oben halten und unter Verwendung eines
Rohauthammers auf die AuBlenkante des Gelenks
schlagen, um es von der Welle zu i8sen. Den Federring
von der Welle entfernen.

3. Soliten die Gummimanschetten beschédigt worden
sein, sind sie zu erneuern.

4. AuBBengelenk: Einen neuen Federring auf die
Antriebswelle montieren, den Ring auf der Welle
zusammendrlicken, um den Eintritt der Welle in das
Innenteil zu erleichtern, und dann mit einem
Rohauthammer die Antriebswelle in das Innenteil
eintreiben.

5. Das innengelenk mit 75 cm?3 und das AuBengelenk mit
66 cm3 Fett fulien und die Manschetten-Halteschellen wie
foigt mit Werkzeug 18G 1099 sichern:

@ Die Schelle so montieren, daB die Falzung der
Vorwartslaufrichtung der Antriebswelle entspricht.

@ Das freie Ende der Schelle fest zwischen den vorderen
Fixierlappen der Schelle durchziehen und sodann die
vorderen Fixierlappen gegen die Schelle schiieflen.

@ Schelle {iber die vorderen Fixierlappen nach hinten
falzen und jetzt die hinteren Fixierlappen schiieflen,
um das Schellenende zu sichern.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1104, 18G 11048

1. Wurde das Innengelenk ausgebaut, dann ist dessen
Oldichtungs- Lagerflache zu schmieren, worauf das
Gelenk kraftig in den Endantrieb einzudriicken ist, um das
Gelenk im Antrieb zu verriegein.

2. Wurde das AufBBengelenk von der Antriebswelle
getrennt, dann ist das Wasserschild 6,4 mm (0,25 in) auf
die Antriebswelle aufzuschieben. Jetzt die Dichiflache mit
Fett fullen und Antriebswelle mit den Werkzeugen 18G
1104 und 18G 1104B in die Antriebswelle ziehen.

3. Die Manschette des Innengelenks schmieren, damit sie
sich leichter auf die Antriebswelle montieren 1a8t, und die
Welle dann scharf in das Innengelenk driicken, um sie mit
dem Gelenk zu verriegein.

4. Ober- und Unterlenker auf Achsschenkel montieren und
die Muttern nach Anziehen auf den angegebenen
Anziehmomentwert mittels Sicherungsbiech sichern.

5. Scheibenschild anbringen und Lenkhebel mit dem
Lenkungs-Kugelgelenk verbinden, jedoch die Mutter noch
nicht endgtiltig anziehen.

6. Falls vorher ausgebaut, Antriebsflansch- und
Scheibengruppe auf Antriebswelle montieren.

7. Den Bremssattel montieren und dessen Halteschrauben
auf das angegebene Anziehmoment festziehen. Die
Mutter des Lenkungs- Kugelgelenks anziehen.

8. Wurde die Antriebswellenmutter abgeschraubt bzw.
waren Eingriffe an ihr erforderlich, dann ist folgender
Vorgang vor dem endgliltigen Anziehen anzuwenden:

® Waihrend die geteilte Muffe zu diesem Zeitpunkt noch
weggelassen wird, ist die Antriebswelle in den
Achsschenkel einzusetzen. Eine 6,5 mm (0,25 in)
starke Baustahlscheibe mit 50 mm (1,96 in)
AuBendurchmesser und 25 mm (1 in)
Innendurchmesser montieren.

@ Die Antriebswellenmutter jetzt aufschrauben und
festziehen bis die Welle richtig auf ihrem Lager sitzt.

@ Mutter und Scheibe abnehmen und die
Antriebswellen-Gewinde mit Ol einschmieren. Dafir
Sorge tragen, daf3 die getsilte Muffe in gutem Zustand
ist, und diese auf die Welle montieren.

& Die Antriebswellenmutter wieder aufsetzen und auf das
vorgeschriebene Anziehmoment festziehen. Die Mutter
mit einem neuen Splint sichern.

9. Laufrad montieren und Wagen zu Boden senken. Das
Abstandstick aus der Aush@ngung nehmen, den
StoBgummi montieren und sodann die Radbolzenmuttern
auf das vorgeschriebene Anziehmoment festziehen.

ANTRIEBSWELLEN 3
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DIFFERENTIAL - ]
ABSCHLUSSDECKEL-OLDICHTUNGEN

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1087
1. Antriebswelle und Innengelenk ausbauen.

2. Die Oldichtung des Differential-Abschiudeckels mit
Werkzeug 18G 1087 entfernen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1238

1. Die Oldichtung des Differential-AbschluBdeckels mit
Werkzeug 18G 1238 einbauen.

2. Innengelenk und Antriebswelle montieren.

DIFFERENTIAL - ENDANTRIEBSRAD UND
RITZEL

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 587, 18G 1236
1. Motor/Getriebegruppe ausbauen.

2. Differential-AbschiuBdeckel! entfernen, wobei auf die
Einstell- Beilagen zwischen Deckel und der Seite des
Endantriebrads zu achten ist.

3. Die Wahiwellen-indexfeder, Hiilse und Kugel aus dem
Getriebegehduse nehmen.

4. Werkzeug 18G 1236 auf der Wahlwelle fixieren und
Differentialgruppe entfernen. Die Wahiweliendichtung
abnehmen und vernichten. Die Nylon-Buchse (falls
gingebaut) entfernen. Den Buchsentyp zwecks spéteren
richtigen Wiederzusammenbaus beachten. Gewisse
dieser Buchsen weisen eine AuBennute und einen
'0'-Ring auf.

Anmerkung: Sind Dichtungen zwischen Getriebe und
Differentialgehduse eingebaut, dann missen beim
Wiederzusammenbau neue Dichtungen verwendet
werden. Sind keine Dichtungen zwischen Getriebe und
Differentialgehduse vorhanden, dann ist eine Dichtmasse
zu verwenden, wie unter 'Einbau’ beschrieben.

5. Das Tachometer-Antriebsritzel, Geh&use und Rad
entfernen. Wahiwelle entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
drehen, um den Betatigungszapfen auszuhédngen und die
Verriegelungsspule von den Winkelhebeln zu befreien.
Hierauf die 1./2.Gang-Schaltgabel in Richtung
Getriebegehiuse-Mittelwand hebeln, um den 1.Gang
einzurlicken. Jetzt mit einem Schraubenzieher vorsichtig
den mittleren Winkelhebel nach innen bringen, um den
4.Gang einzurticken. Der Raderzug ist jetzt in zwei
Gangen blockiert.

6. Mit 18G 587 die Haltemutter und das Endantriebsritzel
entfernen.

Uberholen
Service-Werkzeuge: 18G 2, 18G 2 G
1. Die Oldichtungen von den AbschluBdeckeln entfernen.

2. Mit den Werkzeugen 18G 2 und 18G 2 G die Lager
vom Differentialkifig abziehen. Die Lager sind auf den
AuBenflachen mit "'THRUST'(DRUCKFLACHE)
gekennzeichnet.

3. Das Endantriebsrad und den Differentialkéfig fir
spateren Wiederzusammenbau markieren. Die
Halteschrauben des Endantriebsrads herausdrehen und
Endantriebsrad komplett mit dem daran befestigten
Differentialrad herausnehmen. Jetzt Differentiairad vom
Endantriebsrad entfernen.

4. Den Spannsitift, der den Differential-Ritzelbolzen halt,
herausschlagen (in Richtung Endantriebsrad-Flansch) und
sodann den Rikzelbolzen heraustreiben. Den
Differentialrad-Druckbock, die Ritzel und
Axialdruckscheiben entfernen.

5. Alle Bauteile, die Verschlei3 oder Beschadigung
aufweisen, erneuern. Neue Differentialritzel und Rader bei
vorhandenem Verschieil3 als kompletten Satz montieren
und mit neuen Axialdruckscheiben zusammenbauen. ist
es erforderlich das Endantriebsrad und/oder das Ritzei zu
erneuern, dann sind diese Teile nur als Paar
auszutauschen.

6. Den Differentialrad-Druckbock, die Ritzel und
Axialdruckscheiben wieder zusammenbauen.

7. Den Differential-Ritzelbolzen und Spannstift montieren
und hierauf das Endantriebsrad am Differentialkéfig
testschrauben, wobei die Schrauben auf das angegebene
Anziehmoment festzuziehen sind.

8. Mit Werkzeug 18G 578 die Lager auf den
Differentialkafig auftreiben, und zwar mit der Flanschseite
der Auflenlaufringe nach auflen.

9. Neue Oldichtungen in die Differential-AbschluBdeckel
mit Werkzeug 18G 1238 einsetzen.

Einbau

Service-Werkzeuge: 18G 578, 18G 587, 18G 1236, 18G
1238

1. Das Endantriebsritzel montieren, wobei Werkzeug 18G
587 zu verwenden ist, um die Haltemutter auf das
angegebene Anziehmoment festzuziehen.

2. Tachometer-Antriebsgehéduse, Rad und Ritzel
montieren.

3. Wihler-Winkelhebel auf Leerlauf setzen und sodann die
Verriegelungsspule und den Wahiwellenzapfen drehen,
um sie mit den Winkelhebeln zum Eingriff zu bringen.

4. Die Differentialgruppe in das Getriebegeh3use
einsetzen, und zwar etwas in Richtung
Schwungscheibenende des Motors verschoben.

5. Werkzeug 18G 1236 auf die Wahiwelle aufsetzen und
Differentialgehduse einbauen. Waren urspriinglich
Dichtungen vorhanden, dann sind neue Dichtungen zu
verwenden. Waren keine Dichtungen vorhanden, dann ist
die Gruppe zu diesem Zeitpunkt noch chne Dichtmasse
zusammenzubauen. Die Haltemuttern so weit anziehen,
daB die Differentialgruppe fest gehaiten liegt, jedoch eine
Verschiebung des Aggregats bei der Montage des
AbschiuBdeckels am Schwungscheibenende gestattet.

6. Die Wahiwellen-Indexkugel, Hiilse und Feder in das
Getriebegehause montieren.

7. Den AbschiuBldeckel (Schwungscheibenende) unter
Verwendung einer Dichtung montieren, wobei darauf zu
achten ist, daB die Olidcher im AbschiuBdeckel mit denen
im Differentialgehduse zur Ubereinstimmung kommen.
Die Schrauben gleichméBig in diagonaler Reihenfoige
anziehen.

Anmerkung: Beim Festziehen der Schrauben versetzt
sich die Differentiaigruppe vom Schwungscheibenende
des Motors weg und gestattet somit die Einstellung der
Lager-Vorbelastung.

8. Den zweiten Abschiudeckel ohne Dichtung oder
Beilagen montieren und die Halteschrauben in diagonaler
Folge so weit festziehen, da3 der Deckel-PaBdurchmesser
gerade den LagerauBenring festspannt. Zu strammes
Anziehen fiihrt zu Verzug des Deckelflansches.

9. Jetzt mit Fiihleriehren an verschiedenen Stellen
zwischen Deckelflansch und
Getriebe/Endantriebsgehiuse MeBwerte abnehmen.
Etwaige MaBabweichungen bedeuten, daB die
Deckel-Halteschrauben nicht gleichméBig angezogen
wurden. Die Spannung dieser Schrauben jetzt berichtigen
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bis der gleiche Wert an allen Stellen besteht. Ist kein
Spalt zwischen Flansch und Geh&use vorhanden, Deckel
abnehmen und Beilagen zwischen Deckel und Lager
einfigen bis ein Spiel vorhanden ist. Die Stérke der
Vorbelastungs-Beilagen ist wie folgt zu bestimmen:
Betrdgt der gemessene Spalt mehr als der aufgefihrte
Vorbelastungswert, dann ist der Vorbelastungswert vom
gemessenen Spalt abzuziehen und die gleiche
Beilagenstérke ist dann von den bereits zum Einbau
gekommenen Beilagen wegzunehmen. Zusatzliche 0,18
mm (0,007 in} in Beilagenstérke sind erforderlich, um die
zusammengedriickte Starke der Dichtung auszugleichen.
Liegt der Vorbelastungswert héher, dann ist der
gemessene Spalt von diesem Wert abzuziehen und zur
Beilagenstérke hinzuzuaddieren. Eine weitere 0,18 mm
{0,007 in) Beilagenstarke ist erforderlich zum Ausgleich
der zusammengedrickten Stérke der Dichtung.

10. Die Nylon-Buchse montieren und, falls zutreffend, den
'0’- Ring im Differentialdeckel, wobei diese Teile mit
Lithium-Fett zu schmieren sind.

VORSICHT: War urspriinglich keine Buchse vorhanden
bzw. wurde die urspringliche Buchse mit einem 'O’-Ring
bestiickt, dann ist eine Buchse mit *O’-Ring einzubauen.
War urspriinglich eine Buchse ohne 'O’-Ring vorhanden,
dann muB jetzt ebenfalls eine Buchse ohne 'O’-Ring zum
Einbau kommen.

11. Eine neue Wéhiwelien-Dichtung montieren und
Dichtung mit sauberem Motordl schmieren.

12. Nach Einbau der Dichtung sicherstellen, daB die
Buchse nicht aus der Differentialgehéuseflache
hervorsteht.

13. Sind keine Differentialgehduse-Dichtungen
vorgesehen, Differentialgehduse ausbauen und eine
ununterbrochene Raupe von R.T.V.-Dichtmasse - Unipart
Nr. GCH 111 - auf die Differential- Trennfugenflache
aufbringen. Differential, Differentialgehduse und
{Schwungscheibenende) AbschiuBdeckel montieren.

Anmerkung: Das Differentialgeh&use ist innerhaib von 20
Minuten nach Auftragen der Dichtmasse endgiiltig
festzuziehen.

14. Die Einstell-Beilagscheiben fetten und auf der
Druckfldche des Lagers montieren. Den Abschiufideckel
“unter Verwendung einer neuen Dichtung montieren und
die AbschiuBdeckel-Halteschrauben sowie auch die
Endantriebsgehiuse-Haitemuttern auf das richtige
Anziehmoment festziehen.

15. Motor/Getriebegruppe einbauen.

ENDANTRIEB 5
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Einstellen der Vorderradflucht
1. Zahnstangen-Abdichtungsspange
2. Verbindungsstange
3. Kontermutter

VORDERRADFLUCHT - Lenkzahnstange mit
Zentralisierloch

Bei der Kontrolle der Vorderradflucht sind folgeride
Punkte immer zu beachten:

& Das Fahrzeug mufl auf ebenem Boden stehen.
@ Das Fahrzeug muf3 fahrferiig, jedoch unbelastet sein.

& Die Reifen sind auf die empfohlenen Dricke
aufzupumpen.

@ Das Fahrzeugniveau muf richtig sein.

Kontrolle

1. Die Rader auf Geradeausiage bringen, das Fahrzeug
von Seite zu Seite kippen und mindestens um eine
Fahrzeuglange vorwarts- und riickwartsrollen, damit
etwaige Belastungen im Lenkgestange ausgeglichen
werden.

VORSICHT: Nachdem die Laufrdder auf Geradeauslage
stehen, darf das Lenkrad nicht mehr gedreht werden.

2. Die Dichtung Gber dem Loch im Zahnstangengehause
wegschieben und die Zahnstange zentraiisieren, indem
eine 6mm Schraube in das Zahnstangengehause
eingesetzt und in das Gewindeloch der Zahnstange
eingeschraubt wird.

3. Unter Zuhiifenahme von Radflucht-Einstellgeréat - wie im
Service-Werkzeuge- und Ausristungs-Programm
empfohlen - bzw. unter Zuhilfenahme hierfur geeigneter
Alternativgeréte, sind die dem Gerat mitgegebenen
Anieitungen zu befoigen, um einen Durchschnitt von zwei
Ablesewerten zu erhalten. Diese Werte sind dann mit den
angegebenen zu vergleichen und etwa erforderliche
Einstellungen durchzufihren.

VORSICHT: Wurde das Fahrzeug bei diesem Vorgang
bewegt, angehoben oder wurden die Spurstangen
nachgestellt, dann ist das Fahrzeug nochmals vorwaérts-
und rdckwartszurollen sowie auch von Seite zu Sefte zu
kippen, ehe weitere Werte abgenommen werden.

Einstellen

1. Die Kontermutter an beiden Verbindungsstangen
lockern sowie auch die Schellen, die die Manschetten an
den Verbindungsstangen sichern.

2. Beide Verbindungsstangen (beide haben
rechtsgéangiges Gewinde) in der erforderlichen Richtung
um gleiche Betrage drehen, um die Fluchteinsteliung zu
berichtigen.

VORSICHT: Es ist wichtig, dal3 beide
Verbindungsstangen auf genau gleiche Lange eingestelit
sind.

3. Die Verbindungsstangen-Kontermuttern auf den
aufgefiihrten Anziehmomentwert festziehen.

4. Die Zahnstangenmanschetten-Schelien festziehen und
Radflucht nochmals kontrollieren.

LENKSCHLOSS- UND ZUND/START-SCHALTER

Ausbau

1. Die Lenksaule entfernen, wobei das Lenkrad auf der
Lenksé&ule in Einbaulage bieibt.

2. Die Abscherschraubenkdpfe aus der Halteplatte
herausbohren oder, alternativ, die Schrauben mit einem
Ausziehwerkzeug entfernen.

3. LenkschioB und Klemmplatte von Lenkséule entfernen.

Einbau

1. Den SchioBkdrper (iber dem Schliiz in der AuBenséule
zentralisieren, Klemmplatte montieren, jedoch die
Schraubenkdpfe noch nicht abscheren.

2. Die Lenksaule montieren, jedoch vor Montage der
Lenkséulenverkleidung kontrollieren, ob LenkschioB und
Schalter richtig arbeiten.

3. Die neuen Abscherschrauben anziehen bis die Képfe
abscheren und sodann die Lenksaulenverklsidungen
montieren.

VERBINDUNGSSTANGEN-KUGELGELENK UND
ZAHNSTANGEN-DICHTUNG

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1063

1. Handbremse anziehen und die Vorderradmuttern
lockern. Den Wagen vorn heben, auf Montagestander
setzen und Rad demontieren.

2. Die Kugelgelenk-Kontermutter lockern, die
Kugelbolzenmutter abschrauben und das Kugelgelenk mit
Werkzeug 18G 1063 vom Lenkhebel trennen.

3. Das Kugelgelenk aus der Verbindungsstange
schrauben und, falls die Zahnstangenmanschette entfernt
werden soll, die Schellen 16sen und Manschette
abnehmen.

Einbau

1. Die Beriihrungszone der Manschette schmieren, die
groBe Drahtschelle auf die Manschette aufsetzen und
Manschette in Einbaulage am Gehéause bringen, worauf
die Schelle festzuziehen ist.

2. Kugelgelenk und Kontermutter montieren, wobei darauf
zu achten ist, daB die Verbindungsstangen auf gleiche
Lange emngestelit wurden. Die Kontermutter auf den
aufgeflibrten Anziehmomentwert festziehen
Lenkungs-Kugelgelenk am Lenkhebel sichern

4 LENKUNG
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3. Rad montieren, Wagen senken und Radbolzenmutiern
auf den aufgeflhrten Anziehmomeniwert festziehen.

4. Vorderradflucht kontrollieren und, falls erforderlich,
einstellen.

LENKHEBEL

Ausbau

Service-Werkzeuge: 18G 1063

1. Handbremse anziehen und Vorderradmuttern lockern.
Den Wagen vorn heben, auf Montagesténder setzen und
Rad demontieren.

2. Die Kugelgelenk-Kontermutter lockern, die
Kugelbolzenmutter abschrauben und das Kugelgelenk mit
Werkzeug 18G 1083 vom Lenkhebel trennen.

3. Die Schrauben, die den Lenkhebel an der
Achsschenkeinabe sichern, entfernen, Lenkhebel
abnehmen und die hohlen PaBstifte aus dem Lenkhebel
nehmen.

Einbau

1. Den Lenkhebel unter Verwendung neuer
Sicherungsbleche und, fails erforderiich, neuer hohler
Pafstifte auf der Achsschenkelnabe montieren. Die
Lenkhebelschrauben auf das aufgefihrte Anziehmoment
anziehen.

2. Lenkungs-Kugeligelenk am Lenkhebel sichern.

3. Rad montieren, Wagen senken und die Radmuttern auf
das aufgefihrie Anziehmoment anziehen.

4. Vorderradflucht kontrollieren und, falls erforderlich,
einstelien.

LENKZAHNSTANGE UND RITZEL

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1063

1. Batterie abkilemmen, Handbremse anziehen und die
Vorderradmuttern lockern. Den Wagen vorn heben, auf
Montagestander stellen und die Vorderrdder demontieren.

2. Die Tille vom Deckel der Lenkséuien-Kupplung
entfernen und sodann die Ritzelkupplung der
Lenkzahnstange von der elastischen Kupplung lésen. Die
Spannklemme, die die Lenksdule am Kupplungsdeckel
hélt, aufdecken und lockern.

3. Den Sicherungsdeckel abnehmen. Die linke Schraube
herausdrehen und die rechte Schraube, die den

Lenksduien-Haltewinkel sichert, lockern. Lenkséule heben,

um die elastische Kuppiung von den Stehbolzen der
Ritzelkupplung zu befreien.

4. Die Kugelbolzen von den Lenkhebeln mit Werkzeug
18G 1063 I8sen. Die Bligsischraube, Klemme und
Lagerung, die die Lenkzahnstange sichern, entfernen,
Lenkzahnstange drehen und von der Fahrerseite aus aus
dem Wagen ziehen.

Uberholen
Service-Werkzeuge: 18G 1440

1. Beide Kugelgelenke und Kontermuttern von den
Verbindungsstangen entfernen und die Manschetten und
Schellen von den Enden des Zahnstangengehiuses
abnehmen.

2. Die Zahnstange in einen mit weichen Backen
bestiickten Schraubstock spannen und mit Werkzeug 18G
1440 das Kugelgeh&use von der Zahnstange
abschrauben.

3. Mit Werkzeug 18G 1440 das Kugelgeh&use auf der
Zahnstange auf das richtige Anziehmoment festziehen
und durch Verstemmen der Kugelgehédusekante in die
Zahnstangennute sichern.

4. Verlorengegangenes Schmiermittel ersetzen. Hierzu BP
Energrease FGL FlieBfett verwenden und sodann die
Zahnstangen-Manschetten und Haiteschellen wieder
montieren.

5. Die Kugelgelenk-Kontermuttern auf die
Verbindungsstangen aufschrauben und die beiden
Kugelgelenke um gleiche Betrdge drehen.

Einbau

1. Das Zentralisierloch (falls vorgesehen) im
Zahnstangengehéuse abdecken und die Zahnstange mit
einer Bmm Schraube zentraiisieren. Die Zahnstange von
der Fahrerseite des Wagens aus einsetzen und mit
Montagebock, Klemme und Blgelschraube in Einbaulage
sichern, wobei die Muttern auf das richtige Anziehmoment
festzuziehen sind.

2. Die Lenkungs-Kugelbolzen mit den Lenkhebeln
verbinden und bei Lenkrad auf Geradeauslage die
Lenksdule wieder an der Lenkzahnstange festlegen. Die
Muttern auf das richtige Anziehmoment festziehen.

3. Die Zahnstangen-Zentralisierschraube (falls
vorgesehen) entfernen und das Loch im
Zahnstangengeh&use mit dem Gummistopfen
verschlieBen. Den Lenksdulen- Lagerungswinkel sichern
und Sicherungsdeckel wieder aufsetzen. Die Tiille in den
Lenkséulen-Kupplungsdeckel einsetzen und sodann die
Kupplungsdeckel-Spannkiemme festziehen und zudecken.

4. Laufrader montieren, Wagen senken, Radbolzenmuttern
auf richtiges Anziehmoment festziehen und Batterie
anschlieflen.

5. Vorderradfiucht kontrollieren und, falls erforderlich,
berichtigen.

VORDERRADFLUCHT - Lenkzahnstange ohne
Zentralisierloch

Bei der Kontrolle der Vorderradflucht sind folgende
Punkte immer zu beachten:

@ Das Fahrzeug muB auf ebenem Boden stehen.
® Das Fahrzeug muB fahrfertig, jedoch unbelastet sein.

@ Die Reifen sind auf die empfohlenen Dricke
aufzupumpen.

® Das Fahrzeugniveau muB richtig sein.
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Kontrolle

1. Die Rader auf Geradeauslage bringen, das Fahrzeug
von Seite zu Seite kippen und mindestens um eine
Fahrzeugldnge vorwarts- und rickwértsrollen, damit
etwaige Belastungen im Lenkgestdnge ausgeglichen
werden.

VORSICHT: Nachdem die Laufrdder auf Geradeauslage
stehen, darf das Lenkrad nicht mehr gedreht werden.

2. Unter Zuhilfenahme von Radflucht-Einstellgerét - wie im
Service-Werkzeuge- und Ausrlistungs-Programm
empfohlen - bzw. unter Zuhilfenahme hierfur geeignster
Alternativgeréte, sind die dem Gerét mitgegebenen
Anleitungen zu befolgen, um einen Durchschnitt von zwei
Ablesewerten zu erhalten. Diese Werte sind dann mit den
angegebenen zu vergleichen und etwa erforderliche
Einstellungen durchzuflhren.

VORSICHT: Wurde das Fahrzeug bei diesem Vorgang
bewegt, angehoben oder wurden die Spurstangen
nachgestellt, dann ist das Fahrzeug nochmals vorwaérts-
und rickwértszurollen sowie auch von Seite zu Seite zu
kippen, ehe weitere Werte abgenommen werden.

Einstellen

1. Die Kontermutter an beiden Verbindungsstangen
lockern sowie auch die Schellen, die die Manschetten an
den Verbindungsstangen sichern.

2. Beide Verbindungsstangen (beide haben
rechtsgéngiges Gewinde) in der erforderlichen Richtung
um gleiche Betrdge drehen, um die Fluchteinstellung zu
berichtigen.

VORSICHT: Es ist wichtig, daB3 beide
Verbindungsstangen auf genau gleiche Lange eingestellt
sind.

3. Betragt die Anzahi der an den Verbindungsstangen
freiliegenden Gewinde mehr als sechs Gewindegénge,
dann sind die Lenkeinschlagwinkel wie folgt zu
kontrollieren:

Das AuBenrad auf 20° 40’ positionieren und jetzt die
Verbindungsstangen so einstellen, daB sie die
Lenkungseinschlagwinkel ausgleichen, wéhrend die
richtige Vorderradflucht beibehalten wird.

4. Die Verbindungsstangen-Kontermuttern auf das
angegebene Anzieshmoment festziehen.

5. Die Zahnstangen-Manschsttenschellen festziehen und
Radflucht nochmals kontrollieren.

STURZWINKEL, NACHLAUFWINKEL UND
ACHSSCHENKEL-BOLZENWINKEL

Bei der Kontrolle sind folgende Punkte immer zu
beachten:

e Das Fahrzeug muB auf ebenem Boden stehen.
e Das Fahrzeug mufB fahrfertig, jedoch unbelastet sein.

& Die Reifen sind auf die empfohlenen Dricke
aufzupumpen.

@ Das Fahrzeugniveau mu8 richtig sein.

Kontrolle

1. Die Laufrader auf Geradeauslage bringen und den
Wagen mindestens eine Wageniange vorwdrts- und
rickwértsrolien. :

VORSICHT: Nachdem die Laufrdder auf Geradeausiage
stehen, darf das Lenkrad nicht mehr gedreht werden.

2. Unter Verwendung von entsprechendem
Radflucht-Einsteligerét - wie im Service- Werkzeug- un
Ausristungs-Programm empfohien - bzw. unter
Verwendung geeigneter Alternativen sind die dem Gerat
mitgegebenen Anleitungen zu befolgen. Abgencmmene
Werte aufschreiben.

VORSICHT: Kommt eine "Rutschplatten "-Einrichtung zur
Verwendung, dann miissen die Hinterréder auf B&cken
gleicher Hohe wie die Rutschplatten stehen.

3. Wird das Fahrzeug nach Beginn des Einstelivorgangs
angehoben oder abgestiitzt, dann muf3 es vor dem
Abnehmen weiterer Ablesewerte gefahren werden.

4. Besteht ein Unterschied zwischen den
aufgeschriebenen Werten und den richtigen Werten, dann
ist auf zu groBes Spiel, Verschleil oder Verzug in den
oberen und unteren Kugelgelenken, Aufh&ngungsarmen,
Stabilisatorstangen zu kontrollieren sowie auch die
Nabengruppen, Réder und Unterrahmen. Auch eine
etwaige Havarie- Beschidigung ist in Betracht zu ziehen.

OBERE LENKSAULENBUCHSE

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1191

1. Abdeckung von Lenkradmitie entfernen, Haltemutter
lockern, Lenkradnabe und innere Lenksauie zwecks
spateren richtigen Wiederzusammenbaus markieren und
Lenkrad teilweise abziehen. Jetzt Haltemuiter und
Lenkrad entfernen.

2. Die Schrauben, die die untere Hélfte der
Lenksaulenverkieidung sichern, herausdrehen und
Verkleidung abnehmen. Die Schraube, die die obere
Halfte sichert, herausdrehen, Verkleidung abnehmen und
die drei Kabelbaum- Verbindungsstecker sowie die
Birnenfassung der Schalterbeleuchtung von der
kombinierten Schaltergruppe entfernen.

3. Die Schraube, die die kombinierte Schaltergruppe an

der Lenksaule sichert, lockern und Haltekeil 16sen.
Schaltergruppe abnehmen.

4. Werkzeug 18G 1191 in die obere Buchse einsetzen
und Buchse von Lenksaule abziehen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1191

1. Die Innenflache der Buchse schmieren und die Nuten
mit Graphitfett filllen.

2. Mit Werkzeug 18G 11391 die Buchse mit angefastem
Ende zuerst in die AuBensaule eintreiben, wobei darauf zu
achten ist, dafB einer der Schiitze in der Unterkante mit
dem Index in der AuBenséule zum Eingriff kommt.

3. Schaltergruppe an Lenkséule montieren, wobei der
Schalter mit der oberen Saule auf Fiucht zu bringen ist.
Kiemmschraube anziehen.
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4. Die obere Halfte der Lenkséulenverkleidung an die
Lenksdule montieren, den Birnenhaiter der
Schalterbeleuchtung anschlieflen, die drei Kabelbaum-
Verbindungsstecker wieder anschlieflen und sodann die
untere Halfte der Verkleidung anbringen. Beide Halften
der Verkleidung sichern.

5. Lenkrad montieren, die Marken auf Lenkradnabe und
Innenséule zur Ubereinstimmung bringen, Haltemutter
und Deckel montieren.

LENKSAULENGRUPPE

Ausbau

1. Abdeckung von Lenkradmitte entfernen, Haltemutter
lockern, Lenkradnabe und innere Lenkséule zwecks
spéteren richtigen Wiederzusammenbaus markieren und
Lenkrad teilweise abziehen. Jetzt Haltemutter und
Lenkrad entfernen.

2. Die Titlle vom Kupplungsdecke! entfernen und die
elastische Kupplung von der Ritzelkupplung 16sen.
Teppich umstiipen und den Lenksaulen-Kupplungsdeckel
vom Bodenblech befreien.

3. Die Schrauben, die die untere Haélfte der
Lenksaulenverkleidung sichern, herausdrehen und
Verkieidung abnehmen. Die Schraube, die die obere
Halfte sichert, herausdrehen, Verkleidung abnehmen und
die drei Kabelbaum- Verbindungsstecker sowie die
Birnenfassung der Schalterbeleuchtung von der
kombinierten Schaltergruppe entfernen.

4. Den Sicherungsdeckel entfernen und den
Kabelbaum-Verbindungsstecker des Zlind/Startschalters
abklemmen. Den oberen Lenksdulen-Haltewinkel |8sen
und Lenksédulengruppe entfernen.

{berholen

1. Die Schraube, die die kombinierte Schaltergruppe an
der Lenks&ule hilt, lockern und Keil I6sen. Schaitergruppe
entfernen.

2. Die Innenséule aus der Auflensdule herausziehen und
die Saulenbuchse, falls verschlissen oder beschéadigt,
erneuern,

3. Saulenbuchse mit Graphitfett schmieren und
Innensaulein AuBlensiule einsetzen.

4. Die Schaltergruppe mit dem oberen Teil der Lenksaule
auf Flucht bringen, einsetzen und Klemmschraube
festziehen.

6. Das Lenkrad montieren, wobei die Marken auf
Lenkradnabe und innenséule auf Flucht zu bringen sind.
Haitemutter und Deckel montieren.

Einbau

1. Bei Laufradern und Lenkrad auf Geradeauslage, die
elastische Lenksaulenkupplung mit den Stehbolzen der
Ritzelkupplung zur Ubereinstimmung bringen und die
Lenksdulen-Haltewinkelschrauben zun&chst fingerfest
anziehen.

Anmerkung: Die Kupplung hat am Boden eine
Verstérkerplatte und die nach unten weisenden Lappen
miissen mit den Kupplungs-Stehbolzen des
Lenkzahnstangen-Ritzels dbereinstimmen.

2. Den Lenksaulen-Kupplungsdeckel, wie abgebildet, am
Bodenbiech aufsetzen. Sicherstellen, dafl die Innensaule
in der AuBensdule mittig liegt und die Schrauben des
Kupplungsdeckels, anziehen. Hierauf die
Lenksdulen-Halteschrauben festziehen. Tllle in
Kupplungsdeckel einsetzen.

1
O
3
O
1
2
T O -
O ’///)
2 RM 2120

Lenkséaulen-Kupplungsdeckel
1. Kupplungsdeckel-Halteschrauben - Rechtslenkung
2. Kuppiungsdeckel-Halteschrauben - Linkslenkung
3. Klemmschraube

3. Die obere Halfte der Lenksédulen-Verkieidung an
Lenkséule montieren, den Birnenhalter der
Schalterbeleuchtung anschiieBen, die drei Kabelbaum-
Verbindungsstecker anschlieBen und die untere Hélfte der
Verkleidung montieren. Die beiden Verkleidungshéliten
sichern.

4. Den Mehrstiftstecker des Ziind/Starterschalters
anschlieBen und Sicherungsdeckel aufsetzen.
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Service-Werkzeug 18G 703
Flllkappe
Flussigkeitsstand-Schauglas
Druckmanometer

Druckpumpe

Druckventil

Druckanschiuf3 und Verschluf3stopfen
Entllftungsschraube

Kordelknopf

Unterdruck-Manometer
Unterdruck-Pumpe

11. Unterdruck-Ventil

12. Unterdruck-Anschiufl und Dichtstopfen

—dh
COPNDL AW

BESCHREIBUNG

Fir die Vorderradaufhangung kommen zwei unabhéngige
'Hydragas'- Einheiten zur Verwendung, wobei diese
jeweils Uber den vorderen Aufhangungs-Querlenkern

liegen. Die Einheiten sind individuell auf Druck einstelibar,

um somit das vordere Niveau des Fahrzeugs zu
bestimmen. Die Querdampfung der Vorderradaufhangung
erfolgt Uber eine Verbindungs. Stabilisator-Stange.

Fiir die Hinterradaufhangung kommen zwei miteinander
verbundene 'Hydragas'-Einheiten zum Einbau. Dies
bedeutet, daB die hintere Niveaueinsteliung an nur einer
Stelle flr beide Einheiten erfoigt.

HYDRAGAS-SYSTEM-VORGANGE UND
NIVEAU-EINSTELLUNG

Vorn: Foigende Vorgénge unabhéngig an beiden
'Hydragas'-Einheiten durchflhren.

Hinten: Die hinteren 'Hydragas’-Einheiten sind
miteinander verbunden, d.h. die Vorgénge werden Uber
das gemeinsame Ventil vor dem linken Hinterrad
durchgefuhrt.

Service-Werkzeuge: 18G 703

Vor Verwendung des Werkzeugs 18G 703 ist darauf zu
achten, dafB Flissigkeit im Schauglas hinten am
Werkzeug sichtbar ist.

Die Bedienungselemente und Anschlisse sind wie folgt
farbkodiert: schwarz fiir Uberdruck, geib fir Unterdruck.

Von Druck entlasten

1. Die Schmutzkappe vom Aufhéngungssystem-Ventil
entfernen. Den Kordelknopf am schwarzen
Werkzeug-AnschiuBadapter ganz herausschrauben, den
Dichtstopfen entfernen und Adapter an Ventil anschlieB3en.

2. Das schwarze Ventil am Werkzeug 6ffnen und den
Kordelknopf am AnschiuBRadapter hineinschrauben, um
Fiissigkeit vom System abzulassen. Sobald das
Uberdruckmanometer auf Null abgefallen ist, Ventil
schlieen, Adapter l6sen, Dichtstopfen einsetzen und
Schmutzkappe auf Aufhdngungssystem-Ventil aufsetzen.

Luftevakuierung aus dem System

Diese Arbeit ist jedesmal dann erforderlich, wenn ein Teil
des Systems geldst wurde.

1. Schmutzkappe vom Aufhdngungssystem-Ventil
entfernen, Dichtstopfen vom gelben Adapter des
Werkzeugs entfernen und Anschlufladapter am Ventil
anschlieen.

2. Das gelbe Ventil des Werkzeugs schlieen und die
Unterdruckpumpe betatigen bis ein Ablesewert von 680
mmHg (27 inHg) besteht.

Anmerkung: Fir je 152 m (500 fi) uber dem
Meeresspiegel sind 13 mmHg (0,5 inHg) vom oben
aufgefihrten Manometer-Ablesewert abzuziehen.

3. Sicherstellen, daB der Unterdruck-Manometerwert
gehalten wird, und sodann das gelbe Ventil 6ffnen. Sobald
der Manometerwert auf Null zurdckgekehrt ist, den gelben
Adapter abklemmen und Dichtstopfen einsetzen.
Schmutzkappe wieder auf Aufhdngungssystem-Ventil
aufsetzen.

System unter Druck setzen und Fahrzeugniveau
einstellen

1. Den Wagen in unbelastetem Zustand auf ebenem
Boden abstellen und mindestens vier Stunden stehen
lassen. Die in der Umgebungszone bestehende
Temperatur notieren.

2. Den Wagen mindestens sinen Meter vorwdrtsrolien,
dann vorn in der Mitte kraftig aufdriicken (hinten in der
Mitte zum Setzen des hinteren Niveaus) und Wagen auf
natlirliche Weise in seine Ruhestellung zuruckkehren
lassen.

3. Falls erforderlich, Luft aus der 'Hydragas'-Einheit (bzw.
den Einheiten) evakuieren
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4. Den Kordelknopf am schwarzen Anschlufl aufdrehen
(6ffnen), den Dichtstopfen entfernen und den
AnschluBadapter am Ventil anschlieflen.

5. Das schwarze Ventil am Werkzeug schlief3en, die
Entiiftungsschraube am AnschiuBadapter 6ffnen und die
Uberdruckpumpe betétigen bis die gesamte Luft aus dem
Schiauch ausgesto3en ist und Fllssigkeit aus dem
Entliiftungsioch strémt. Die EntlGftungsschraube
schiieBen, den Kordelknopf hineinschrauben und jetzt die
Uberdruckpumpe betétigen bis das Fahrzeugniveau den
aufgefihrten Daten entspricht.

Anmerkung: Der Fahrzeugniveau-Wert kann u.U. eine
Einstellung erfordern. Die entsprechend Pos.1 notierte
Temperatur mit der Niveau-Berichtigungstafel vergleichen
und sodann einen entsprechenden Wert hinzuaddieren
oder abziehen. Ist der Kraftstofftank nur halb voll, dann
ist zusétzlich 1 mm zum vorderen Niveau- und 3 mm zum
hinteren Niveau-Wert hinzuzuaddieren.

6. Den Kordelknopf herausschrauben, das schwarze Ventil
6ffnen und, sobaid der Manometerwert auf Null
zurlickgekehrt ist, den schwarzen AnschluB3adapter
abkiemmen und den Dichtstopfen einsetzen.
Schmutzkappe auf Aufhangungssystem-Ventil aufsetzen.

7. Den gleichen Vorgang flr das hintere Fahrzeugniveau
wiederholen.

HYDRAGAS-EINHEIT - TESTEN

Test

Liegt das Fahrzeugniveau zu niedrig und besteht keine
entdeckbare Flussigkeitsleckage im Hydragas-System,
dann ist eine Stickstoff-Leckage aus einer oder mehreren
der Hydragas-Einheiten anzunehmen.

~Vorn
Service-Werkzeuge: 18G 703

1. Die Hydragas-Einheit auf der niedrigen Seite des
Wagens von Druck entiasten und evakuieren.

2. Die Hydragas-Einheit unter Druck setzen und die
Ablesewerte am Uberdruck-Manometer der Serviceeinheit
(Werkzeug) abnehmen. Die Manometerwerte miften
schnell auf 2172 kN/m2 + 3% (315 Ibf/ in2 + 3%)
ansteigen (hier handelt es sich um den Stickstofi-
Nenndruck), und sodann allmahlich bei jeder Betatigung
der Pumpe der Serviceeinheit ansteigen. Steigt der
Manometerwert weiterhin schnell bei jeder Betatigung der
Pumpe der Serviceeinheit, nachdem der
Stickstoff-Nenndruck erreicht ist, dann handelt es sich um
eine defekte Einheit, die erneuert werden muf.

3. Kommt eine neue Einheit zur Montage, ist diese zu
evakuieren.

4. Den Druck so einstellen, dafl das richtige
Fahrzeugniveau entsteht.

Hinten
Service-Werkzeuge: 18G 703, 18G 1343

1. Das hintere Hydragas-System von Druck entlasten und
evakuieren.

2. Den Wagen hinten heben bis das Hinterrad der
niedrigen Seite des Wagens vom Boden frei liegt.

3. Die Mutter abschrauben, um das Verbindungsrohr der
als defekt anzunehmenden Hydragas-Einheit zu l8sen,
und Adapter 18G 1343 an der Einheit anschlieBen.

4. Die Hydragas-Einheit unter Druck setzen und die
Ablesewerte am Uberdruck-Manometer der Servicesinheit
(Werkzeug) abnehmen. Die Manometerwerte mifiten
schnell auf 1586 kN.-m2 + 3% (230 Ibf. in2 £ 3%)
ansteigen (hier handeit es sich um den Stickstoff-
Nenndruck). und sodann alimahlich bei jeder Betatigung
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der Pumpe der Serviceeinheit ansteigen. Steigt der
Manometerwert weiterhin schnell bei jeder Betétigung der
Pumpe der Serviceeinheit, nachdem der
Stickstoff-Nenndruck erreicht ist, dann handelt es sich um
eine defekte Einheit.

5. Adapter 18G 1343 abnehmen, die Hydragas-Einheit,
falls erforderlich, erneuern und Anschiuirohr wieder
montieren.

6. Den Wagen hinten senken, das hintere
Hydragas-System evakuieren und unter Druck setzen,
wobei der Druck so einzustelien ist, daB das richtige
Fahrzeugniveau entsteht.

VORDERE HYDRAGAS-EINHEIT

Anmerkung: Wurden die Ventile von den
Hydragas-Einhsiten entfernt, dann mussen die Gewinde
vor erneuter Montage mit Loctite bestrichen werden.

Ausbau

1. Die Handbremse anziehen und die vorderen
Radbolzenmuttern lockern.

2. Den Wagen vorn heben, auf Montagestédnder setzen
und Rad demontieren. Die Hydragas-Einheit von Druck
entlasten und evakuieren und sodann den Auflenwinkel
vom Unterrahmenturm entfernen.

3. Die Hydragas-Einheit, die Rlckholfeder und
Kolben-Abstand- ring oder Ringe (falls vorgesehen)
herausnehmen.

Einbau

1. Den Kolbenabstandring (bzw. die Ringe) wieder
montieren (siehe folgende Tabelle) sowie auch die
Rickholfeder. Die Hydragas-Einheit und den Auflenwinkel
des Unterrahmenturms montieren.
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ERFORDERLICHE ABSTANDRINGE - VORN

Modell Ringe je Seite Ringe je Seite  Ring-
links rechts stérke

MG Turbo, Rechtslenkung 3 2,28 mm; 0,080 in
MG Turbo, Linkslenkung 2 2,29 mm; 0,090 in
MG und Vanden Plas 2 2,29 mm; 0,090 in
Rechtslenkung - Schaltgetriebe 1 1,27 mm; 0,055 in
MG und Vanden Plas 1 3,68 mm, 0,145 in
Linkslenkung - Schaltgetriebe
Alle Modelle mit Automatik - Rechtslenkung 4 2,29 mm; 0,080 in
Alle Modelle mit Automatik - Linkslenkung 3 2,28 mm; 0,090 in
Alle anderen rechtsgelenkten Modelle, ausgenommen 2 2,29 mm; 0,080 in
Lieferwagen

1 2.29 mm; 0,090 in

Alle anderen linksgelenkien Modelle, ausgenommen
Lieferwagen

Lieferwagen

Keine Abstandringe
vorgesehen

2. Das Rad montieren, den Wagen auf den Boden senken
und die Radbolzenmuttern auf das in den Daten
aufgefiihrte Anziechmoment festziehen.

3. Die Hydragas-Einheit unter Druck setzen, um das
richtige Fahrzeugniveau festzulegen.

HINTERE HYDRAGAS-EINHEIT UND
LANGSLENKERGRUPPE

Anmerkung: Wurden die Ventile von den
Hydragas-Einheiten entfernt, dann missen die Gewinde
vor erneuter Montage mit Loctite bestrichen werden.

Anmerkung: Wird der 3-Weg-Anschiu3 im
Verbindungsrohr der Hydragas- Einheit entfernt, dann
muf er wieder so montiert werden, daf3 das Ventil in eine
der Stellungen mit gréBerer Bohrung eingeschraubt
werden kann (d.h. die kieinere, eingeschrénkie Bohrung
muB in der Leitung zwischen den beiden
Hydragas-Einheiten liegen).

Ausbau

1. Die Vorderrader blockieren, die hinteren
Radboizenmuttern lockern und Handbremse 8sen.

2. Den Wagen hinten heben, auf Montagestander setzen
und Rad demontieren.

3. Das Hydragas-System von Druck entlasten und
evakuieren, das Rohr an der Hydragas-Einheit abklemmen
und das Rohrende verschiief3en.

4. Den StoBgummi und die Reaktionslasche von der
Karosserie entfernen sowie auch das Schild der
Hydragas-Einheit und die Klemmplatte vom Unierrahmen.
Die Hydragas-Einheit, Hilfsfeder, Abstandring (falls
vorgesehen), Strebe und Rickholfeder vom Unterrahmen
entfernen und die Kniegelenkgruppe vom Langslenker.

5. Das Handbremsenkabel von der Langslenkergruppe
I&sen. Den Bremsschlauch vom Léngsienkerwinkel I&sen
und die Enden des Schiauchs und Rohrs verschiieBen.

6. Die Muttern von beiden Enden der
Langslenker-Drehwelle abschrauben und die
Drehwellen-Halteplatte vom Unterrahmen entfernen. Den
Langslenker abstitzen und die Drehwelle vom inneren
Ende aus herausschiagen, worauf der Langslenker, die
innenliegende Axialdruckscheibe und die Dichtringe vom
Unterrahmen entfernt werden kdnnen.

Uberholen

Service-Werkzeuge: 18G 583, 18G 583 B, 18G 620, 18G
1223

1. Das innere Nadellager mit Werkzeugen 18G 583 und
18G 583 B vom Lingslenker entfernen, Schmierrohr
herausziehen und das duBere Nadellager mit den
Werkzeugen 18G 583 und 18G 583 B ebenfalls
herausziehen.

2. Die Drehwelle, falls verschlissen oder beschédigt,
erneuern und dafiir Sorge tragen, daf die
Schmierbohrungen in der Welle sauber sind.

3. Die Nadeltager, falls verschiissen oder beschadigt,
erneuern.

4. Eines der Nadellager (mit der gekennzeichneten Flache
nach auBen) in das AuBenende des Langslenkers auf eine
Tiefe von 5 mm unter der Planfliche mit Werkzeug 18G
1223 einpressen.

5. Das Schmierrohr in den Radiusarm montieren, und
zwar mit dem Keilprofilende in Richtung AuBenlager, und
sodann das zweite Nadellager mit Werkzeug 18G 620 in
das Innenende des Langslenkers einpressen.
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ERFORDERLICHE ABSTANDRINGE - HINTEN

Modell Ringe je Seite Ringe je Seite  Ring-
links rechts starke
MG Turbo 1 1 3,68 mm; 0,145 in
Alle anderen 3-tirigen Modelle 1 1 1,27 mm; 0,055 in
Lieferwagen und 5-tlrige Modelle Keine Abstandringe
vorgesehen
Einbau

Einbau
Besondere Schmiermittel: Dextragrease Super GP

1. Die groBe Axialdruckscheibe mit dem genuteten Ende
in Richtung Innenende des Langslenkers montieren und
durch Montage des breiteren der beiden Dichtringe in
Einbaulage halten. Den schmaleren Dichtring auf das
AuBenende des Langslenkers montieren und den
Langslenker am Unterrahmen ansetzen.

2. Den Langslenker abstiitzen und die Drehwelle
montieren, wobei der Fettnippel nach auBen weisen muf.
Die duBlere Axialdruck- scheibe (mit Fase in Richtung
Welle) im Unterrahmen fixieren und sodann die
Wellen-Halteplatte anbringen.

3. Die Langslenker-Drehwellen-Haltemuttern auf den in
den Daten aufgefiihrten Anziehmomentwert festziehen
und die Drehwellenlager mit einem der empfohlenen Fette
schmieren.

4. Das Kniegelenk mit Dextragrease Super GP fillen und
am Léngslenker montieren. Den Abstandring (siehe
Tabelle), die Rickholfeder, Strebe, Hilfsfeder und
Hydragas-Einheit am Unterrahmen montieren, wobei die
Riickholfeder und Strebe am Kniegelenk zu fixieren ist.

5. Die Hydragas-Einheit am Unterrahmen mit der
Klemmplatte und dem Schild sichern und ebenfalls die
Reaktionslasche montieren. Das Rohr an der
Hydragas-Einheit anschlieen und den StoBgummi wieder
an der Karosserie befestigen.

6. Den Bremsschiauch und das Handbremsenkabel
anschlieflen.

7. Das Rad montieren, den Wagen auf den Boden senken
und die Radbolzenmuttern auf den in den Daten
aufgefiihrten Anziehmomentwert festziehen.

8. Bremsen entl{iften und einstellen.

9. Das hintere Hydragas-System evakuieren und
Fahrzeugniveau einstelien.

VORDERER STOSSDAMPFER

Ausbau

1. Die Mutter, Napfscheibe und Buchse von der oberen
StoBdampfer- Befestigung entfernen, den Uberlauftank
zur Seite schieben, um Zugang zur linken oberen
Démpfer-Befestigung zu schaffen.

2. Die Lenkung einschlagen, um Zugang zur unteren
Stodampfer- Befestigung zu schaffen, und Haitemutter
abschrauben. Hierbei auf das Abstandstlck am
Oberlenker achten sowieauch die Unterlegscheibe
beiderseitig zur Dampfer-Lagerung. Den Stofliddmpfer
entfernen und obere Buchse, Napfscheibe und Mutter
wieder aufsetzen.

Anmerkung: Soll der StoBdémpfer erneut zur Montage
kommen, dann ist er senkrecht aufzubewahren.

1. Den neuen StoBdampfer senkrecht in einen
Schraubstock spannen und sodann sechsmal (ber seinen
vollen Hub zusammendriicken und ausziehen, damit etwa
enthaltene Luft ausgestoBen wird. Falls erforderlich,
diesen Vorgang wiederholen bis beim Richtungswechsel
im Hub kein freier Weg mehr vorhanden ist. Den
StoBdampfer senkrecht bis zur Montage aufbewahren.

2. Die obere StoBdampfermutter, Napfscheibe und
Buchse entfernen, den StoBddmpfer oben in die
Karosserie einsetzen und StoBdampfer dann unten mit
der Befestigungsschraube, dem Abstandstiick, den
Unteriegscheiben und der Haltemutter sichern.

3. Obere Buchse, Napfscheibe und obere Mutter
montieren und sodann die obere Haltemutter und die
untere Haltemutter und Schraube auf das aufgefihrie
Anziehmoment festziehen.

STABILISATORSTANGE

Ausbau

1. Die Riickschlaggummis vom Unterrahmen entfernen
und Abstand- stlicke zwischen Unterrahmen und den
Oberlenkern einsetzen, um die Aufhdngung in der
normalen Lauflage zu haiten. Die Handbremse anziehen
und die Radbolzenmuttern der Vorderréder lockern.

2. Den Wagen vorn heben, auf Montagestander setzen
und Réder demontieren.

3. Die Stabilisatorstangen-Lagerwinkel vorn am
Unterranmen entfernen sowie auch die Mutter,
Stahlscheibe und nachgiebige Scheibe an beiden Enden
der Stabilisatorstange.

4. Eine der hinteren Unterrahmen-Lagerungen entfernen,
die Unterlenker-Drehwelle heraustreiben und den
Unterlenker aus dem Unterrahmen ziehen, worauf die
Stabilisatorstange von beiden Unterlenkern entfernt
werden kann.

Einbau

1. Eine Stahi- und eine Kunststoff-Scheibe auf beide
Enden der Stabilisatorstange aufsetzen (Stahischeibe an
der Schulter anliegend) und sodann die Stabilisatorstange
montieren, und zwar zuerst am unterlenker im
Unterrahmen und dann am zweiten Unterlenker.

2. Den Unterlenker in den Unterrahmen einsetzen, die
Drehwelle einschieben und die hintere
Unterrahmen-Lagerung montieren, jedoch die
Drehwellenmutter noch nicht ganz festziehen.

3. Die Stabilisatorstangen-Lagerwinkel am Unterrahmen
montieren sowie auch eine nachgiebige Unterlegscheibe
(gegen Unterlenker), eine Stahlscheibe und eine
Haltemutter an beiden Enden der Stange. Keine dieser
Befestigungen zu diesem Zeitpunkt festziehen.
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4. Die Rader montieren, den Wagen auf den Boden
senken, die Abstandsticke von der Aufhangung entfernen
und die Riickschlaggummis wieder montieren. Die
Radbolzenmuttern auf das aufgefihrie Anziehmoment
festziehen.

5. Nachdem nunmehr die Aufthdngung das Gewicht des
Wagens abfangt, sind die Unterienker-Drehwelienmuttern
sowie auch die Stabilisatorstangen-Haltemuttern und die
Lagerwinkel-Schrauben auf die in den Daten aufgeflhrien
Anziehmomentwerte festzuziehen. Zum Sichern der
Stabilisatorstangenmuttern sind neue Splinte zu
verwenden.

VORDERRADAUFHANGUNGS-OBERLENKER

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1063

1. Die Handbremse anziehen und die vorderen
Radbolzenmuttern lockern.

2. Den Wagen vorn heben, auf Montagesténder stellen
und Rad demontieren. Die
StoBdampfer-Montageschraube und den StoBgummi vom
Oberlenker entfernen.

3. Die Hydragas-Einheit von Druck entlasten und
evakuieren, worauf die Kniegelenk- und
Rickholfeder-Gruppe zwischen Oberlenker und
Hydragas-Kolben herausgenommen werden kann.

4. Den Antriebsflansch abstiitzen und den Oberienker,
falls erforderlich, mit Werkzeug 18G 1063 vom
Achsschenkel (Schwenknabe) I8sen.

5. Die hintere Mutter von der Oberienker-Drehwelle
entfernen, die Halteplatte am Unterrahmen lésen und
sodann Halieplatte und Wellengruppe aus dem
Oberlenker ziehen. Falls erforderlich, ist der
Scheibenspllerbehilter zur Seite zu schieben, um
besseren Zugang zu schaffen.

8. Den Lenker aus dem Unterrahmen ziehen und hierbei
die Dichtringe und hintere Axialdruckscheibe sinsammein.

Uberholen
Service-Werkzeuge: 718G 581, 18G 582, 18G 582 A

1. Den Fettnippel entfernen, den Oberlenker in einen
Schraubstock spannen und Nadellager mit Werkzeug 18G
581 herausziehen.

2. Sicherstellen, daf3 die Oberienker-Drehwellenbohrung
und die Schmierbohrung sauber sind, und Drehwetie
sowie auch Nadellager, falls verschiissen oder beschadigt,
ernguern.

3. Die Nadellager mit den gekennzeichneten Enden nach
auBBen mit Werkzeugen 18G 582 und 18G 582 A in den
QOberlenker einpressen. Die Nadellager mit Fett schmieren
und Fettnippel montieren.

Einbau

1. Die hintere Axialdruckscheibe mit der genuteten Seite
in Richtung Oberlenker ansetzen und mit dem Dichtring in
Einbaulage halten. Den zweiten Dichtring vorn am Lenker
ansetzen und Lenker am Unterrahmen montieren.

2. Die Oberlenker-Drehwelle mit Fett schmieren, den
Oberlenker abstltzen und sodann die Drehwelien- und
Halteplatten-Gruppe anbringen. Die
Drehwellen-Haltemuttern festziehen. Falis vorher verlegt,
Scheibenspulerbehélter wieder in seine urspriingliche
Lage zurlickbringen.

3. Das Kniegelenk mit Dexiragrease Super GP Fett fillen
und die Kniegelenkgruppe, Ruckholfeder und
Kolbenabstandring(e) je nach Bedarf (siehe 'VORDERE
HYDRAGAS-EINHEIT') am Kolben der Hydragas- Einheit
und Oberlenker montieren.

4. Den StoBgummi und, falls vorher entfernt, die
StoBdampfer- Befestigungsschraube am Oberlenker
montieren und den Oberlenker dann am Achsschenkel
befestigen. Die Mutter mit einem Sicherungsblech,
nachdem sie auf das aufgefiihrte Anziehmoment
angezogen wurde, sichern.

5. Falls vorher ausgebaut, Abstandstlick, Unterlegscheibe,
StoBdampfer, Unterlegscheibe und Mutter auf die
Dampfer- Halteschraube aufsetzen, jedoch Mutter noch
nicht ganz festziehen.

8. Rad montieren, Wagen senken und Hydragas-Einheit
unter Druck setzen, wobei der Druck so einzustellen ist,
daB das richtige Fahrzeugniveau besteht.

7. Die StoBdampfer-Halteschraube, falls vorher
demontiert, sowie auch die Radbolzenmuttern auf die
aufgeflihrten Anziehmomentwerte festziehen.

VORDERRADAUFHANGUNGS-UNTERLENKER

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1063

1. Den Ruckschiaggummi vom Unterrahmen entfernen
und ein Abstandstiick zwischen Unterrahmen und
Oberlenker einsetzen, um die Aufhdngung in der
normalen Lauflage zu halten. Die Handbremse anziehen
und die Vorderradbolzenmuttern lockern.

2. Den Wagen vorn heben, auf Montagesténder setzen
und Rad demontieren.

3. Die Stabilisatorstangenwinkel vorn am Unterranmen
entfernen sowie auch die Mutter, Stahi-Unterlegscheibe
und Kunststoff- Unterlegscheibe, die die
Stabilisatorstange am Unterlenker sichern. Die Mutter
abschrauben und den Unterlenker vom Achsschenkel
(Schwenknabe) Isen, wozu, falls erforderlich, Werkzeug
18G 1063 zu verwenden ist.

4. Die hintere Unterrahmen-Lagerung entfernen, die
Unterlenker- Drehwelle heraustreiben und Unterlenker
vom Unterrahmen abziehen.

5. Den Unterlenker von der Stabilisatorstange abziehen
und hierbei den zweiten Satz von Kunststoff- und Stahl-
Unterlegscheiben einsammein.

Uberholen
Service-Werkzeuge: 18G 1340

1. Falls verschlissen, sind die Innen- und AuBenbuchsen
mit Werkzeug 18G 1340 vom Unterlenker zu entfernen.

2. Eine neue Auflenbuchse mit Werkzeug 18G 1340 und
unter Zuhilfenahme von Gummifett montieren.

3. Eine neue Innenbuchse montieren, und zwar unter
Verwendung von Werkzeug 18G 1340, dem
Buchsen-Fixierteil, der dem Werkzeug mitgegeben wird,
und Gummifett.

Einbau

1. Eine Stahl- und eine Kunststoff-Unterlegscheibe auf die
Enden der Stabilisatorstange aufsetzen (Stahischeibe an
Schulter anliegend) und den Unterlenker an der
Stabilisatorstange montieren.

2. Den Unterlenker am Unterrahmen ansetzen, die
Drehwelle einschieben und die hintere
Unterrahmen-Lagerung montieren, jedoch die
Drehwellenmutter noch nicht ganz festziehen.
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3. Den Unterlenker am Achsschenkel (Schwenknabe)
montieren und die Mutter mit dem Sicherungsblech
sichern, nachdem sie auf den aufgefihrten
Anziehmomentwert festgezogen wurde.

4, Die Stabilisatorstangenwinke! am Unterrahmen
montieren und eine Kunststoff-Unterlegscheibe (am
Unterlenker), eine Stahlscheibe und Haltemutter auf das
Ende der Stabilisatorstange montieren. Keine dieser
Befestigungen zu diesem Zeitpunkt festziehen.

5. Das Laufrad montieren, Wagen auf den Boden senken,
die Abstandsticke von der Aufhdngung entfernen und den
Riickschiaggummi montieren. Die Radbolzenmuttern auf
den aufgeflhrten Anziehmomentwert festziehen.

6. Nachdem nunmehr die Aufthdngung das
Fahrzeuggewicht abfangt, sind die
Unterlenker-Drehwellenmutter sowie auch die
Stabilisatorstangenmutter und die Lagerwinkelschrauben
auf die aufgeflhrien Anziehmomentwerte festzuziehen.
Zum Sichern der Stabilisatorstangenmutter ist ein neues
Splint zu verwenden.

OBERES KUGELGELENK DER
VORDERRADAUFHANGUNG

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 587, 18G 1063, 18G 1341

1. Den Riickschiaggummi vom Unterrahmen entfernen
und ein Abstandstiick zwischen Unterrahmen und
Oberlenker einsetzen, um die Aufhéngung in der
normalen Lauflage zu halten. Handbremse anziehen und
die Vorderradbolzenmuttern lockern.

2. Wagen vorn heben, auf Montagesténder setzen und
Rad demontieren.

3. Die Mutter abschrauben und den Oberlenker vom
Kugelgelenk 16sen, wobei, falls erforderlich, Werkzeug
18G 1063 zu verwenden ist.

4. Die Sicherheitsbleche flachschlagen und sodann
Werkzeug 18G 1341 auf das Kugelgelenk aufsetzen und
mit der Kugelgelenkmutter sichern. Jetzt mit Werkzeug
18G 587 das Kugelgelenk zusammen mit Werkzeug 18G
1341 vom Achsschenkel {Schwenknabe) entfernen.

5. Das Werkzeug 18G 1341 vom Kugelgelenk trennen und
die Konterscheibe vom Achsschenke! abnehmen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 587, 18G 1341

1. Werkzeug 18G 1341 auf ein neues Kugelgelenk
aufsetzen und mit der Kugelgelenkmutter sichern.

2. Loctite 245 auf das Kugelgelenk-Gewinde mit groBem
Durchmesser aufbringen, ein neues Sicherungsblech an
das Kugelgelenk montieren und letzteres auf das
aufgeflihrte Anziehmoment festziehen. Werkzeug 18G
1341 von Kugelgelenk entfernen und das Sicherungsbiech
an zwei gegeniberliegenden Anflichungen des
Kugelgetenks und an zwei gegeniberliegenden Seiten
des Achsschenkels anschiagen.

3. Den Oberlenker am Kugelgelenk montieren und Mutter
mit dem Sicherungsblech nach Anziehen der Mutter auf
das aufgefihrie Anziehmoment sichern.

4. Laufrad montieren, Wagen auf Boden senken,
Abstandstick von Aufhdngung entfernen und
Riickschiaggummi montieren. Die Radbolzenmuttern auf
das in‘den Daten aufgefiihrte Anziehmoment festziehen.

UNTERES KUGELGELENK DER
VORDERRADAUFHANGUNG

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 587, 18G 1063, 18G 1341

1. Den Rickschlaggummi vom Unterrahmen entfernen
und ein Abstandstiick zwischen Unterrahmen und
Oberlenker einsetzen, um die Aufhéngung in der
normalen Lauflage zu halten. Handbremse anziehen und
vordere Radbolzenmuttern lockern.

2. Den Wagen vorn heben, auf Montagesténder stellen
und Rad demontieren.

3. Die Mutter abschrauben und den Unterienker vom
Kugelgelenk l&sen, wobei, falls erforderlich, Werkzeug
18G 1063 zu verwenden ist.

4. Die Sicherungsbleche flachschlagen und sodann
Werkzeug 18G 1341 auf das Kugelgelenk montieren und
mit der Kugelgelenkmutter sichern. Unter Verwendung
von Werkzeug 18G 587 jetzt das Kugelgelenk zusammen
mit Werkzeug 18G 1341 vom Achsschenkel
(Schwenknabe) entfernen.

5. Werkzeug 18G 1341 vom Kugelgélenk trennen und das
Sicherungsblech vom Achsschenkel abnehmen.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 587, 18G 1341

1. Werkzeug 18G 1341 auf ein neues Kugelgelenk
aufsetzen und mit der Kugelgelenkmutter sichern.

2. Loctite 245 auf das Kugelgelenk-Gewinde mit groBem
Durchmesser aufbringen, ein neues Sicherungsblech an
das Kugelgelenk montieren und letzteres auf das
aufgefihrte Anziehmoment festziehen. Werkzeug 18G
1341 von Kugelgelenk entfernen und das Sicherungsblech
an zwei gegeniberliegenden Anflachungen des
Kugelgelenks und an zwei gegeniiberliegenden Seiten
des Achsschenkels anschlagen.

3. Den Unterlenker am Kugelgelenk montieren und Mutter
mit dem Sicherungsblech nach Anziehen der Mutter auf
das aufgefiinrte Anziehmoment sichern.

4. Rad montieren, Wagen auf Boden senken,
Abstandstiick von Aufhédngung entfernen und
Riickschlaggummi montieren. Die Radbolzenmuttern auf
das aufgefihrie Anziehmoment festziehen.

VORDERRADNABENGRUPPE

Ausbau

Service-Werkzeuge: 18G 134, 18G 134 DO, 18G 304,
18G 304 F, 18G 705, 18G 705-2, 18G 1063, 18G 1330

1. Das Spiint entfernen und die Antriebswellenmutter
lockern. Den Rickschlaggummi vom Unterrahmen
entfernen und ein Abstandstiick zwischen Unterranmen
und Oberlenker einsetzen, um die Aufhdngung in der
normalen Lauflage zu halten. Handbremse anziehen und
die Radbolzenmuttern des Vorderrads lockern.

2. Wagen vorn heben, auf Montagesténder stellen und
Rad demontieren.

3. Die Bremssattel-Halteschrauben entfernen, den
Bremssattel abnehmen und so abstiitzen, dafl die
Schliuche keiner Zugspannung ausgesetzt sind.

4. Die Mutter und geteilte Spannzange der Antriebswelle
entfernen und sodann die Antriebsflansch- und
Scheibengruppe von der Antriebswelle entfernen, wozu
Werkzeuge 18G 304 und 18G 304 F, falls erforderlich, zu
verwenden sind.

AUFHANGUNG 11
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Vorderradnabeniager und Oldichtungen
12. Antriebsflansch- und Bremsscheiben-Gruppe
13. AuBere Oldichtung
14. AuBenlager
15. Innenlager
16. Oldichtungs-Abstandring
17. Innere Oldichtung
18. Achsschenkelnabe
19. Wasserschild
20. Antriebswelle

5. Den Lenkungs-Kugelbolzen mit Werkzeug 18G 1063
vom Lenkhebel i6sen. Die Muttern abschrauben und die
Ober- und Unterienker von den
Achsschenkel-Kugelgelenken mit Werkzeug 18G 1063
I6sen. Das Bremsscheibenschild abnehmen.

6. Die Achsschenkelgruppe von der Antriebswelle
abziehen. Bleibt der Innenlager-Laufring auf der
Faustachse, dann ist er mit Werkzeugen 18G 705 und
18@G 705-2 abzuziehen.

7. Die innen-Oldichtung, den Abstandring und die Aulen-
Oldichtungen herausnehmen und einen der inneren
Lagerlaufringe heraustreiben. Nabe wenden und das
gegeniiberliegende Lager als Gruppe heraustreiben. Den
noch Gbrigen AuBBeniaufring jetzt heraustreiben. Das
Wasserschild von der Antriebswelle entfernen.

{berholen

1. Verschlissene oder beschadigte Lager sind zu
erneuern.

Einbau

Service-Werkzeuge: 18G 134, 18G 134 DO, 18G 1104,
18G 1104 B, 18G 1330

1. Die Lager mit einem der empfohlenen Fette fillen und
mit Werkzeug 18G 1330 einpressen, wobei die
gekennzeichneten Flachen nach auBen weisen miissen.
Den Oldichtungs-Abstandring am innenlager anliegend
montieren.

-

W RM 0031

2. Neue Qldichtungen vor der Montage in Ol tauchen. Die
Oldichtungen sind mit den Dichtlippen nach innen unter
Verwendung von Werkzeugen 18G 134 und 18G 134 DO
zu montieren, wobei darauf zu achten ist, daB die
Innendichtung eine Dichtlippe auf der AuBenfidche besitzt.
Der Raum zwischen den Lagern und Oldichtungen ist mit
Fett zu fullen.

3. Das Wasserschild so positionieren, daBl es 6.4 mm
(0,25 in) auf der Antriebswelle aufgeschoben liegt - ‘A’ in
Abbildung - und dessen Dichtflache mit Fett flllen. Die
Antriebswelle mit Werkzeugen 18G 1104 und 18G 1104 B
in die Nabe einziehen.

4. Die Ober- und Unterlenker an der Achsschenkelnabe
montieren und die Muttern nach Festziehen auf den
aufgefihrten Anziehmomentwert mit den zugehdrigen
Sicherungsblechen sichern.

5. Das Bremsscheibenschild montieren und den
Lenkhebel wieder am Lenkungs-Kugelbolzen befestigen.

6. Die Antriebsflansch- und Scheibengruppe montieren.
Vor dem endglltigen Festziehen der Antriebswellenmutter
ist folgender Vorgang durchzuflhren:

@ Die geteilte Spannzange in diesem Stadium noch
weglassen und Antriebswelle in die Achsschenkelnabe
einsetzen. Eine Baustahischeibe von 6,5 mm (0,25 in)
Starke und 50 mm (1,96 in) AuBBendurchmesser sowie
25 mm (1 in) Innendurchmesser montieren.

e Die Antriebswellenmutter aufsetzen und anziehen bis
die Welle richtig auf ihren Lagern sitzt.

® Mutter und Unterlegscheibe entfernen und jetzt das
Antriebswellengewinde mit Motordl schmieren.
Sicherstellen, daB die geteilte Spannzange in
verwendungsfahigem Zustand ist und auf Welle
montieren.

@ Die Antriebswellenmutter aufsetzen und auf das
aufgeflihrte Anziehmoment festziehen. Mutter mit
einem neuen Splint sichern.

7. Den Bremssattel montieren und die
Sattel-Halteschrauben auf das aufgefiihrte Anziehmoment
festziehen.

8. Das Laufrad montieren, den Wagen auf den Boden
senken, das Abstandstiick von der Aufh&ngung entfernen
und Rickschiaggummi wieder montieren. Die
Radbolzenmuttern auf den in den Daten aufgefiihrten
Anziehmomentwert festziehen.

HINTERRADNABENGRUPPE

Ausbau

Service-Werkzeuge: 18G 304, 18G 304 F, 18G 705, 18G
705 A

1. Die Vorderrader blockieren, die Radbolzenmuttern der
Hinterrader lockern und Handbremse I16sen.

2. Den Wagen hinten heben und auf Montagestander
setzen. Rad demontieren, Bremsbackensinsteller lockern,
Halteschrauben herausdrehen und Bremstrommel
abziehen.

3. Staub von Bremstrager-Gruppe und Bremstrommel
abwaschen, wozu Bremsenreinigungsfliissigkeit oder
Methylalkohol zu verwenden ist.

WARNUNG: Keine Druckluft zum Abblasen des
Bremsstaubs verwenden. Falls eingeatmet, stellt von
den Bremsbeldgen stammender Asbeststaub ein
wesentliches Gesundheitsrisiko dar.
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4. Fettkappe, Splint und Nabenmutter entfernen und
sodann die Nabe mit Werkzeugen 18G 304 und 18G 304
F abziehen. Die Unterlegscheibe von der Nabe entfernen
und, falls der Innenlager- Laufring auf der Faustachse
bleibt, diesen mit Werkzeugen 18G 705 und 18G 705 A
abziehen.

5. Die Oldichtung herausnehmen und eines der
Lagerinnenringe abtreiben. Nabe wenden und das
gegenlberliegende Lager als Baugruppe heraustreiben.
Das noch ubrige AuBBeniager heraustreiben.

{Iberholen

1. Verschlissene oder beschédigte Lager sind zu
erneuern.

2. Verschlissene oder beschadigte Radbolzen sind zu
erneugrn.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 7330

1. Die Lager mit einem der empfohlenen Fette fullen und
mit Werkzeug 18G 1330 in die Nabe esinpressen, wobei
die Lagermarkierungen nach aufien weisen mussen.

2. Die neue Oldichtung in O! tauchen und in Nabe
montieren, und zwar so, daf3 die Lippe in Richtung Lager
weist. Nabe, Unterlegscheibe und Naben-Haltemutter
montieren, worauf die Mutter auf den aufgefuhrten
Anziehmomentwert festzuziehen ist. Die Nabenmutter mit
einem neuen Splint sichern und Fettkappe wieder
aufsetzen.

3. Die Bremstrommel und das Rad montieren, das
Fahrzeug auf den Boden senken und die
Radbolzenmuttern auf den aufgefihrten
Anziehmomentwert festziehen.

4. Bremsen einstellen.

STABILISATORSTANGE - MG Turbo

Ausbau

1. Wagen hinten heben und auf Montagesténder setzen.
Die hinteren Laufrader demontieren.

2. Die Stabilisatorstange vom Aufhangungsgestange
IGsen.

3. Die Spannkilemmen der Lagerung entfernen, die
Gummis I6sen und Stabilisatorstange herausnehmen.

Einbau

1. Die Stabilisatorstange ansetzen und die Aufhangungs-
Gesténgeschrauben eindrehen.

2. Die Lagerungsgummis und Winkel montieren. Die
Aufhangungs- Gestangeschrauben der Stabilisatorstange
jetzt festziehen.

3. Laufrader montieren und Fahrzeug zu Boden senken.

RM0971

Hintere Stabilisatorstangen-Gruppe

AUFHANGUNG
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BREMSEN

BESCHREIBUNG

Eines der fortschrittlichen Sicherheitsmerkmale des Metro
ist sein geteiltes Bremssystem, in dem zwei unabhangige
Drucksysteme, die flir normale Bremsfunktion gemeinsam
arbeiten, bei einer etwaigen Stérung im zweiten System
auch einzein eine gleichméaBige Bremswirkung bei
herabgesetztem Druck erzeugen kénnen.

Das Primér-System betétigt die
Hinterrad-Trommelbremsen und ein Kolbenpaar in je
einem der 4-Kolben-Bremsséttel der vorderen
Scheibenbremsen. Das Sekundar-System betétigt das
zweite Kolbenpaar in beiden Vorderrad-Bremsséttein.

Ein Antiblockierungs-Ausgleichventil liegt in der Hinterrad-
Bremsleitung, um den auf die hinteren Radbremszylinder
wirkenden Druck zu regulieren und die Méglichkeit einer
Blockierung der Hinterrdder zu mindern.

Ein weiteres Sicherheitsmerkmal ist die
BremsklotzverschieiB- Anzeigelampe sowie eine
Warnlampe, die bei zu niedrigem Bremsflissigkeitsstand
aufleuchtet.

BREMSENEINSTELLUNGEN

Hinterradbremsen
Service-Werkzeuge: 18G 619 A

1. Die Vorderrader blockieren, die Hinterrdder vom Boden
abheben und Wagen derart abstiitzen, dafi die Hinterrader
frei sind.

2. Die Handbremse ganz ldsen und sicherstellen, daB die
Kabel keinen Zug auf die Bremsen ausiben.

3. Die Einstellschraube in der Bremstrégerplatte mit
Werkzeug 18G 619 A im Uhrzeigersinn drehen, und zwar
bei Ansicht von Wagenmitte aus, bis die Bremstrommel
blockiert ist.

4. Die Einstelischraube jetzt lockern bis sich das Rad
ohne Schirfen der Bremsbacken drehen 1483t und sodann
Wagen auf den Boden senken.

Handbremsenkabel
Service-Werkzeuge: 18G 6719 A

1. Die Handbremse viermal fest anziehen, um das
Handbremsensystem zu setzen. Die Vorderrader
blockieren, die Hinterrader vom Boden abheben und
Wagen so abstltzen, dafl die Hinterrader frei sind. Die
Handbremse ganz [6sen und sicherstellen, daB die Kabel
keinen Zug auf die Bremsen austben.

2. Mit Werkzeug 18G 618 A die Einstellschraube in der
Bremstragerplatte im Uhrzeigersinn drehen - von der
Mitte des Wagens aus gesehen - bis die Bremstrommel
biockiert ist und sodann die Einstellschraube lockern bis
sich die Bremstrommel ohne Schiirfen der Bremsbacken
drehen 138t.

3. Den Handbremsenhebel ganz anziehen {maximal sechs
Ratschenzahne bei sinem alten Kabel bzw. maximal vier
Z3ahne bei einem neuen Kabel) und sodann den
Bremseffekt auf die Hinterréder kontrollieren. Die
Einstellung ist dann richtig, wenn beide Hinterréder
blockiert sind.

4. Ist eine Einstellung erforderlich, dann muf3 die Kabel-
Kontermutter (ber den Zugangsschlitz im Teppich direkt
hinter dem Handbremsenhebel gelockert werden.

5. Die Einstellmutter in der erforderlichen Richtung drehen
bis die richtige Spannung besteht. Kontermutter anziehen
und Handbremsenfunktion kontrollieren. Handbremse
16sen und kontrollieren, ob sich beide Réader jetzt frei
drehen lassen.

6. Den Wagen auf den Boden senken.

HANDBREMSENKABEL

Ausbau

1. Einen der Vordersitze entfernen sowie auch beide
vordere Sitzgurt-Bodenbefestigungen. Den hinteren
Teppich umstiilpen, die Kabeiflihrungsplatte vom Kabel
abschwenken, die Kabeldichtung entfernen und das
Handbremsenkabel aus dem Handbremsenhebel
aushéngen.

2. Das Kabel vom Winkel auf der Unterseite des Bodens
und am Kraftstofftank idsen und sodann das Kabel durch
den Boden ziehen.

3. Die Kabel an den Bremstrégerplatien-Hebeln,
Léngslenkern, Anschiagwinkein und Unterrahmen lésen.
Den Kabelverbinder- Ausgleich von der Flhrung entfernen
und Kabelgruppe herausziehen.

Einbau

1. Die Kabel am Unterrahmen sichern und
Kabeiverbinder-Ausgleich in seine Fiihrung einsetzen.

2. Die Kabel mit den Anschlagwinkeln und Hebeln an den
Bremstragerplatten verbinden und an den Léngslenkern
befestigen.

3. Kabel durch den Boden fadeln und am Kraftstofftank
und Unterbodenwinkel befestigen.

4. Die Dichtung montieren und die FUhrungsplatte
aufsetzen und sodann das Kabel wieder am
Handbremsenhebe! befestigen. Jetzt das
Handbremsenkabel einstellen, den Teppich wieder
auflegen und die Sitzgurt-Befestigungen sowie auch den
Sitz wieder montieren.

VORDERRAD-BREMSKLOTZE

WARNUNG: Es dirfen immer nur Bremsbeldge und
-klétze der richtigen Klasse und Spezifikation zum
Einbau kommen. Bremskl6tze und -backen dirfen nur
in Achsensétzen erneuert werden.

Ausbau

1. Handbremse anziehen und die vorderen
Radbolzenmuttern lockern.

2. Den Wagen vorn heben, auf Montagesténder stellen
und Rad demontieren. Die Splinte und die
Beruhigungsfeder entfernen, das Kabel des
Bremsklotz-VerschleiBanzeigers abklemmen und die
Bremskidtze herausnehmen.

3. Ist die Belagstarke auf den aufgefihrten Wert
verschiissen oder zeigte die
BremsklotzverschleiB-Warnlampe durch Aufleuchten an,
daB ein Bremskiotzersatz nétig ist, dann sind die
Bremskidtze zu erneuern.

WARNUNG: Kupplungsbelagstaub nicht mit Druckluft
abblasen, da Asbeststaub, falls eingeatmet, duBerst
gesundheitsschadigend ist. Staub ist von den
Bauteilen mit Methylalkoho! oder Terpentinersatz
abzuwaschen. Hierzu keine petroleumverwandten
Flissigkeiten verwenden.

4. Die Bremsscheibe von Hand drehen und Zunder sowie
Rost von der Scheibenkante entfernen. Ebenso etwaigen
Rost von den Bremsklotz- Fixierfiachen im Bremssattel
entfernen.
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RM 2126

Vorderrad-Bremssattel
Beruhigungsfeder
Bremskiétze

Halter fUr Wischdichtung
Wischdichtung
Flissigkeits-Dichtung
Kolben

Hartholzklotz

NGO RN

Einbau

1. Die Kolben in ihre Bohrungen hineindriicken. Um daflr
zu sorgen, daB bei dieser Arbeit keine Flissigkeit aus
dem Behalter Uberlauft, ist die entsprechende
Entliftungsschraube zu 6ffnen, um die verdréngte
Fllissigkeit abzulassen. Nach Einschieben des Kolbens ist
die Entluftungsschraube wieder zu schlieBen.

2. Die Bremskidtze so montieren, dai der Bremskiotz mit
Verschlei3anzeiger innen liegt.

3. Die Beruhigungsfeder wieder montieren und sodann die
Brems- ki6tze mit neuen Splinten sichern und die Kabel
der Bremsklotzverschleianzeiger wieder anschiieflen.

4. Rad wieder montieren, Wagen auf den Boden senken
und die Radbolzenmuttern auf den aufgefihrten
Anziehmomentwert festzishen.

5. Den Flussigkeitsstand im Hauptbremszylinderbehalter
nachfillen und das Bremspedal mehrere Male kréftig
durchtreten, um die Bremskidtze zu setzen.

VORDERRAD-BREMSSATTEL

Anmerkung: Bei gewissen Bremssétteln wurde ein
Abstandstiick zwischen die beiden Hélften eingefiigt. Die
Sattelhélften nicht trennen.

Ausbau

1. Handbremse anziehen und die vorderen
Radbolzenmuttern lockern.

2. Wagen vorn heben, auf Montagestander setzen und
Laufrad demontieren. Die Splinte und Beruhigungsfeder
vom Bremssatiel entfernen, die
Klotzverschlei3-Anzeigerkabel abklemmen und
Bremskldtze herausnehmen.

3. Den Bremsschlauch von den Bremsrohren 16sen und
Rohre, um Fllissigkeitsverlust zu vermeiden, verschlieen.
Die Bremssattel- Halteschrauben herausdrehen, den
Sattel von der Bremsscheibe 16sen und Bremsschiduche
vom Sattel abklemmen.

Uberholen
Service-Werkzeuge: 18G 590

1. Die AuBenflachen und Klotzaussparungen des
Bremssattels grindlich reinigen.

WARNUNG: Kupplungsbelagstaub nicht mit Druckiuft
abblasen, da Asbeststaub, falls eingeatmet, duBerst
gesundheitsschédigend ist. Staub ist von den
Bauteilen mit Methylalkohol oder Terpentinersatz
abzuwaschen. Hierzu keine petroleumverwandten
Flissigkeiten verwenden.

2. Mit Werkzeug 18G 590 die Kolben in ihre Bohrungen
eindrlcken. Die drei Kolben mit einem Hartholzklotz, wie
abgebildet, in den Bohrungen halten und mit Druckiuft
den vierten Kolben fast aus seiner Bohrung ausstoBen.

3. Den Holzklotz abnehmen und Kolben von Hand
herausziehen. Hierbei lauft eine gewisse
Flissigkeitsmenge aus. Unter Verwendung eines
stumpfen Schraubenziehers und entsprechender Vorsicht,
damit die Nuten oder Zylinderbohrungen keine
Beschadigung erleiden, jetzt Wischdichtung und Halter
von der Bohrungsmiindung entfernen sowie auch die
Flissigkeitsdichtung von der Innenseite der Bohrung.

4. Bohrung, Kolben und Nuten griindlich reinigen. Bei
korrodierten Dichtflachen ist der Kolben zu erneuern.
Weist eine Bohrung VerschieiB oder Beschédigung auf,
dann ist der Bremssattel zu ernsuern.

5. Eine neue Flissigkeitsdichtung mit Bremsflissigkeit
bestreichen und in die Bohrungsnute ausschiieBlich mit
den Fingern einbringen. Die Dichtkante, die am weitesten
von der Bohrungsmundung fernliegt, ist an diesem
Abschnitt der Nute hochzuhalten.

6. Eine neue Wischdichtung in den Halter einsetzen und
sodann Halter und Dichtung mit Werkzeug 18G 580 in
Einbaulage bringen.

7. Den Kolben mit Bremsscheiben-Schmiermittel
einschmieren und rechtwinklig in die Bohrung
einschieben, wobei er ca. 4 mm; 0,15 in, hervorstehen
soll.

8. Die Arbeitsgange 3 bis 7 bei den lbrigen Kolben
wiederholen.

Einbau

1. Den Bremssattel anbringen, die Halteschrauben auf das
richtige Anziehmoment festziehen. Die Bremsschiduche
am Bremssattel verbinden und Schiduche an den Rohren
anschlieBen, wobei daflr zu sorgen ist, daB die Schlauche
beim Festziehen der Kontermuttern nicht verdreht werden.
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Hinterrad-Bremsbacken und
Radbremszylinder

Einsteller

Bremsbacken
Radbremszylinder
Handbremsenhebel

Untere Rickholfeder

Obere Rickholfeder
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2. Die Bremskidtze mit VerschleiBanzeiger innen
positionieren. Die Beruhigungsfeder einsetzen und Kibtze
mit neuen Splinten sichern. Die Kabel des
Verschleiflanzeigers anschlieflen.

3. Laufrad wieder montieren, Wagen zu Boden senken
und die Radbolzenmuttern auf das richtige Anziehmoment
festziehen.

4. Bremsen entiltften.

VORDERRAD-BREMSSCHEIBE

Anmerkung: Die beliifteten Bremsscheiben sind in
Rechts- und Linksausfihrung vorhanden. Die rechte
Scheibe ist erkenntlich durch die 45° Fase auf der

Antriebsflansch-Montagefldche.

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 304, 18G 304 B

1. Die Handbremse anziehen und Antriebswellenmuttern
lockern. Die vorderen Radbolzenmutiern lockern.

2. Wagen vorn heben und auf Montagestander setzen,
worauf das Rad zu demontieren ist. Die
Bremssattel-Halteschrauben herausdrehen und sodann
den Bremssatte! abziehen und abstltzen, so daB die
Schlduche keiner Belastung ausgesetzt sind.

3. Die Antriebswellenmutter und die geteilte Muffe von der
Antriebswelle entfernen und sodann Antrisbsflansch- und
Scheiben- Gruppe, falis erforderlich unter Zuhilfenahme
der Werkzeuge 18G 304 und 18G 304 B abziehen.

Einbau

1. Die Antriebsflansch- und Scheiben-Gruppe auf die
Antriebswelle montieren und den Scheibenschlag an der
Mitte der Arbeitsflache kontrollieren. Liegt der Schlag
aufBerhalb der zulassigen Toleranz, dann ist die
Scheibengruppe um 45° auf den Keilprofilen zu drehen.
Jetzt nochmals kontrollieren.

2. Den Bremssattel anbringen und die
Sattel-Halteschrauben sowie auch die
Antriebsflanschmutter auf das angegebene
Anziehmoment festziehen.

3. Laufrad montieren, Wagen zu Boden senken und die
Radbolzenmuttern auf das aufgefiihrte Anziehmoment
festziehen.

HINTERRAD-BREMSBACKEN UND
RADBREMSZYLINDER

Ausbau

WARNUNG: Es dirfen immer nur Bremsbeldge und
-kiStze der richtigen Kiasse und Spezifikation zum
Einbau kommen. BremskiGtze und -backen dirfen nur
in Achsenséatzen erneuert werden.

1. Die Vorderrader blockieren, Handbremse 18sen und die
Radbolzenmuttern des Hinterrads lockern.

2. Wagen hinten heben, auf Montagesténder setzen und
Rad demontieren. Den Bremsbackeneinsteller lockern, die
Halteschrauben entfernen und Bremsirommel abziehen.

3. Den Staub aus der Bremstragerplatiengruppe und
Bremstromme! mit Bremssduberungstlissigkeit oder
Methylalkoho! auswaschen.

WARNUNG: Kupplungsbelagstaub nicht mit Druckluft
abblasen, da Asbeststaub, falls eingeatmet, duflerst
gesundheitsschédigend ist. Staub ist von den
Bauteilen mit Methylalkohol oder Terpentinersatz
abzuwaschen. Hierzu keine petroleumverwandten
Fliissigkeiten verwenden.

4. Die Bremsbacken zundchst vom Einsteller I6sen und
sodann vom Radbremszylinder, die Handbremsenhebel
aus den Bremsbacken aushangen und dann die
Bremsbacken entfernen. Die Kolben im Radbremszylinder
mit einer Klemme oder einem Gummiband sichern.
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Ausgleichs-Begrenzungsventil

5. Das Bremsrohr vom Radbremszylinder Idsen und das
Ende des Rohrs verschlieBen. Die Entliftungsschraube
entfernen, den den Radbremszylinder haltenden
Federring 10sen und sodann Radbremszylinder und
Dichtung abnehmen.

Uberholen

1. Die Manschetten entfernen und sodann die Kolben
herausziehen und die Dichtungen von den Kolben
entfernen. Ist die Kolbenbohrung gerieft oder weist sie
Stufen auf, dann ist der Radbremszylinder als Baugruppe
zu erneuern.

2. Die Bauteile des Radbremszylinders sadubern und
kontrollieren, ob die EinlaB6ffnung unverstopft ist.

3. Unter Verwendung neuer Dichtungen sind die Bauteile
in eine der empfohlenen Bremsfilissigkeiten zu tauchen
und in nassem Zustand zusammenzusetzen entsprechend
der dargestellten Reihenfolge. Hierbei darauf achten, daf}
die Dichtungslippen keine Beschadigung erleiden. Die
Dichtzone der Manschetten mit Gummifett schmieren ehe
die Manschetten wieder auf die Zylinder und Kolben
montiert werden.

4. Sind die Bremsbackenbeldge auf oder fast auf die
geringstzulédssige aufgeflihrie Starke verschlissen, dann
sind sie zu erneuern.

Anmerkung: Bei gewissen Bremsbacken sind halbrunde
Ausschnitte auf beiden Seiten des Reibmaterials
vorhanden. Hier handelt es sich um ein einkonstruiertes
Merkmal zum Abschétzen des Verschieisses.

Einbau

1. Den Radbremszylinder und die Dichtung an der
Bremstragerplatte montieren, den Radbremszylinder mit
dem Federring sichern, das Bremsrohr wieder am
Radbremszylinder anschlieen und die
Entliiftungsschraube fingerfest anziehen.

RM0065

Bauteile des hinteren Radbremszylinders

2. Die Bremsbacken wie abgebildet positionieren und die
untere Rickholfeder einhdngen, wobei darauf zu achten
ist, da3 der Feder-Verbindungsdraht unten liegen muB.

3. Die Handbremsenhebe! einsetzen und die
Bremsbacken in den Radbremszylinder montieren. Die
obere Rickholfeder einhédngen und dann die
Bremsbacken auf den Einsteller heben.

4. Die Bremstrommel und das Rad montieren, den Wagen
auf den Boden senken, die Radbolzenmuttern auf den
aufgeflUhrien Anziehmomentwert festziehen.

5. Die Bremsen entliiften und einstelien.

AUSGLEICHS-BEGRENZUNGSVENTIL

Ausbau

1. Die Radbolzenmuttern des hinteren linken Rads
lockern, Wagen hinten heben, auf Montagestander setzen
und Rad demontieren.

2. Das linke hintere Bremsrohr vom Schiauch iésen, die
Schlauch- und Rohrenden verschlie8en und den Schlauch
vom Winkel am Léngslenker iGsen.

3. Den Schiauch und die Rohrleitungen vom
Antiblockierungs- Ausgleichsventil abschrauben,
verschlieBen und Halteschraube und Ventil entfernen.

Uberholen

1. Das Ventil in einen Schraubstock spannen und den
Verschiuf3- Schraubstopfen und dessen Dichtscheibe
entfernen. Die Ventil- Bestandteile aus dem Kérper
ziehen.

2. Ist die Bohrung im Kd&rper gerieft oder beschadigt, dann
ist die gesamte Ventilgruppe zu ernsuern.

3. Die Dichtungen erneuern und daflir Sorge tragen, dafi
alle Bauteile sauber sind. Die Teile in eine der
empfohienen Bremsflissigkeiten tauchen und in nassem
Zustand in der abgebildeten Reihenfolge
zusammensetzen. Den AbschluB- Schraubstopfen
entsprechend dem aufgefihrten Anziehmomentwert
festziehen.

Einbau

1. Das Ventil montieren und den Bremsschlauch sowie die
Rohrleitungen wieder anschlieBen. Den Schiauch am
Winkel befestigen, das Radbremszylinderrohr am
Schlauch befestigen und Rad wieder montieren. Den
Wagen auf den Boden senken und die Radbolzenmuttern
auf den aufgefihrten Anziehmomentwert festziehen.

2. Bremsen entilften.
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Entitiften des Bremssystems
A. Linksgelenkte Wagen
B. Rechtsgelenkte Wagen

ENTLUFTEN DES BREMSSYSTEMS

EntiGiften

Absolute Sauberkeit ist beim gesamiten
Entiiftungsvorgang aufrechtzuhaiten. Dafiir Sorge tragen,
daBl weder Schmutz noch irgendwelche schmirgeinde
Materialien in das System eintreten kénnen und daf
irgendweiche zur Verwendung kommende Einrichtungen
frei von Kraftstoff, Petroleum oder jeder anderen Art von
Mineraldl sind.

Folgender Vorgang befaBt sich mit dem Entllften der
gesamten Primar- und Sekundér-Systeme. Sind Eingriffe
jedoch nur an einem Teil des Bremssystems erforderlich,
dann braucht auch nur das entsprechende Teil des
Systems entliiftet zu werden, vorausgesetzt es konnte
keine Luft in das tbrige System eintreten. Teilweises
Entliften des Systems ist nur unter folgenden
Bedingungen zulssig.

Primar-System: Wurde der vordere Teil des
Primar-Systems abgeklemmt, dann muf3 das gesamte
Primar-System, d.h. vorn und hinten, entitftet werden.
Wurde nur der hintere Teil des Primar- Systems
abgeklemmt, dann braucht nur der hintere Teil des
Systems entliftet zu werden, vorausgesetzt ein
Pedal-Durchdrickgerdt wurde verwendet.

Sekundar-System: Wurde irgendein Teil des
Sekundar-Systems abgeklemmt, dann muBl das gesamte
Sekundar-System entliftet werden.

1. Sicherstellen, daf aile Rohr- und Schlauch-Anschilsse
gut festgezogen und alle Entliftungsschrauben
geschlossen sind. Den Hauptbremszylinder-Behalter mit
einem der empfohlenen Fliissigkeiten nachfillen.

VORSICHT: Vom Bremssystem ausgestofiene Flissigkeit
darf nie wiederverwendet werden. Den Flissigkeitsstand
nicht so weit abfallen lassen, daB beim Entliften Luft in
das System eintreten kann. Den Behélter mindestens
haibvoll halten.

2. Den Wagen in der aus dem Diagramm zu
entnehmenden Folge entliften, je nachdem ob es sich um
Rechtslenkung oder Linkslenkung handelt.

RM 2113

Hilfsflansch
A. 15mm; 0,580 in.
40 mm; 1,574 in.
100 mm; 3,937 in.
20 mm; 0,787 in.
70 mm; 2,756 in.
Zwei Locher 8 mm; 0,354 in. Durchmesser

mmoOOW

3. Einen EntlGftungsschiauch an der Entliftungsschraube
‘1’ anschlieBen und das offene Ende des Schlauchs in
einen durchsichtigen Behélter tauchen, der eine kleine
Menge sauberer Bremsfllssigkeit enthalt.

4. Die Entliftungsschraube etwa eine volle Umdrehung
&ffnen und sodann das Bremspedal langsam durchtreten
und ohne Hilfe zuriickkehren lassen. Diesen Vorgang
wiederholen bis saubere Bremsflussigkeit frei von
Luftblasen ausstrémt und dann die Entliftungsschraube
am Ende eines Abwértshubs des Pedals anziehen.

5. Die Arbeiten 3 und 4 bei Entilifiungsschraube '2’
wiederholen.

6. Das entsprechende Vorderrad demontieren und
Entliiftungsschlduche an den Entliiftungsschrauben '3’
des Vorderrad-Bremssattels befestigen. Die Arbeiten 3
und 4 wiederholen, wobei die beiden
Entliiftungsschrauben gleichzeitig zu entllften sind.

7. Einen Entliiftungsschlauch an Entliiftungsschraube "4’
am gleichen Bremssattel befestigen und Arbeit 4
wiederholen. Vorderrad wieder montieren.

8. Die Arbeiten 8 und 7 an den Entliftungsschrauben 'S’
und '8’ am gegeniberiiegenden vorderen Bremssattel
wiederholen.

8. Das Bremspedal mehrere Male durchtreten. Die
Zindung einschalten, Bremspedal durchtreten und
sicherstellen, daf die Bremsfilissigkeitsstand-Warniampe
nicht aufieuchtet. Das Hydrauliksystem sorgféltig auf
Lecksteilen kontrollieren.

10. Den Wagen fanhren und die Bremsen testen. Der
Pedalweg muB kurz sein und sich "solide’ antiihlen, d.h.
jegliche 'Schwammigksit’ ist als Stérung zu betrachten.

SERVO-GRUPPE

Ausbau

1. Die Verdrahtungsanschliisse an der Behalter-Flilkappe
abklemmen, Primar- und Sekundér-Rohrleitungen vom
Hauptzylinder i6sen und die Rohre verschlieBen, damit
kein Schmutz eintreten kann.

2. Die Muttern, die den Hauptbremszylinder halten, I6sen

und Hauptzylinder abnehmen. Die Spange !6sen und das
Unterdruckrohr vom Servo-RUckschlagventil abklemmen.
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Servogruppe
Riickschlagventil
Unterdruckschale
Ventil-Halterung
Rickholfeder
Gummimanschette
Filter
Abschlu3deckel

NOOEWP S

10.
1.
12
13.
14.

Dichtung 15.
Nylon-Lager 16.
Lagerhalter 17.
Membrane 18.
Ventilstange und Plunger 19.
Sicherungsplattchen 20.

Ventilkdrper

3. Das Splint entfernen und den Verbindungsstift, der die

Servo- Betétigungsstange am Bremspedal hilt,

herausziehen. Die Muttern, die den Servo an der
Spritzwand sichern, abschrauben und sodann Servo aus

dem Motorraum nehmen.

{iberholen

1. Riickschlagventil und Ventithalterung von der
Unterdruckschale entfernen.

Reaktionsscheibe
Schubstange
Schubstangen-Haiter
Spannstift
Beilagscheiben
Schubstangenende

2. Einen Hilfsflansch (wie abgebildet) an den
Hauptzylinder- Haltebolzen der Unterdruckschale
befestigen. Die Gruppe jetzt wenden und den Hilfsflansch
in einen Schraubstock spannen.

3. Gummimanschette von Abschiufideckel und

Ventilstange entfernen. Den Filter aus dem VentilkGrper
ziehen und (ber die Ventilstange schieben.

BREMSEN
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AbschluBdeckel-Ausbauwerkzeug
A. 180 mm; 7,086 in
65 mm; 2,56 in
40 mm; 1,575 in
300 mm; 11,8in
6 mm; 0,263 in
90 mm; 3,54 in
3 mm, 0,118in
Vier L6cher 9 mm; 0,354 in Durchmesser
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4. Das AbschluBdeckel-Ausbauwerkzeug (wie abgebildet)
an den Servo-Halteschrauben befestigen. Abschiuf3decke!
und Unterdruckschale anreien als Hilfe beim spéateren
Wiederzusammenbau und das Abschiu3deckel-Werkzeug
entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn bis zum Anschlag
drehen, wobei gleichzeitig Druck nach unten auszutiben
ist, um die Rickholfeder zusammenzudricken.

5. Falls erforderlich, die Haltelappen aufhebein, damit sich
der AbschiuBideckel durch die Rickhoifeder abhebt.
AbschiuBdeckel, Werkzeug und Ventilkdrpergruppe
entfernen.

6. Die Riickholfeder aus der Unterdruckschale nehmen
und sodann die Ventilkdrpergruppe vom Abschluf3deckel
ziehen.

7. Die Lagerhalterung heraushebein und das Nylon-Lager
sowie die Gummidichtung vom AbschluBdeckel entfernen.

8. Die Membrane vom Ventilkérper entfernen,
Ventilstange und Plunger in den Ventilkdrper eindricken,
das Sicherungsplattchen entfernen und sodann
Ventilstange und Plunger aus dem Ventilkérper ziehen.

9. Den Schubstangenhalter herauszhebeln und sodann
Schubstange sowie Reaktionsscheibe vom Ventitkdrper
entfernen.

10. Alle Servo-Bauteile in frischer Bremsfilssigkeit
reinigen und mit einem faserfreien Tuch trocknen. Etwa

verschlissene oder beschadigte Bauteile sind zu erneuern.

11. Die Reaktionsscheibe mit
Scheibenbremsen-Schmiermittel schmieren und Scheibe
in Ventilkdrper einsetzen.

12. Die Gummi-Berlhrungsflachen an der Ventilstange
und Plungergruppe leicht mit
Scheibenbremsen-Schmiermittel bestreichen und die
Gruppe in den Ventilkdrper einsetzen, wobei darauf zu
achten ist, daB die Gummidichtung mittig sitzt.

SNC 400

Einbaulage des Lagerhalters
A. 6,4 bis 7,0 mm; 0,252 bis 0,276 in

13. Leichten Druck auf Ventilstange und Plunger ausuben
und sodann das Sicherungsblédtichen einsetzen, um die
Gruppe im VentilkGrper zu sichern. Die Membrane am
Ventilkbrper montieren, wobei darauf zu achten ist, daf3
die Innenkante richtig im Ventilk&rper sitzt.

14. Die Abschlufdeckel-Dichtung und das Nylon-Lager
mit Scheiben- bremsen-Schmiermittel bestreichen und
diese am AbschiuBdeckel montieren, und zwar mit der
Dichtung vom Lager wegweisend.

15. Den Lagerhalter in den AbschluBdeckel einpressen,
und zwar unter Verwendung des abgebildeten
Setzwerkzeugs bis der Halter 8,4 bis 7,0 mm; 0,252 bis
0,278in unter der Innenflache des Deckels liegt.

16. Die RUickholfeder in die Unterdruckschale einbauen.
Die Kante der Gummimembrane mit
Bremsscheiben-Schmiermittel bestreichen, und zwar dort
wo sie den Rand der Unterdruckschale und des
AbschluB3deckels beriihrt.

17. AbschluBdeckel auf Unterdruckschale montieren und
das Deckel- Werkzeug bis zum Anschiag im
Uhrzeigersinn drehen, wobei darauf zu achten ist, daB die
Membrane nicht durch die Deckelkante verkiemmt wird.

18. Filter an Ventilkdrper montieren. Die
Gummimanschette auf das Deckelende aufsetzen, die
Lage des Servos im Schraubstock wenden und den
Hilfsflansch abnehmen.

18. Die Schubstange in den Ventilkdrper einbauen, wobei
darauf zu achten ist, daB die groBe Flache rechtwinklig
auf der Reaktionsscheibe aufsitzt. Zu diesem Zeitpunkt
den Schubstangenhaiter noch nicht montieren.

20. Kontrollieren, ob die Héhe der Schubstange 1,08 bis
1,21 mm; 0,043 bis 0,047 unter der
Hauptzylinder-Montageflache an der Unterdruckschale
liegt. Liegt die H6he der Schubstange auBerhalb dieser
Toleranzen, dann ist sie zu entfernen. Jetzt Schubstange
in einen mit weichen Backen ausgeriisteten Schraubstock
spannen und die Stange eine teilweise Umdrehung
drehen, worauf die Schubstange zusammen mit dem
Spannstift herausgezogen werden kann. Weitere Beilagen
einfigen, um die richtige Schubstangenhdhe zu erreichen,
und Schubstange dann wieder zusammenbauen. Beilagen
sind in Starken von 0,102 mm (0,004 in) und 0,30 mm
(0,012 in) erhéitlich.

21. Die Schubstange wieder einbauen und
Schubstangenhalter montieren, wozu das abgebildete
Werkzeug zu verwenden ist. Der Halter muf3 3,8 mm;
0.150 in unter der Ventilkdrperflache liegen.

22. Den Servo aus dem Schraubstock nehmen und
Abschiuideckel- Werkzeug entfernen. Das
Riickschiagventil und die Ventilhaiterung an die
Unterdruckschale anbauen.
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Lagerhalter-Einstellwerkzeug

65 mm; 2,56 in

50 mm; 1,868 in

40,5 mm; 1,582 in

6.4 bis 7,0 mm; 0,252 bis 0,276 in
15mm; 0,59 in

1,5 mm; 0,059 in

mmODOmP

Einbau

1. Den Servo an der Spritzwand montieren und die
Muttern auf das richtige Anziehmoment festziehen. Die
Servo-Betatigungsstange mit dem Bremspedal auf Flucht
bringen, den Verbindungsstift einsetzen und diesen mit
einem neuen Splint sichern.

2. Das Unterdruckrohr am Riickschlagventil verbinden,
den Hauptzylinder auf seine Stehbolzen aufsetzen und
sodann die Haltemuttern aufschrauben und festziehen.

3. Die Primér- und Sekundar-Bremsrohre am
Hauptzylinder verbinden und Rohrverschraubungen
anziehen. Die Verdrahtungsanschliisse an der Fullkappe
wieder anklemmen.

4. Bremssystem entliiften.

HAUPTBREMSZYLINDER

Ausbau

1. Einen Entliftungsschlauch an beide innere
Entldftungsschrauben eines Bremssattels anschiieBen und
das Bremspedal betatigen bis der Hauptzylinderbehalter
leer ist. Die Entliftungsschrauben anziehen und
Flissigkeit vernichten.

2. Die Kabelanschliisse an der Behélter-Fillkappe
abklemmen, die Primar- und Sekundéar-Filissigkeitsrohre
vom Hauptzylinder 16sen und die Enden der Rohre
verschlieen, damit kein Schmutz eindringen kann.

3. Die Hauptzylinder-Befestigungsmuttern I8sen und
Hauptzylinder abnehmen. Den "0"-Ring zwischen
Hauptzylinder und Servo vom Ende des Hauptzylinders
abnehmen.

N

-

E
\/ RM 2145
Schubstangenhalter-Einstellwerkzeug
25 mm; 1,0in

24 mm; 0,950 in

Loch mit 10 mm; 0,384 in Durchmesser
3.8 mm; 0,150 in

50 mm; 2,0in

35 mm; 1,378 in

mmoO@e

Uberholen
Service-Werkzeuge: 18G 1112

1. Etwa noch (brige Flissigkeit im Behalter entleeren. Die
Rohranschlisse verschlieBen und das Auflere der Einheit
grindlich reinigen.

2. Den Zylinder waagerecht in einen mit weichen Backen
ausgerusteten Schraubstock spannen, wobei der Behalter
oben liegen muB. Den Spannstift, der den Behéiter
sichert, entfernen und Behalter abnehmen. Die
Behalter-Dichtscheiben und Ablenkplatten aus den
Aussparungen im Zylinderkdrper nehmen. Die
Schubstange so weit wie mdglich hineindriicken und den
Sekundar- Kolbenanschiagstift aus der
BehaltereinlaB3-Aussparung ziehen.

3. Den Kolben hineindriicken und den Federring mit
Werkzeug 18G 1112 entfernen. Die Schubstange
entfernen und sodann die Primar- Kolbengruppe und
Feder herausziehen. Unter Verwendung von Luft- druck
als Hilfe jetzt die Priméar-Kolbengruppe und Feder
entfernen.

4. Stahischeiben, Unterdruck-Dichtungen und
Abstandstlick vom Servoende des Primérkolbens
entfernen. Schraube, Feder, Halter, Federring, Federsitz,
Dichtung und Scheibe vom Primérkolben entfernen.
Feder, Dichtungen und Scheibe vom Sekundérkoiben
entfernen.

5. Ist die Zylinderbohrung gerieft oder weist sie Stufen
auf, dann ist der Hauptzylinder als Baugruppe zu
erneuern.

6. Die Hauptzylinder-Bauteile séubern und sicherstellen,
daR die Einla3- und AuslaB-Offnungen unverstopft sind.

7. Zylinderbohrung, Kolben, Scheiben und neue
Dichtungen mit sauberer Bremsflissigkeit schmieren und
die Scheiben und Dichtungen nur mit den Fingern auf die
Kolben montieren, wobei dafur zu sorgen ist, daB3 die
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Hauptbremszylinder

1.
2. Dichtscheiben

3.

4. Sekundéarkolben-Anschlag-
5.
6. Sekundarkolben und

7.

Behailter
Ablenkbieche

stift
Spannstift

Feder
Primarkolben und Feder

10.

12
13.

Sekundéarkolben-Dichtung
und Unterlegscheibe
Sekundarkoiben-Dichtung
Federhalter

Federring

Federsitz
Primérkolben-Dichtung
und Unterlegscheibe

14.

15.
16.
17.
i8.

RM 2142

Primérkolben-Unterdruck-
dichtungen und Scheiben
Abstandring

Federring

"O"-Ring
Druckreduzier-Ventil

10
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Tragheits/Druckregulier-Ventil - Lieferwagen

1. EntiGftungsstopfen
2. Halteschellen-Schraube
3. Fixierstift

Dichtungen wie abgebildet zur Montage kommen.
Federsitz, Federhalter und Federn auf Kolben montieren.
Stahischeibe, Unterdruck-Dichtungen und Abstandstlicke
am Servoende des Priméarkolbens montieren.

8. Die Sekundér-Kolbengruppe in die Bohrung einsetzen,
wobei darauf zu achten ist, daf3 die Lippe der
Kolbendichtung nicht umgestilpt wird. Die Gruppe nach
unten in die Bohrung eindrlicken, wozu eine
Weichmetallstange zu verwenden ist. Den Anschiagstift in
sein Fixierloch einsetzen.

9. Die Primar-Koibengruppe in die Bohrung einsetzen,
wobei daflr zu sorgen ist, daf3 die Lippen der
Kolbendichtungen nicht umgestilpt werden. Die Gruppe
nach unten in die Bohrung eindricken und mit dem
Federring sichern.

10. Die beiden Ablenkplatten und Behaiter-Dichtungen in
die Aussparungen des Zylinderkdrpers einsetzen, den
Behalter montieren und mit dem Spannstift sichern.

Einbau

1. Den "0"-Ring am Hauptbremszylinder montieren und
Bremszylinder an der Unterdruck-Servoeinheit montieren,
wobei die Haltemuttern anzuziehen sind.

2. Den Hauptzylinder-Behélter mit einer empfohlenen
Bremsfliissigkeit fillen. Behalterflilkappe aufsetzen und
die Verdrahtungsanschllsse an der Kappe verbinden.

3. Bremssystem entliften.

DRUCKREDUZIERUNGSVENTIL - LIMOUSINE

Ausbau

1. Einen Lappen unter den Hauptbremszylinder legen, um
die Lackierung zu schutzen.

2. Die Sekundarkreis-Bremsrohrverschraubungen am
Hauptbremszylinder 18sen sowie auch das
Druckreduzierventil und Rohre verschlieflen.

3. Das Druckreduzierventil vom Hauptbremszylinder
abnehmen und Dichtscheibe hierbei einsammein.

Einbau

1. Das Druckreduzierventil und dessen Dichtscheibe
wieder am Hauptzylinder montieren.

2. Die Bremsrohrleitungen am Druckreduzierventil und
Hauptbremszylinder verbinden und Rohrverschraubungen
festziehen.

3. Bremssystem entliiften.

TRAGHEITS/DRUCKREGULIERVENTIL -
LIEFERWAGEN

Ausbau
1. Wagen hinten heben und auf Montagestander setzen.

2. Die beiden Bremsrohr-Verschraubungen vom
Tragheits/Regulierventil 16sen und Rohre verschlieBen.

3. Die Schraube, die die "U'-férmige Schelle am
Ventilhaltewinke! sichert, herausdrehen und sodann
Schelle und Ventil abnehmen.

Einbau

1. Das Ventil so ansetzen, dafB der Stift im Ventitkdrper im
Winkelloch zu liegen kommt, und zwar mit dem
Bellftungsstopfen nach oben. Mit der "U'-fGrmigen
Winkelschelle sichern. Winkelhalteschraube fingerfest
anziehen.

2. Die beiden Bremsrchre am Ventil verbinden und
Rohrverschraubungen festziehen. Jetzt die
Winkelhalteschraube endgliltig anziehen.

3. Bremssystem entiliften. Den Beliiftungsstopfen oben im
Ventil lockern, damit etwaige im Ventil eingefangene Luft
abgeblasen wird. Entliiftungsstopfen anziehen.

BREMSKLOTZVERSCHLEISS-WARNLAMPENKR-
EiS

Dieser Schaltkreis ist nur flr die rechte Vorderradbremse
vorgesehen. Um den Schaltkreis zu kontrollieren, ist die
Zindung einzuschalten, worauf die Kabel vom Bremskiotz
abzuklemmen sind. Die beiden Kabel zusammenschliefien
und Bricke erden. Leuchtet die Warniampe jetzt nicht auf,
Birne erneuern. Leuchtet die Warnlampe seibst nach
KurzschlieBen und Erdung der Anschilisse selbst nach
Einsetzen einer neuen Birne noch immer nicht auf, dann
ist der gesamte Schaltkreis zu kontrollieren.
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VYordertirfenster-Bauteile
1. Fensterfihrung
2. Turfenster
3. Untere Fensterflihrung
4, Hebermechanismus

TUR - PRIVATSCHLOSS

Ausbau

1. Die Verkleidung und die Kunststoff-Folie entfernen und
Fenster ganz nach oben kurbein.

2. Die Betétigungsstange aushéngen, die
Sicherungsspange entfernen und das SchioB aus der Tir
ziehen.

Einbau

1. Das Schio8 in die Tir einsetzen, die Sicherungsspange
montieren, die Betatigungsstange befestigen und sodann
die Kunststoff-Folie wieder auflegen und Verkleidung
montieren.

VORDERTUR-FENSTER

Ausbau

1. Die Verkleidung, die Kunststoff-Folie und die
Schrauben, die die beiden seitlichen Fensterfihrungen
halten, entfernen.

2. Keile einsetzen, um das Fensterglas zu halten, und die
untere Fensterfihrung sowie auch die
Hebemechanismus-Schrauben entfernen. Die
Fensterheberarme aus der unteren Fihrung aushéngen
und Hebemechanismus aus der Tir nehmen.

3. Die Keile entfernen, das Fensterglas nach unten in die
Tar versenken und von der Fihrung l6sen.

4. Die Fensterglas-Dichtungen entfernen, das Fensterglas
$0 kippen, daf die Hinterkante oben liegt, und jetzt das
Glas aus der Tir nehmen.

Einbau

1. Das Glas in die Tir einsetzen, die untere
Fensterfuhrung montieren sowie auch die seitlichen
Flhrungen und Dichtungen und dann das Fensterglas
anheben bis es 5 cm (2 in) von der Oberkante der Tir
entfernt liegt. In dieser Lage mit Keilen sichern.

2. Den Fensterhebemechanismus anbringen, die Arme in
der unteren Fensterfihrung einhéngen sowie auch in der
Turfihrung. Die Keile entfernen, die Fensterheberkurbel
montieren und Funktion des Hebemechanismus
kontrollieren.

3. Die Kunststoff-Folie wieder auflegen und
Tirverkleidung montieren.

TURSCHLOSS-EINSTELLUNG

Anmerkung: Beim Einsteilen die Tir nicht zuschiagen.

1. Sicherstellen, daB die Verriegelungsscheibe in der
offenen Lage steht.

2. Die Anschlagstift-Mutter lockern und den Stift verstellen
bis sich die Tur leicht und ohne zu kiappern, sich
anzuheben und ohne zu fallen schiieBen 1&8t. Die Mutter
jetzt festziehen und Tiir schlief3en, worauf sie durch Druck
von auBlen auf Passung zu kontrollieren ist. Beim
Zusammendricken der Tir-Dichtung muB eine kleine
Bewegung vorhanden sein.

HECKKLAPPE

Ausbau

Anmerkung: Zum Lockern und Anziehen der
Scharnierschrauben ist ein Schilag-Werkzeug
erforderlich.

1. Die Batterie abklemmen, die Heckklappenverkieidung
entfernen und die Ablegebrett-Stiitzen I6sen.

2. Die Scheibenwischerkabel am Mehrstiftstecker
abklemmen und auch den Spilerschlauch von der Dise
abziehen. Mit Klebeband zusammenbinden und an eine
Ziehschnur befestigen.

3. Die Gummimanschette aus der Heckklappe 6sen und
sodann die Kabel und den Schlauch mit der Ziehschnur
aus der Heckklappe ziehen. Die Ziehschnur 18sen und in
der Heckkiappe lassen.

4. Die Tllle entfernen, das Heizkdrperkabel abklemmen
und unter Anwendung obiger Methode aus der
Heckklappe ziehen.

5. Das Scharnierprofil anreiflen, die Heckklappe
abstlitzen, die Stitzstreben IGsen und unter Verwendung
eines Schiag-Werkzeugs die Scharnierschrauben
entfernen und die Heckklappe abnehmen.

Einbau

1. Die Heckklappe abstiitzen und so positionieren, dafl die
vorher angerissenen Markierungen mit den Scharnieren
fluchten. Die Scharnierschrauben und Stiitzstreben wieder
anbringen.

2. Die Zierschnur am Spdlerschlauch und den
Wischerkabeln anbinden und sodann Schiauch und Kabel
in die Heckklappe einziehen und anschlieBen. Diesen
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Vorgang fir das Heizelementkabel wiederholen und
sodann die Tille und die Manschette wieder montieren
sowie auch die Verkleidung. Die Ablegebrettstiitzen
wieder befestigen.

HECKKLAPPEN-FENSTER

Ausbau

1. Die Ablegebretistitzen iGsen, den Wischerarm
entfernen sowie auch die Gummitiille und sodann das
Heizelementkabel und die Heizungs-Erdungslasche
abklemmen.

2. An den unteren Ecken beginnend, vorsichtig
Fensterglas und Dichtgummi als Baugruppe aus der
Karosserietffnung herausdricken und sodann den
Dichtgummi vom Fensterglas entfernen.

Uberholen

1. Den Dichtgummi, falls durchschnitten, beschédigt oder
Verschlechterungsanzeichen aufweisend, erneuern. Alte
Dichtmasse vom Offnungsflansch abnehmen und Flansch
auf Verzug kontrollieren.

Einbau

1. Den Dichtgummi am Fensterglas montieren, wobei
daflr zu sorgen ist, daf3 die Wasserauslauficher im
Gummi an der Unterkante des Glases zu liegen kommen.
Eine Schnur in die Fensterdfinungs-Flanschnute einiegen.

2. Wéhrend Fensterglas und Gummidichtung gegen die
Fensterdffnung gehalten werden, ist jetzt die Schnur zu
verwenden, um die Dichtungslippe Uber den Flansch zu
ziehen. Druck von auf3en auf das Fensterglas ausiben,
damit sich der Gummi auf dem Flansch setzt.

3. Die Heizelement-Erdungs- und Zuleitungs-Kabel wieder
anschlieflen, Tille einsetzen, Verkleidung montieren und
Ablegebrettstiitzen wieder befestigen.

HECKKLAPPEN-STUTZSTREBE

Ausbau

1. Die Ablegebrettstiitzen I0sen, die Heckklappe
abstiitzen, die Verriegelungsstifte an den oberen und
unteren Kugelgelenken entfernen und Stitzstrebe
abnehmen.

Einbau

1. Die Stiitzstrebe und die Verriegelungsstifte montieren,
die Heckklappen- Abstiitzung entfernen und die
Ablegebrettstiitzen wieder einsetzen.

'A’-SAULEN-VERKLEIDUNG

Ausbau

1. Tlr 6ffnen, Tirdichtung abnehmen und die
'A’-Séulen-Verkleidung von Tiréffnung und
Windschutzscheibengummi befreien.

2. Einen Keil zwischen Armaturenbrett und
Windschutzscheibe an der unteren Ecke einsetzen und
die Verkleidung von hinter dem Armaturenbrett aus |6sen.

Einbau

1. Verkleidung zwischen Armaturenbrett und 'A’-S&ule
einsetzen. Die Vorderkante der Verkleidung mit
Schmierseife schmieren, den Windschutzscheibengummi
anheben und die Vorderkante der Verkleidung einsetzen.
Den Keil entfernen, Verkleidungsflucht kontroilieren und,
falls erforderlich, berichtigen.

2. Klebstoff auf die obere Kante der Verkleidung
aufbringen und obere Kante an Dachhimmel andricken.
Turdichtung wieder in Einbaulage bringen, wobei darauf
zu achten ist, daB3 die Verkleidung glatt und gut passend
aussieht.

MOTORHAUBE

Ausbau

1. Die Motorhaube durch ihre Strebe abstiitzen, das
Scharnierprofil anreiBen, die Hinterkante abstitzen, die
Scharniermuttern und Schrauben entfernen, die Strebe
aushéngen und Motorhaube abheben.

Einbau

1. Die Motorhaube so positionieren, dafB die Scharniere
mit den vorher angerissenen Markierungen
Ubereinstimmen. Die Muttern und Schrauben in die
Scharniere einsetzen und die Motorhaube mit ihrer Strebe
abstutzen.

2. Die Fluchtung der Haube kontrollieren und einstellen

bis die Hinterkante mit der Spritzwand abschneidet und
der Spalt an bsiden Seiten gleich ist.

3. Haubenschiof und Sicherheitsschnapper schmieren.
4. Kontrollieren, ob das HaubenschloB richtig eingestellt
liegt und die Haube in geschlossener Lage zuverlassig

sichert.

5. Die Funktion des Hauben-L&semechanismusses

kontrollieren sowie auch Funktion des
Sicherheitsschnappers.

VORDERSITZ

Ausbau

Service-Werkzeuge: 18G 1256 A

1. Den Sitz verschieben, um Zugang zu den
"Torx’-Schrauben, die den Sitz halten, zu schaffen.

Sodann unter Verwendung von Werkzeug 18G 1256 A die
"Torx'-Schrauben herausdrehen und den Sitz abheben.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1256 A

1. Den Sitz so positionieren, da3 Zugang vorhanden ist,
und sodann die 'Torx’- Schrauben sinsetzen und mit
Werkzeug 18G 1256 A festziehen.

FONDSITZ

Ausbau
Service-Werkzeuge: 18G 1256 A

1. Das Ablegebrett entfernen, die Fondsitzlehnen
entriegeln und nach unten kippen. Die
Teppichbefestigung vom Sitz idsen und die
"Torx’-Schrauben, die den Sitz halten, mit Werkzeug 18G
1256 A herausdrehen, worauf die Sitze Uber die
Heckklappe herausgenommen werden kénnen.
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Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1256 A

1. Die Sitze in Einbaulage bringen und die Halteschrauben
zunachst fingerfest anziehen. Die Fondsitzlehnen anheben
und sichern, um fir richtige Fluchteinstellung zu sorgen,
und sodann unter Verwendung von Werkzeug 18G 1256 A
die Halteschrauben anziehen. Die Teppichbefestigung
wieder festlegen und Ablegebrett montieren.

SEITENFENSTER, HINTEN - 3-TURIGE
MODELLE

Ausbau

1. Die Ablegebrett-Stiitzen aushéngen, die
Fondsitz-Lehnenschnapper I&sen und Sitz nach vorn
kippen. Das Fensterglas und den Dichtgummi
herausdricken und Gummi von Glas entfernen.

Uberholen

1. Den Dichtgummi, falls durchschnitten, beschédigt oder
Verschlechterungsanzeichen aufweisend, erneuern. Alte
Dichtmasse vom Offnungsflansch entfernen und Flansch
auf Verzug kontrollieren.

Einbau

1. Soll das urspriingliche Fenster und/oder der
Dichtgummi wieder zur Verwendung kommen, dann ist
die gesamte alte Dichtmasse zu entfernen.

2. Den Dichtgummi auf das Fenster montieren, wobei
Dichtmasse zwischen Gummi und Fenster auf die
AuBenflache und die AuBenkante des Offnungsflansches
aufzubringen ist. Eine Ziehschnur in die
Offnungstlanschnute des Dichtgummis einsetzen.

3. Fensterglas und Gummidichtung gegen die Offnung
halten und unter Verwendung der Ziehschnur die
Gummilippe Uber den Flansch ziehen. Auf die Auflenseite
des Giases Druck ausiiben, damit sich der Dichtgummi
am Flansch setzt.

4. Die Fondsitzlehnen wieder festlegen und die
Ablegebrettstltzen anbringen.

WINDSCHUTZSCHEIBE

Ausbau

1. Beide Scheibenwischerarme abnehmen sowie auch
den Innenspiegel. Vorsichtig eine Ecke der
Windschutzscheibe herausdriicken und einen Keil
einsetzen. Jetzt Windschutzscheibe und Dichtgummi als
Baugruppe herausdriicken und Gummi von
Windschutzscheibe entfernen.

Uberholen

1. Den Dichtgummi, falls durchschnitten, beschadigt oder
Verschlechterungsanzeichen aufweisend, erneuern. Alte
Dichtmasse vom Offnungsflansch entfernen und Flansch
auf Verzug kontrollieren.

2. Soll eine zu Bruch gegangene Windschutizscheibe
ersetzt werden, dann sind samtliche Glasteiichen von der
Dichtungsfiihrung und den Heizleitungen, Schiduchen und
Offnungen zu entfernen.

Einbau

1. Den Dichtgummi montieren, wobei darauf zu achten ist,
daB die Wasserablauficher unten liegen. Eine Ziehschnur
in die Karosserieflanschnute des Dichtgummis einlegen.

2. Fensterglas und Gummi an die Offnung ansetzen und
unter Verwendung der Ziehschnur die Gummilippe lber
den Flansch ziehen. Druck von aufien auf die
Windschutzscheibe auslben, damit sich der Gummi auf
dem Flansch setzi. Den Innenspiegel und die beiden
Wischerarme wieder montieren. ‘

HAUBENZUG

Ausbau

1. Den Motorhauben-SchloBschnapper entfernen, das
Kabel l@sen, die Kabelhaltelaschen lésen, das Kabel vom
SchioB I¢sen und sodann Tulle und Kabel durch die
Spritzwand ziehen.

Einbau

1. Kabel und Tille in die Spritzwand einbringen, das
Kabel wieder am Schlof8 und Schnapper befestigen, den
Schnapper am Karosserieblech sichern und das Kabel mit
den Laschen festlegen.

MOTORHAUBENSCHLOSS-EINSTELLUNG

1. Die SchioBstift-Kontermutter lockern und die Lange des
SchioBstiftes einstellen bis sich die Motorhaube leicht und
ohne zu kiappern schlieBen 148t. Kontermutter dann
wieder festziehen.

HINTERES SEITLICHES AUSSTELLFENSTER

Ausbau

Anmerkung: Ein Stick Schutz-Klebeband auf die Kante
der 'B’-Sdule zwischen den Scharnieren des
Ausstellfensters aufkleben, damit beim Aus- und
Wiedereinbau des Ausstellfensters keine
Lackbeschéadigung entsteht.

1. Das hintere Ausstellfenster 6ffnen, von der AuBenseite
abstiitzen und die Schrauben, die den Fensterschnapper
an der 'C’-Saule sichern, herausdrehen.

2. Das Ausstellfenster abstiitzen und &ffnen bis sich die
Scharnierlappen am Fenster von den Scharniertiillen in
der 'B’-Séaule entfernen lassen.

3. Die Halbrohr-Niete, die die Schnappergruppe an der
Spange des Ausstellfenster- Rahmens sichert, entfernen.

4. Die Schiefiniete, die ein Ende des Rahmens an der
Fihrungsmutter sichert, entfernen und sodann Rahmen
und Gummidichtung von Fenstergias abnehmen.

Einbau

1. Rahmen und Gummidichtung wieder am Glas
befestigen und das Rahmenende an der Fihrungsmutter
mit einer SchieBniete sichern.

2. Schnappergruppe an der Spange ansetzen und mit
einer neuen Halbrohr-Niete sichern.

3. Seifeniésung auf die Scharnierlappen aufbringen, die
Lappen in die Scharniertilien an der 'B’-Séule einhéngen
und Fenster schlieflen.

4. Das Ausstellfenster abstiitzen, den Schnapper mit den
Befestigungsschrauben an der *C’-Séule festlegen und
Schutzband von 'B'-Saule entfernen.
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HECKKLAPPEN-SCHLOSS

Ausbau

1. Heckklappen-Verkleidung entfernen, Spange 1dsen und
die Betatigungsstange vom Hebel der
Privatschiof3-Halterung abnehmen.

2. Die Schlof3-Halteschrauben herausdrehen und
SchloBgruppe von Tur entfernen.

Einbau

1. Das Schiof innen in der Tur ansetzen, die
Halteschrauben eindrehen, die Betétigungsstange am
Hebel des Privatschiof3-Halters einh&ngen.

2. Funktion der TUr kontrollieren und SchioBanschlag je
nach Bedarf einstellen.

HECKKLAPPEN-PRIVATSCHLOSS

Ausbau

1. Heckklappen-Verkleidung entfernen, Spange 18sen und
die Betétigungsstange vom Hebel der
PrivatschloB-Halterung abnehmen.

2. Die Spange, die den PrivatschioB-Halter am Tiirblech

sichert, entfernen und sodann Haltergruppe und
Dichtscheibe von Tir abnehmen.

Einbau

1. Die Dichtscheibe am SchloBhalter aufsetzen,
SchioBhalter in Heckklappe einsetzen und
Sicherungsspange montieren.

2. Die Betatigungsstange am Hebel des SchioBhalters
einhéngen.

FERNGESTEUERTER TURSPIEGEL

Ausbau
1. Tur 6ffnen und Spiegel-Einstellknopf entfernen.

2. Die Deckplatten-Innenverzierung abnehmen, die
Halteschrauben und geformten Rohre entfernen und
Spiegel-Dichtung ldsen.

Einbau

1. Dichtung und Spiegel an Tir ansetzen, die geformten
Rohre einsetzen und Halteschrauben anziehen.

2. Die Zierdeckplatte und den Spiegel-Einstellknopf
montieren.

RM1531

Heckklappen-Schilof3igruppe
Haltespange

Dichtscheibe
Privatschiof3-Halter
Privatschiof3-Hebel
Betatigungsstange und Spange
Heckklappen-SchioB

LR I ol S

DACHHIMMEL

Ausbau

1. Windschutzscheibe ausbauen.

2. Sonnenblenden, Innenieuchte, 'A’-Saulen-Verkieidung,
Kleiderhaken und Haltegriffe entfernen.

3. Den oberen Teil der Dichtung an der hinteren
Seitenfenster-, Tiir- und Heckklappen-Offnung 16sen und
Dachhimmet an den vorderen und hinteren Ecken an
Seitenfenster, Tiir und Heckklappen-Offnungen befreien.
4. Die Sonnenblenden-Spangen abnehmen, Dachhimmel
von den 'A’-Siulen und der Windschutzscheiben-Offnung
I8sen, die Spannleisten idsen und Dachhimmelgruppe
abnehmen.

5. Die Spannieisten vom Dachhimmel entfernen.

Einbau
1. Spannleisten in Dachhimmel einsstzen.

2. Doppelseitiges Klebeband an den vorderen und
hinteren Ecken aufbringen.

KAROSSERIE 5
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Dachhimmel

Dachhimmel
Spannbigel
Sonnenblenden
Sonnenblenden-Halter
Haltegriff .

bl o

3. Unter Beachtung der Dachhimmel-Mittelkennzsichnung
und der Dachmitte jetzt den Dachhimmel im Fahrzeug
positionieren.

4. Die Spannleisten in die Dachkantenleisten einsetzen.

$. Dachhimmel an der Heckklappen-Offnung,
Windschutzscheiben-Offnung, den Turdffnungen und den
hinteren Seitenfenster-Offnungen festlegen.

8. Klebeband-Schutzstreifen abnehmen und Dachhimmel
an Klebeband sichern. Ldcher fur die
Sonnenblenden-Haltespangen, Kieiderhaken oder
Handgriffe orten und durchstechen.

7. Diagonale Schnitte im Dachhimmei fir die Dachleuchte
einschneiden, Sonnenblenden-Spangen montieren sowie
auch die seitlichen Heckfenster- und Tir- Dichtungen.

8. Sonnenblenden, innenieuchte, 'A’-Saulen-Verkisidung,
Kleiderhaken oder Haltegriffe montieren.

9. Windschutzscheibe wieder einbauen.

VORDERTUR-VERKLEIDUNG

Ausbau

1. Die Zierkappen, unter denen die Schrauben fiir die
Umkleidung des inneren Tlrl6sehebels und des
Fensterkurbelgriffs liegen, heraushebein. Die
Halteschrauben jetzt herausdrehen und Umkleidung sowie
Fensterkurbel abziehen.

2. Die drei Schrauben, die die Armiehne halten, entfernen
und die beiden AbschiuBdeckel heraushebeln. Die
Schrauben, die den Tirzug halten, herausdrehen.

3. Die fiinf oder sechs Schrauben, die die Turtasche
halten, entfernen und Lautsprecher-Kabelanschiisse
sowie elektrische Fensterschalter, falls vorgesehen,

abklemmen.

Vordertirverkleidung und Armaturen
Armiehne

Innere Ldsehebelumkieidung
Tirtasche

Fensterkurbel

Verkleidung

Verkleidungs-Halterung

I L ol S

4. An der unteren hinteren Ecke beginnend die
Verkleidungs-Halterungen I6sen, indem die
Verkleidungstafel vorsichtig vom Tirrblech abgehebelt
wird.

Einbau

1. Verkleidung an Tirblech ansetzen und Halterungen in
die Fixieriécher eindriicken.

2. Die Kabel des Lautsprechers und des elektrisch
betatigten Fensters, wo vorgesehen, wieder anschiieBen
und Tdrtasche anbringen.

3. Armiehne und Tdrzug montieren sowie auch die
Umkieidung des inneren Ldsehebels und der
Fensterkurbel. VerschluBkappen (falls vorgesehen)
aufsetzen.

HECKKLAPPEN-VERKLEIDUNG

Ausbau

1. Die Zierkappen, unter denen die Schrauben flir die
Umkleidung des inneren Tirldsehebels und des
Fensterkurbelgriffs liegen, heraushebein. Die
Halteschrauben jetzt herausdrehen und Umkleidung sowie
Fensterkurbel abziehen.

2. Die drei Schrauben, die die Armlehne halten, entfernen
und die beiden Abschiu3deckel heraushebeln. Die
Schrauben, die den Turzug halten, herausdrehen.

3. An der unteren hinteren Ecke beginnend die
Verkleidungs-Halterungen 19sen, indem die Verkleidung
vorsichtig vom Turblech abgehebelt wird.

& KAROSSERIE
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Vordertiirschio3-Bauteile
PrivatschioB3
AuBenlésehebel-Gruppe
SchlieBknopf
Schiof3gruppe
Innen-Lésehebel

o ewn

Einbau
1. Verkleidung an Tirblech ansetzen und Halterungen in
die Fixieridcher eindricken.

2. Armlehne und Tirzug, Innenldsehebel-Umkleidung und
Fensterkurbel montieren und die VerschluBkappen (falls
vorgesehen) einsetzen.

VORDERTUR-SCHLOSS

Ausbau

1. Die Verkleidung, die Kunststoff-Folie und den
SchiieBknopf entfernen, das Fenster ganz nach oben
kurbeln und die Betatigungsstangen vom AuBenidsehebel
und Privatschiof8 aushéngen.

Anmerkung: Bei mit elektrischen Tirschibssern
ausgerusteten Wagen ist die Batterie abzuklemmen und
die Schrauben, die den TiirschioBmotor halten, sind
herauszudrehen. Betdtigungsstange von Motor
aushéngen.

2. Die Schraube des Innenidsehebels herausdrehen und
Gruppe von Tir wegschieben. Die Kunststoffhiilse nach
hinten gegen den Federdruck schieben und die
Betétigungsstange aus dem Hebel aushangen.

3. Die hintere Fensterflihrung entfernen sowie auch die
SchioB-Halteschrauben. SchioBgruppe nach unten
senken, die Druckknopf-Betatigungsstange aushangen
und SchloB aus der Tir ziehen.

RM 2124

Hintertlir-Verkleidung und Armaturen
Armlehne

Innenidésehebel-Umkleidung
Fensterkurbel

Verkieidung

Verkleidungs-Haiterung

oA W

Einbau

1. Das SchioB in die Tir einsetzen und die
Druckknopf-Betétigungsstange einhéngen. Die
Halteschrauben fiir Schlof und hintere Fensterfiihrung
eindrehen.

2. Die Betatigungsstange am Innenldsehebel einhdngen.
Dafiir Sorge tragen, daB die Kunststoffhiilse richtig
positioniert im Winkel! liegt, und Gruppe an Tlr montieren.

3. Den 3uBeren Lésehebel einhdngen sowie auch die
Privatschio3- Betatigungsstangen.

Anmerkung: Bei mit elektrisch betétigten Tirschidssern
bestickten Wagen ist die Betétigungsstange am
TirschioBmotor einzuhédngen und der Motor in der Tir zu
montieren. Batterie anschlieBen.

4. Kunststofi-Folie, Tirverkleidung und SchlieBknopf
montieren.

KAROSSERIE 7
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Hintertiirschiof3-Bauteile
1. Aufleni@sehebel
2. SchiieBknopf

HINTERES TURSCHLOSS

Ausbau

1. Die Verkleidung, die Kunststoff-Folie und den
SchlieBknopf entfernen, das Fenster ganz nach oben
kurbelin und die Betatigungsstange vom AuBeniésehebel
aushéngen.

2. Die Schraube des Innenldsehebels herausdrehen und
Gruppe von Tir wegschieben. Die Kunststoffhiilse nach
hinten gegen den Federdruck schieben und die
Betatigungsstange aus dem Hebel aushéngen.

3. Hintere Fensterfiinrung sowie Schiof3-Halteschrauben
entfernen. Die SchloBgruppe nach unten senken,
Druckknopi-Betétigungsstange aushangen und Schio3 aus
der Tiir ziehen.

Einbau

1. Das SchioB in die Tir einsetzen und die
Druckknopf-Betatigungsstange einhéngen. Die
Halteschrauben flir Schlof3 und hintere Fensterfihrung
eindrehen.

2. Die Betatigungsstange am Innenidsehebel einhangen.
Dafiir Sorge tragen, dafl die Kunststoffhiise richtig
positioniert im Winkel liegt, und Gruppe an Tlr montieren.
3. Die Betétigungsstange des &ufBleren Losehebels
einhdngen.

4. Kunststoff-Folie, Turverkleidung und SchlieBknopf
montieren.

RM 2130

3. SchioBgruppe
4. Innenidsehebel

HINTERTUR-FENSTER

Ausbau

1, Tijrverkieidung, Kunststofi-Folie und die Schrauben, die
beide Fensterflihrungen halten, entfernen.

Anmerkung: Bei mit elekirisch betétigten Tirschiéssern
ausgeriisteten Wagen ist der TirschloBmotor zu
entfernen.

2. Keile einsetzen, um das Fensterglas zu halten, und
sodann Kurbeimechanismus- TUrflihrung und -Schrauben
entfernen, die Fensterheberarme von der unteren Fihrung
am Fenster aushdngen und Kurbelmechanismus aus der
Tir nehmen.

3. Die Keile entfernen, Glas bis unten in die Tir absenken
und von Fihrung lésen.

4, Die Fenster-Dichtungen entfernen, Fenstergias so
abkippen, daB die hintere Kante oben liegt, und jetzt Glas
von Tur entfernen.

Einbau

1. Glas in Tir einsetzen, untere Fiihrung, Tirflihrung und
Fenster-Dichtung einbauen, Fenster 5 cm (2 in) von
Oberkante entfernt anheben und Keile einsetzen.

Anmerkung: Bei mit elekirisch betétigten Tirschibssern
ausgeriisteten Wagen den TirschloSmotor montieren.

2. Kurbelmechanismus einsetzen, die Arme in die untere
Fensterfiihrung und Turflihrung einbringen, Keile
entfernen, Kurbelgriff montieren und Fensterfunktion
kontrollieren.

3. Kunststoff-Folie und Tlrverkleidung einbauen.
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VORDERTUR

Ausbau

1. Bei Modellen mit elekirisch betatigten Fenstern und
Zentralverriegelung: Den Handschuhkasten und das
vordere Karosserieseiten-Verkleidungsgeh&use entfernen.
Tir-Kabelbaumstecker (einer oder mehrere) abkiemmen,
Kabelbaum-Manschette I6sen und Kabelbaum durch
Karosserie hindurchziehen.

2. Dafiir sorgen, daf die Lackierung keine Beschéadigung
erleidet und die Ortung der 'A’-Sdule an den
Tirscharnieren einzeichnen.

2. Die Tir abstitzen und Stopfen von der unteren
Scharnierdffnung entfernen. Scharniermuttern und
Schraube entfernen.

4. Die oberen Scharnierschrauben herausdrehen, Tir
abnehmen und untere Scharnierplatte einfangen.

Einbau

1. Die Tir so ansetzen, daB die Scharniere mit den vorher
eingezeichneten Linien fluchten, und obere
Scharnierschrauben eindrehen.

2. Die untere Scharnierplatte ansetzen sowie auch die
Scharniermuttern und Schraube aufschrauben.

3. Funktion und Flucht der Tur kontrollieren und, falls
erforderiich, nachstelien.

4. Kabelbaum durch "A’-Saule fiihren, Mehrstiftstecker
wieder anschlieBen und Kabelbaum-Manschette
einsetzen. Verkleidungsgehéduse und Handschuhfach
wieder anbringen.

HINTERTUR

Ausbau

1. Die untere 'B’-S&ulen-Verkleidung abnehmen sowie
auch die Sitzgurtspule.

2. Bei Modellen mit Zentralverriegelung:
Tir-Kabelbaumstecker abklemmen.

3. Wahrend daflir gesorgt wird, dB die Lackierung keine
Beschéadigung erleidet, jetzt die Ortung der Tirscharniere
aufzeichnen.

4. Tur abstlitzen, untere Scharniermuttern abschrauben
und Scharnierplatte abfangen.

5. Die oberen Scharniermuttern abschrauben, Tir
abnehmen und obere Scharnierplatte abfangen.

Einbau

1. Die TUr so ansetzen, daB die Scharniere mit den
aufgezeichneten Linien fluchten, und sodann
Scharnierplatten und Muttern montieren.

2. Tirfunktion und Flucht kontrollieren und, fails
erforderlich, nachstellen.

3. Tir-Kabelbaumstecker (falls vorgesehen) wieder

anschiieBen. Sitzgurtspule und untere
'B’-Saulen-Verkleidung wieder anbringen.

KAROSSERIE
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ELEKTRISCH BETATIGTE TURFENSTER

Beschreibung

Die Vordertir-Fenster werden durch je einen Elektromotor
in beiden Vordertiiren hochgekurbelt oder gesenkt. Drei
Schalter sind vorhanden: zwei an der Fahrertlir (fiir jeweils
ein Fenster) und einer auf der Beifahrertlr. Ein
Thermo-Ausschalter in beiden Motoren schaltet die
Kraftversorgung ab, falls ein Hindernis zwischen Fenster
und Rahmen eingeklemmt sein solite.

Bedienung

Bei eingeschalteter Ziindung wird Strom an die
Bedienungsschalter gefbrdert, und zwar (ber ein im
Sicherungskasten liegendes Relais. Wird ein Schalter
nach vorn gedrickt, dann schlieBt der Schaltkreis und der
Motor i&uft um, wodurch sich das Fenster 6ffnet. Wird der
Schalter nach hinten gedriickt, dann werden Polaritit und
Motorlaufrichtung gewendet und das Fenster schiiefit
sich.

ZENTRALVERRIEGELUNG

Beschreibung

Zentralverriegelung erfolgt liber einen Schaliter in der
Fahrertiir und einem Elektromotor in den Gbrigen Tiren
und der Heckklappe. Bei der Schaltereinheit handelt es
sich um ein Impuls-Relais, das mit zwei Kabeln mit jedem
einzelen TirschloBmagneten verbunden ist.

Bedienung

Wird die Fahrertiir mechanisch verriegelt oder entriegelt,
entweder durch Schilssel oder SchlieBknopt, dann spricht
hierdurch das Relais an und ein kurzer elektrischer impuis
erreicht die Magnete. Beim AbschiieBen fahrt der impuls

- die Magnete aus, beim AufschilieBen wird die
Impuls-Polaritét gewendet und die Magnete fahren ein.

VORDERTUR-SCHLOSSMOTOR

Ausbau
1. Batterie abkiemmen.

2. Tirverkieidung entfernen und Kunststofi-Folie
vorsichtig abziehen.

3. Den Verbindungsstecker des Motorkabelbaums
abklemmen.

4. Die Schrauben, die den Motor an der Tiir sichern,
entfernen, Betatigungsstange von Motor aushangen und
Motor herausziehen.

VORSICHT: Der Motor in der Fahrertir ist nicht mit den
Motoren in den /nsassentiiren austauschbar.

Einbau

1. Motor innen in Tiir einsetzen und Betéatigungsstange
sinhangen.

2. Die Motor-Halteschrauben eindrehen und Kabelbaum
anschlief3en.

3. Batterie anschiieBen und SchioB auf richtige Funktion
kontrollieren.

4. Kunststoff-Folie und Tirverkieidung wieder anbringen.

HINTERTUR-SCHLOSSMOTOR

Ausbau
1. Batterie abklemmen.

2. Tarverkleidung entfernen und Kunststoff-Folie
vorsichtig abziehen.

3. Den Verbindungsstecker des Motorkabelbaums
abklemmen. '

4. Die Schrauben, die den Motor am Haltewinke! sichern,
entfernen, Betétigungsstange von Motor aushéngen und
Motor herausziehen.

Einbau

1. Motor innen in Tir einsetzen und Betétigungsstange
einhéngen.

2. Motor an Haltewinke! montieren und Kabelbaum
anschlieflen.

3. Batterie anschiieBen und Schiof auf richtige Funktion
kontrollisren.

4. Kunststoff-Folie und Tirverkleidung wieder anbringen.

HECKKLAPPEN-SCHLOSSMOTOR

Ausbau

1. Batterie abklemmen, Heckkiappe heben und vorsichtig
die Verkieidung von der Kiappe abhebein, wobei die
Haltespangen einzusammein sind.

2. Den Motorkabelbaum an den ‘Anschiiissen abklemmen.

3. Die Schrauben, die den Motor-Haltewinkel an der
Heckkiappe sichern, entfernen. Die Spangen, die den
Haltewinkel am Privatschiof3 haiten, I6sen und die
Betétigungsstange vom SchioBhebel aushéngen.

4. PrivatschioB aus der Heckklappe ziehen.

5. Haltewinkel und Motor herausziehen und sodann die
Schrauben, die den Motor am Haltewinkel sichern,
entfernen.

Einbau
1. Motor an Haitewinkel montieren.

2. Motor, Haltewinkel und Privatschiof8 in Heckklappe
einsetzen, die Winkel- Haltespange montieren und die
Befestigungsschrauben eindrehen.

3. Die Betatigungsstange am SchioBhebel einhéngen.

4. Den Motorkabelbaum und die Batterie anschiiefen und
sodann Schlofl auf richtige Funktion kontrollieren.
Verkieidung wieder einbauen.

KAROSSERIE 11
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Motor fiir elektrisch betéatigtes Fenster
1. Hebemechanismus-Schrauben
2. Motor-Halterungsschrauben
3. Fensterfiihrungs-Schraube

MOTOR FUR ELEKTRISCH BETATIGTE
FENSTER

Ausbau

1. Batterie abklemmen. Fenster hochfahren und Keile
einsetzen, um das Fensterglas in dieser Lage zu halten.

2. Turverkleidung abnehmen und vorsichtig die
Kunststoff-Folie abziehen.

3. Den Fenstermotor-Kabelbaum am Verbindungsstecker
abklemmen.

4. Die Schrauben und Unterlegscheiben, die den
Fensterheber am Tirblech sichern, entfernen. Die
Schraube und Unterlegscheiben, die die vordere
Fensterfihrung am Tdrblech sichern, entfernen, Fiihrung
oben aushédngen und aus der Tir mandvrieren.

5. Die Schrauben und Unterlegscheiben, die den
Fenstermotor am Tlrbiech halten, entfernen und sodann

Motor und Fensterreglergruppe aus der Tir mandvrieren.

Einbau

1. Fensterregler- und Motorgruppe in Tir einsetzen,
wobei darauf zu achten ist, daf3 der Hebermechanismus
richtig in der FensterfGhrung fixiert liegt.

2. Fensterheber- und Motor-Halteschrauben und
Unterlegscheiben montieren. Die vordere Fensterfiihrung
jetzt einbauen, wobei daflir zu sorgen ist, daB die Fihrung
oben richtig eingehangt wird. Als letztes die
Flhrungs-Halteschraube eindrehen, jedoch noch nicht
festziehen.

3. Fenstermotor-Kabelbaum und Batterie anschiieen.

4. Die Keile vom Fenster entfernen und unter Verwendung
eines am Fensterkabelbaum angeschlossenen
Hilfsschalters jetzt das Fenster auf richtige Funktion
testen. Das Fensterglas muf} sich zligig heben und
senken. Falls erforderlich, die vordere Fensterflihrung
umpositionieren und sodann die Flihrungs-Halteschraube
ganz anziehen.

5. Den Hilfsschalter abklemmen, Kunststoff-Folie auflegen
und Turverkieidung anbringen.

SCHALTER FUR ELEKTRISCH BETATIGTE
FENSTER

Ausbau
1. Batterie abklemmen.
2. Schalter vorsichtig aus der Tiirtasche heraushebein.

3. Auf die Einbaulage der Anschlisse achten und
Anschlisse von Schalter abklemmen.

Einbau

1. Schalter anschlieflen und wieder in Tlrtasche
eindriicken.

2. Batterie anschlieBen und Fenster auf richtige Funktion
kontrollieren.

RELAIS FUR ELEKTRISCH BETATIGTE
FENSTER

Ausbau
1. Batterie abklemmen.

2. Sicherungskasten-Deckel abnehmen und Relais
herausziehen.

Anmerkung: Das Relais fir elektrisch betétigte Fenster
ist das in der unteren Reihe in der Mitte liegende Relais
und ist mit Nr.2 gekennzeichnet.

Einbau
1. Relais einbauen, Sicherungskasten-Deckel aufsetzen.

2. Batterie anschlieBen und Fenster auf richtige Funktion
kontrollieren.
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Schaltkreis fiir elektrisch betéatigte Fenster
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Vordersitzgurt-Halterungen - 5-tlirige
Modelle

1. Obere Halterung

2. Spulen-Halterungen

3. Untere Gurtbefestigung

4. Schiofi-Halterung

OBERE 'A’-SAULEN-VERKLEIDUNG

Ausbau

1. Tir 6ffnen, Tlrdichtung abnehmen und die Zierkndpfe .

an der 'A’-Saulen- Verkleidung von den Knopfhaltern
idsen. Knépfe entfernen.

Einbau

1. Knépfe in Verkleidung einsetzen, Verkieidung ansetzen
und die Vorderkante der Verkleidung unter Zuhilfenahme
von Schmierseife einbauen. Die Windschutzscheiben-
Gummidichtung anheben und Gberlegen.

UNTERE 'B’-SAULEN-VERKLEIDUNG - 5-TURIGE
MODELLE

Ausbau
1. Tir 6ffnen und Vordersitz nach vorn schieben.

2. Die hintere Schraube am Vordertiir-Dichtungsschutz
entfernen sowie auch die vordere Schraube am hinteren
Tardichtungsschutz und sodann die Tirdichtungen
abziehen, um die Verkleidung freizulegen.

3. Die oberen und unteren
Sitzgurt-Befestigungsschrauben herausdrehen, wobei auf
die Lage der Abstandscheiben zu achten ist. Verkleidung
abnehmen.

Einbau

1. Sitzgurt durch Verkieidung fadeln, Verkleidung an
'B’-Saule ansetzen und Tlrdichtungen wieder anbringen.:

2. Die Schrauben am Dichtungsschutz einsetzen. Die
oberen und unteren Sitzgurt- Halteschrauben wieder
eindrehen. Vordersitz in vorherige Lage bringen.

VORDERSITZGURTE

Anmerkung: Nahm das Fahrzeug an einem Autounfall teil
und entstand hierdurch eine starke Strukturhavarie, dann
sind alle Sitzgurt-Bauteile zu erneuern.

Ausbau

1. Deckel der oberen Halterung entfernen, die oberen,
unteren und Spulengruppen- Haiteschrauben
herausdrehen, wobei auf die Lage der Unterlegscheiben
zu achten ist. Die Schisbestange (3-turige Modelie) vom
Ladeloch entfernen und sodann Gurt und Gurtgruppe von
Karosserie.

2. Kunststoffdeckel abziehen, Halteschraube
herausdrehen und Gurtschiof3 vom Tunnel entfernen.

Einbau

1. GurtschioB wieder an Tunnel befestigen und
Halteschraube auf das angegebene Anziehmoment
anziehen. Kunststoffdeckel aufsetzen.

2. Guri- und Spulengruppe an Karosserie ansetzen,
Schieberstange (3-tiirige Modelle) positionieren und alle
Halteschrauben auf den angegebenen Anziehmomentwert
festziehen. Deckel auf obere Halterung aufsetzen.

FONDSITZGURTE

Anmerkung: Nahm das Fahrzeug an einem Autountall teil
und entstand hierdurch eine starke Strukturhavarie, dann
sind alle Sitzgurt-Bauteile zu erneuern.

Ausbau

1. Heckklappe 6ffnen.

2. Ablegebrett anheben, Fondsitzlehne entriegein und Sitz
nach vorn kippen.

3. Vorsichtig die Sitzgurtschnallen nach hinten zwischen
Sitziehne und Polster durchziehen.

4. Kofferraumteppich, Reserverad-Abdeckung und
Reserverad entfernen.

5. Den Heckscheiben-Wascherbehéiter, falls vorgesehen,
entfernen sowie auch die hinteren seitlichen
Verkleidungspaneele.

6. Deckel von der oberen Halterung abnehmen,

Halteschraube herausdrehen, wobei auf die Lage der
Unterlegscheiben und Abstandringe zu achten ist.
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- Hintere Sitzgurt-Halterungen
1. Mittlerer Gurt
2. AuBerer Gurt
3. Deckel fiir oberen Haltewinkel

7. Die Tiille von der Ablegebrett-Verkleidung entfernen
und sodann Gurt, Halterungen und Schnallenzunge durch
das Paneel fadein.

8. Die Schraube, die den Sputengruppen-Mechanismus
halt, entfernen und sodann Gurt- und Spulengruppe
herausziehen, wobei darauf zu achten ist, daB der
Kabelbaum keine Beschadigung erleidet.

9. Die Schraube, die das GurtschioB an der Halterung in
der Reserverad-Aussparung sichert, herausdrehen, wobei
wiederum auf die Lage der Unterlegscheiben und Ringe
zu achten ist.

Anmerkung: Ist ein in der Mitte liegender Schof3gurt
vorhanden, dann wird dieser zum gleichen Zeitpunkt
entfernt.

Einbau
1. Gurtschiof3 und mittleren SchoBgurt (falls vorgesehen)

an der Halterung in der Reserverad-Aussparung einbauen.

2. Die Spuiengruppe wieder anbringen, wobei darauf zu
achten ist, daf3 der Kabelbaum nicht verklemmt oder
beschédigt wird.

4. Obere Haiterung
5. Spulen-Halterung
6. Untere Gurtbefestigung

3. Gurt, vordere Halterung und Schnalle durch das Loch
im Ablegebrett- Verkleidungspaneel fadein und Tille
einsetzen. .

4, Die obere Halterung anbringen und alle
Befestigungsschrauben auf das richtige Anziehmoment
festziehen.

5. Reserverad, Deckel, hintere Verkleidungspaneeie,
Heckscheiben-Wascherbehélter und Kofferraumteppich
wieder anbringen. Kunststoffdecke! auf obere Halterung

aufsetzen.

6. GurtschioB zwischen Vordersitzlehne und Polster
durchfiadein, Fondsitzlehne anheben und Ablegebrett
senken.

KAROSSERIE
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FONDSITZGURTE - IN DER MITTE LIEGENDER
SCHOSSGURT

Anmerkung: Nahm das Fahrzeug an einem Autounfall teil
und entstand hierdurch eine starke Strukturhavarie, dann
sind alle Sitzgurt-Bauteile zu erneuern.

Ausbau

1. Heckklappe &ffnen.

2. Ablegebrett anheben, Fondsitzlehne entriegein und Sitz
nach vorn kippen.

3. Sitzgurt und SchioB zwischen Sitziehne und Polster
vorsichtig nach hinten durchziehen.

4. Kofferraumteppich, Reserveraddecke! und Reserverad
entfernen.

5. Die Halteschrauben fiir Sitzgurt und Schiof3 vorn an
Reserverad-Aussparung entfernen, wobei auf die Lage der
Unterlegscheiben und Abstandringe zu achten ist.

Anmerkung: Die Spulengruppe der Gurtschidsser wird
ebenfalls durch diese Halteschrauben gesichert.

Einbau

1. Gurt- und SchloBteile des Gurts zusammen mit der
Spuiengruppe montieren. Halteschrauben auf das richtige
Anziehmoment festziehen.

2. Reserverad, Reserverad-Abdeckung und
Kofferraumteppich wieder einbringen.

3. Gurt und SchioB8 zwischen Fondsitzlehne und Polster
durchfadeln, Fondsitz heben und Ablegebrett senken.

HINTERES SEITENFENSTER - 5-TURIGE
MODELLE

Ausbau

1. Die Ablegebrettstiitzen 16sen,
Fondsitziehnen-Schnapper I&sen und Sitz nach vorn
kippen. Fensterglas und Dichtgummi herausdricken und
Gummi von Fenster abnehmen.

Uberholen

1. Den Dichtgummi, falis durchschnitten, beschédigt oder
verschlechtert, erneuern. Alte Dichtmasse am
Offnungsfiansch entfernen und sicherstellen, daB3 der
Flansch verzugfrei ist.

Einbau

1. Solien Originalglas und/oder Dichtgummi
wiederverwendet werden, dann ist jegliche alte
Dichtmasse zu entfernen.

2. Dichtgummi auf Glas aufsetzen und eine Ziehschnur in
die Offnungsflanschnute des Dichtgummis.

3. Gias und Gummi gegen Offnung halten und mit der
Ziehschnur die Gummilippe ber den Flansch ziehen.
Druck auf AuBenseite des Fensters ausiiben, um daflir zu
sorgen, daB sich der Dichtgummi am Flansch setzt.

4. Fondsitziehne wieder in normale Lage bringen und
Ablegebrettstiitzen montieren.

HECKSPOILER

Ausbau

1. Die Schrauben-Aufsteckdeckel entfernen,
Heckkiappen-Stiitzstrebe aushangen und die Schrauben
und Muttern, die den Spoiler halten, abschrauben.

2. Den Scheibenspiiler-Schlauch von der Spritzdise
I6sen, Spoiler von doppelseitigem Kiebeband befreien
und Spoilergruppe abnehmen.

3. Die Scheibenspller-Disengruppe, die Dichtscheiben
und die Gummidichtung vom Spoiler abnehmen.

Einbau

1. Dichtscheiben wieder aufsetzen und
Scheibenspllerdiise sowie Dichtgummi an Spoiler
montieren.

2. Doppelseitiges Klebeband auf Spoiler aufbringen,

Spoilergruppe ansetzen und an Heckklappe sichern.
Wascherschiauch wieder verbinden.

3. Heckklappenstrebe wieder einhdangen und die
Schrauben-Aufsteckdeckel einsetzen.

FRONTSPOILER

Ausbau

1. Die vier Spangen von der mittleren Offnung der
StoBstange entfernen, d.h. die Spangen, die die
Stofstange an der Offnung sichern. Die Schrauben von
beiden Enden der StoBstange herausdrehen und
StoBstange abnehmen.

2. Die Schrauben, die den Spoiler oben und unten am
vorderen unteren Blech sichern, herausdrehen und
Spoilergruppe abnehmen.

Einbau

1. Spoiler ansetzen und alle Halteschrauben wieder
eindrehen. Vor dem Festziehen auf richtige Fluchtlage
kontrollieren.

2. Vordere Stofistange wieder sinbauen.

RADKASTEN-VERKLEIDUNG

Ausbau

1. Die vier Spangen von der mittleren Offnung der
StoBstange entfernen, d.h. die Spangen, die die
Stofstange an der Offnung sichern. Die Schrauben von
beiden Enden der Stofistange herausdrehen und
StoBstange abnehmen.

2. Die Schraube, die die Verkieidung hinten am
Schwellerblech sichert, herausdrehen.

3. Den Bolzen und die zwei Schrauben, die die
Verkleidung vorn am Spoiler und am Vorderkotfiigel
sichern, entfernen.

4. Die Unterlegscheiben-Mutiern auf der Innenseite des
Radkastens entfernen und Verkleidung abnehmen.

Einbau

1. Verkleidung um Radkastenkante legen,
Unterlegscheiben-Muttern aufsetzen sowie
Halteschrauben eindrehen. Vor dem Festziehen die
Passung der Verkleidung an den Blechen kontrollieren.

2. Vordere Stofistange einbauen.
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RADKASTEN-VERKLEIDUNG - HINTEN

Ausbau

1. Die Schrauben, die die Verkleidung vorn am
Schwellerblech sichern, herausdrehen.

2. Die Schrauben, die die Verkleidung hinten am
Heckblech sichern, herausdrehen.

3. Die Unterlegscheiben-Muttern innen am Radkasten
abschrauben und Verkieidung abnehmen.

Einbau

1. Verkleidung um Radkastenkante legen,
Unterlegscheiben-Muttern und Halteschrauben montieren,
jedoch vor dem endgditigen Festziehen die Passung der
Verkieidung an den Blechen kontrollieren.

ARMATURENBRETT

Ausbau
1. Batterie abklemmen.

2. Luftfilter ausbauen. Tachometerkabel abkiemmen und
Kabel (iber Spritzwand herausziehen.

3. Lenkséule entfernen. Choke-Kabel vom Vergaser I6sen
und Kabel durch Spritzwand durchziehen.

4. Beide Heizbedienungsstangen an den
Klappen-Betatigungshebeln aushéngen.

5. Die Zierkappen an der Oberkante des Armaturenbretis
entfernen und Schrauben herausdrehen. Die zwei
Schrauben, die das Armaturenbrett an der Heizung
sichern, entfernen.

8. Die vier Torx-Schrauben, je zwei an beiden Enden, die
das Armaturenbrett an den seitlichen Haltewinkeln
_ sichern, entfernen.

7. Armaturenbrett nach hinten ziehen.
Kabelbaum-Verbindungsstecker und Antennenkabel
abklemmen.

8. Armaturenbrett aus dem Fahrzeug nehmen.

Einbau

1. Armaturenbrett in Einbaulage im Fahrzeug einsetzen.
Das Choke-Kabel an den Heizbedienungselementen
positionieren und durch Spritzwandtiille fadein.
Kabelbaum-Verbindungsstecker und Antennenkabel
anschiieflen.

2, Das Armaturenbrett ganz nach vorn in Einbaulage
schieben und mit den drei Schrauben entlang der oberen
Kante sichern sowie auch mit den zwei Schrauben an der
Heizung und den zwei Torx-Schrauben an beiden Enden.
Zierkappen auf die oberen Schrauben aufsetzen.

3. Heizbedienungsstangen wieder an den Kiappenhebeln
einhdngen. Das Choke-Kabel mit dem Vergaser verbinden
und Luftfilter einbauen.

4. Kabel am Tachometer verbinden und Tille in
Spritzwand einsetzen. Lenksaule einbauen.

5. Batterie anschiieBen und Leuchtkérper, Schalter und
Instrumente auf richtige Funktion kontrollieren.

KAROSSERIE
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LUFTEINLASSKASTEN UND
HEIZGEBLASEMOTOR

Ausbau

1. Rechtslenkung: Die Luftfiltergruppe abnehmen, die
Halteschrauben des Uberlauftanks herausdrehen und
Tank seitlich wegschieben.

2. Den Mehrstift-AnschluBstecker vom Heizgeblasemotor
abklemmen.

3. Die Schrauben, die die
Heizgeblésemotor-Montageplatte an der Karosserie
sichern, entfernen und den LufteinlaBkasten sowie die
Motor-Montageplattengruppe ausbauen.

4. Auf die Lage der farbkodierten Kabel achten und diese
vom Heizgeblasemotor abklemmen. Die Schrauben, die
den LufteiniaBkasten und Motor an der Montageplatte
sichern, entfernen und Platte abnehmen.

5. Die Schelien, die den Auslaufschlauch und die
EinlaBdichtung sichern, I8sen und sodann Schlauch und
Dichtung abnehmen.

6. Die Schrauben und Spangen, die den vorderen und
hinteren Teil des LufteinlaBkastens zusammenhalten,
entfernen, Dichtmasse aufbrechen und vorsichtig die
beiden Teile des LufteiniaBkastens voneinander trennen.
Die EinlaB-Ablenkung und den Motor zusammen mit der
Montageleiste entfernen.

7. Alte Dichtmasse von den Trennfugenflachen der
LufteiniaBkastenteile entfernen.

8. Den Lufter von der Motorwelle abziehen.

Einbau

1. Den Lifter auf die Motorwelle aufsetzen, und zwar so,
daf die AuBenfliche des Lifters 102,25 bis 102,75 mm
(4,02 bis 4,04 in) von der Hinterflache des Lappens am
Motorkdrper entfernt liegt.

2. Bostik P.34 44S Dichimasse auf die Trennfugenflachen
des LufteiniaBkastens aufstreichen, Motor und Ablenkung
in Einbaulage bringen, die beiden Teile des
LufteiniaBkastens zusammensetzen und mit den
Schrauben und Spangen sichern.

3. Den Austaufschiauch und die EinlaB-Dichtung wieder
am LufteinlaBkasten montieren und mit den Schellen
sichern, wobei eine neue Schelle fir den Ablaufschlauch
zu verwenden ist.

4. Die LufteinlaBkasten- und Motor-Gruppe an der
Montageplatte montieren und die Kabel wieder am
Geblasemotor anschlieBen.

5. Rechtslenkung: Die Schelle fur den
Heizungs-Rucklaufschlauch (untere Schelle) lockern und
drehen, um richtige Montage des LufteinlaBkastens und
der Heizungsmontageplatte an der Karosserie zu
gestatten.

6. Die Montageplatte an die Karosserie montieren, wobei
darauf zu achten ist, daB die Montageplatte und die
Luftleitungs-Dichtungen richtig positioniert liegen.
Kabelbaumschelle befestigen und, falls zutreffend, den
Kupplungsschlauchwinkel. Den
Mehrstift-Kabelbaumstecker wieder anschliefien.

7. Rechtslenkung: Die Heizungsschiauchschelle
umpositionieren und anziehen, den Auslaufschlauch unter
dem Uberlauftankwinkel positionieren, den Uberfauftank
wieder montieren sowie auch die Luftfiltergruppe.

RM0123

LufteinlaBkasten und Heizungsmotor
1. Motor

Ventilator

Dichtung

LufteiniaBBkasten

AblaBschiauch

Dichtung

Montageplatte

Dichiung

PNOOEWD

BESCHREIBUNG

Der lber die Heizung eintreteride Luftstrom ist bei nicht
laufendem Ventilator minimal.

Der Luftstrom (iber den Heizkdrper wird durch zwei
Klappen gesteuert, eine obere und eine untere. Befindet
sich der Temperatur-Bedienhebel in der Stellung ‘kalt’,
dann schiieBen diese beiden Klappen den Heizkérper ab,
d.h. Luft umgent ihn und strémt hinten um das Geh&use.

Stehen die Kiappen offen in der "Hei’-Stellung, aiso frei
vom Heizkdrper, dann wird Luft durch den Heizkérper
gerichtet und vor Eintritt in das Wageninnere aufgeheizt.
Die Strémungsrichtung der Luit, d.h. ob auf
Windschutzscheibe oder in den Bodenraum, wird durch
die Verteiiklappe gesteuert.

2 HEIZUNG UND BELUFTUNG




HEIZUNG UND BELUFTUNG

6
Ay
~ - .t
) ocd
= = J3C
o0,c

VAR VR AR

-

Bedienungsstangen-Einstellung
Temperaturbedienung
Einstelispange - Nylon
Einstellspange - Nylon

Hebel fiir untere Klappe

Hebel fiir obere Klappe
Verteilbedienung

Einstellspange - Nyion

Hebel {lr Verteilklappe

P NDO LD S

HEIZ-BEDIENUNGSELEMENTE UND
-EINSTELLUNGEN

Eine genaue Einstellung der Bedienungsgesténge ist, um
Optimalileistung zu gewahrleisten, unerlaBlich.

1. Den Armaturenbreti-Temperaturbedienhebel (1) an die
obere Grenze seines Wegs setzen und die
Nylon-Einstellerspangen (2) und (3) 16sen.

Den Primérkiappenhebel (4) ganz nach rechts drehen, um
dafir zu sorgen, daBl die untere Klappe in Bertihrung mit
der unteren Heizgeh&uselippe steht. Diese Situation 148t
sich kontrollieren durch Beflhlen tiber den Entfrosterkanal
auf der Beifahrerseite. Ein etwa vorhandener Spalt fiihrt
2u Kaltluftverlust und reduzierter Heizleistung.
Nylon-Spange wieder verbinden (2).

Den Sekundérkiappenhebel (5) ganz nach links drehen
und sodann 2 mm (1/16 in) nach rechts, um dafir zu
sorgen, daB Spiel zwischen Oberklappe und oberem
Heizgehéuse vorhanden ist. Wird dieser Punkt
vernachidssigt, dann entsteht u.U. eine Situation, wo die
obere Klappe vorzeitigen Kontakt mit dem oberen
Gehéause aufnimmt, d.h. ehe die untere Klappe die untere
Lippe beriihrt.

Nylon-Spange (3) wieder verbinden.

Den Luftverteilnebel (8) am Armaturenbrett auf die obere
Grenze seines Wegs setzen und Nylon-Spange (7) Idsen
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Heizungskliappen und Luftstrom
1. Obere Klappe
2. Untere Klappe
3. Verteilerkiappe

Luftverteilklappenhebe! (8) nach rechts drehen, um die
Verteilklappe ganz zu schlieBen, und jetzt die
Nylon-Spange (7) wieder befestigen.

Dafiir Sorge tragen, daB die Verteilklappe jetzt richtig
positioniert in sowohl "Wagen'- als auch 'Entfrost’-Stellung
liegt. Bei mit schneller Drehzahl laufendem Geblasemotor
jetzt kontrollieren, ob die Einstellung sich durch unter
Druck stehendem Luftstrom &ndert.

Besteht ein Verlust in der Gestangebewegung durch
zuviel Spiel in den Nylon- Spangen, dann sind diese zu
erneuern.

Dafiir Sorge tragen, daB Bewegung im
Heizbedienungsgestange nicht durch nebenliegende
Verdrahtung, den Antennenkabelbaum usw. singeschrénkt
wird.

Das Heizgehduse und die zugehdrigen Leitungen lassen
sich unter Druck setzen, indem die Luftverteil-Bedienung
auf 'aus’ gestellt wird und alle Luftausi@sse geschlossen
werden, wobei gleichzeitig der Gebldsemotor mit
schneller Drehzahl zu betreiben ist. Auf diese Weise
lagsen sich Kaltluft-Leckstellen in den Leitungen
entdecken.
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7. Die Schrauben und Spangen, die die
Heizkdrper-Gehadusehalften zusammenhalten, entfernen
und die obere Halfte des Gehauses abheben.

8. Die Schrauben, die die Heizkdrper-Halteplatten sichern,
entfernen, obere Platte abnehmen und Heizkdrper
komplett mit Dichtungen herausnehmen.

Einbau

1. Heizkdrper komplett mit Dichtungen einbauen,
Halteplatte anbringen und obere Halfte des Heizgehduses
mit der unteren Halfte durch Spangen und Schrauben
verbinden.

2. Heizkérper-Rohrflansch am Haltewinke! vernieten und
Dichtung an die Heizk&rperrohre montieren.

3. Die Lufttemperatur-Bedienungsstange am
Luftklappenhebel verbinden.

4. Mit Bostik-Dichtmasse P.34 448 die LufteinlaBBleitung
und die VerschluBplatte relativ zu den
Heizkdrper-Gehausshélften abdichten und Halteschrauben
eindrehen.

5. Heizkdrper, Entfrosterleitungen, Leitungen flir Auslasse
auf Kopfhdhe sowie Leitungen flr Seitenfenster
montieren.

8. Armaturenbrettgruppe einbauen und
Heizbedienungs-Elemente sinstellen. Lenks&ule einbauen.

7. Die Heizschlduche an den Heizkérperrohren
anschiieBen, Luftfilter einbauen und Kihisystem auf den
richtigen Stand fillen.

GEBLASEMOTOR-WIDERSTAND

Ausbau
T 1. LufteinlaBkasten und Heizmotorgruppe ausbauen.
Heizkorper 2. Die Halteplatten-Di ite bri i
) . . . platten-Dichtung zur Seite bringen und die
1. Heizgeh&use - obere Halfte SchieBnieten, die den Geblasemotor-Widerstand und die
2. Heizkorper-Halteplatte - oben Verkieidung an der Montageplatte sichern, herausbohren.
3. Heizkdrper- und Dichtungsgruppe 3. Die Verdrahtungs-Anschliisse am
4. -HeizkGrper-Halteplatte - unten Geblasemotor-Widerstand abléten.
5. Heizgehduse - untere Hilfte
Einbau

1. Die Verdrahtungs-Anschlisse am
Geblasemotor-Widerstand anléten.

. 2. Geblasemotor-Widerstand und Verkleidung mit
HEIZKORPER Schiefinieten an Montageplatte sichern.

3. LufteiniaBkasten und Heizmotorgruppe einbauen.

Ausbau

1. Kithisystem ablassen, Luftfiltergruppe abnehmen und
Heizschlduche von den Heizkdrperrohren I8sen.

2. Lenksdule und Armaturenbretigruppe ausbauen.

3. Die Seitenfenster-Entfrosterieitungen, die Leitungen flr
die Kopththen- Auslasse und die Leitungen zur
Windschutzscheiben-Entfrostung entfernen.

4. Die Muttern, die die LufteinlaBleitung an der
Heizmotor-Montageplatte sichern, entfernen sowie auch
die Schrauben, die den Heizkbérper an der Karosserie
sichern. Heizkbrper herausnehmen.

5. Die Schrauben, die die LufteinlaBleitung und die
Verschiufiplatie an den Heizgehdusehalften haiten,
entfernen, Dichtmasse aufbrechen und EiniaBleitung
sowie VerschiuBBplatte entfernen.

6. Die Dichtung von den Heizkdrperrohren entfernen und
die Schiefnieten, die den Rohrflansch am Montagewinkel
an der oberen Halfte des Heizkdrpergehauses halten,
herausbohren. Lufttemperatur-Bedienungsstange von
Temperaturhebel aushéngen.
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WISCHER UND WASCHER

Scheibenwischer-Motor und -Gestange
1. Wischermotor
2. Wischermotor-Kurbel
3. Spange
4. Haltewinkel

WINDSCHUTZSCHEIBEN-WISCHERMOTOR

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Luftfilter entfernen.

2. Die Spange, die die Verbindungsstangen an der
Wischermotor-Kurbel sichert, entfernen und die
Verbindungsstangen sowie die Abstandscheibe vom
Kurbelzapfen entfernen. Die Kurbel von der Motorwelle
Idsen und die Motor-Halteschrauben entfernen.

3. Den Mehrstiftstecker und das Erdungskabel des Motors
abklemmen und den Motor vom Montagewinkel abziehen.

Einbau

1. Das Erdungskabel und den Mehrstiftstecker wieder
anschiieflen und den Wischermotor auf dem
Montagewinkel befestigen.

2. Die Batterie anschiieflen, Ziindung einschalten und den
Windschutzscheiben- Wischermotor einschalten, um den
Motor in der ‘geparkten’ Lage zu setzen. Zindung
ausschalten.

3. Die Kurbel auf die Motorwelle montieren, so dal} sie
waagerecht steht und in Richtung Fahrerseite des
Wagens weist’

4. Die Kurbelbolzen mit Molybdan-Fett schmieren sowie

auch die Gestangebuchsen und die Abstandscheibe. Die
Verbindungsstangen und die Abstandscheibe auf den

RMO126

Stange

Buchse
Unterlegscheibe
Wellenstumpf-Gehause

@ N,

Kurbelbolzen aufsetzen, wobei darauf zu achten ist, dafl
die Scheibe zwischen den Stangen zu liegen kommt und
die Stange mit Buchsenflansch in Richtung Kurbelzapfen
zuerst montiert wird. Die Verbindungsstangen mit der
Spange am Kurbelbolzen sichern.

5. Wischerfunktion kontrollieren und Luftfiltergruppe
montieren.

WINDSCHUTZSCHEIBEN-WISCHERGESTANGE

Ausbau
1. Batterie abkilemmen und Luftfilter entfernen.

2. Die Wischerarme und -blétter entfernen, die Muttern,
die die Drehgehéause halten, abschrauben und sodann die
Unterlegscheiben und oberen Abstandringe von den
Drehgehdusen abnehmen.

3. Erdungskabel und Mehrstiftstecker abklemmen, die
Wischermotorwinkel- Gummilagerung an einem der
Schiitziécher 16sen und sodann den Wischermotor und
die Gestédngegruppe entfernen.
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)

Heckklappen-Wischermotor und Getriebe
1. Heckklappen-Wischermotor
2. Heckklappen-Wischergetriebe

- Uberholen

1. Die Spangen, die die Verbindungsstangen an der
Wischermotorkurbel und an den Schwenkarmboizen
sichern, entfernen. Die Verbindungsstangen und
Unterlegscheiben entfernen. '

2. Die unteren Abstandstiicke von den Drehgehdusen
entfernen, die Nieten, die die Drehgeh&use sichern,
herausbohren und Gehausegruppen abnehmen. Neue
Drehgehédusegruppe am Rahmen montieren - die Gruppe
mit dem langeren Hebel (mit abgerundetem Ende) auf der
Fahrerseite - und diese Bauteile mit den mitgelieferten
Nieten sichern. Die unteren Unteriegstiicke an den
Drehgehdusen montieren.

3. Die Buchsen aus den Verbindungsstangen
herausdricken und zwei der neuen Buchsen in die
Radiusenden der Verbindungsstangen einpressen, wobei
die Buchsenflansche auf der Flanschseite der
Verbindungsstangen liegen missen. Eine dritte Buchse in
das Vierkantende einer Verbindungsstange einpressen,
und zwar mit dem Buchsenflansch auf der gleichen Seite,
und die noch Gbrige Buchse in die zweite
Verbindungsstange von der entgegengesetzten Richtung
aus einpressen.

4. Molybdéan-Fett auf den Kurbelzapfen, die
Schwenkarmbolzen, die Verbindungsstangenbuchsen und
die Abstandscheiben aufstreichen und sine
Abstandscheibe auf beide Schwenkarmbolzen aufsetzen.
Die Verbindungsstange mit den Buchsenflanschen auf
gegeniiberliegenden Seiten wahien und das Vierkantende
dieser Stange mit dem Motor-Kurbelzapfen verbinden,
wobei der Buchsenflansch an der Motorkurbel anliegen
muf}. Die Unterlegscheibe auf den Kurbelzapfen aufsetzen
und jetzt die zweite Verbindungsstange mit dem

RM01172

3. Durchgangsschraube

Vierkantende auf der Motorkurbel befestigen, wobei die
Buchsenflansche nach auBen weisen muissen. Die
Verbindungsstangen mit neuen Spangen an den Zapfen
befestigen.

Einbau

1. Motor- und Gesténgegruppe montieren, den Motor in
den Lagerungswinke! mit der Gummilagerung fixieren und
oberes Abstandstlick, Unterlegscheibe und Mutter an den
einzelnen Drehgehausen montieren. Die Muttern auf den
aufgefiihrten Anziehmomentwert festziehen.

2. Das Erdungskabel, den Mehrstiftstecker und die
Batterie wieder anschlieflen.

3. Die Wischerarme und -blatter montieren,
Wischerfunktion kontrollieren und Luftfiltergruppe
montieren.

HECKKLAPPEN-WISCHERMOTOR UND
GETRIEBE

Ausbau

1. Wischerarm, -blatt, Dichtung, Mutter und Scheibe von
Wischermotorwelle entfernen.

2. Die Heckklappenverkieidung abnehmen, das
Wischermotor-Erdungskabel abklemmen und ebenfalls
den Kabelbaum-Mehrstiftstecker abklemmen.

3. Die Schrauben, die den Montagewinkel sichern,
entfernen und sodann Motor- und Getriebegruppe von
Heckklappe abziehen.
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Scheibenwascher-Pumpen und -Schlduche -
Turbo-Modell

Windschutzscheiben-Wascherpumpe
Heckscheiben-Wascherpumpe

EinlaB3schlauch

Auslafischiauch

Riickschlagventil-AusiaBl

Ll ol < S

Uberholen

1. Die Lage der farbkodierten Kabel des Mehrstiftsteckers
beachten, die Stiftlappen eindriicken und die Stifte vom
Anschluf} entfernen. Die Isolierhlilse abziehen, die Stifte
von den Kabein abnehmen, die Wischermotor-
Durchgangsschrauben entfernen und den Motor vom
Getriebe trennen.

2. Motor oder Getriebe je nach Bedarf erneuern. Wird der
Motor erneuert, dann ist der Haltewinkel vom alten Motor
auf den neuen umzusetzen.

3. Den Motor wieder mit dem Getriebe zusammenbauen
und mit den Durchgangsschrauben sichern. Die
Kontermutter der Anker-Axialspiel- Einstelischraube
lockern und diese Schraube hineindrehen bis das
gesamte Axialspiel aufgenommen ist. Jetzt die Schraube
ganz wenig lockern und Kontermutter festziehen.

4. Neue Stifte an den Motor- und Getriebekabeln
montieren, wobei darauf zu achten ist, daB Kabel mit
gleicher Farbe vom Motor und Getriebe am gleichen Stift
zu befestigen sind. Die isolierhlise auf die Kabel
montieren und die Stifte in den neuen Mehrstiftstecker
einsetzen, so daf die farbkodierten Kabel sich wieder in
der ursprunglichen Lage befinden.

Einbau

1. Die Motor- und Getriebegruppe an der Heckklappe
montieren, das Erdungskabel und den Mehrstiftstecker
wieder anschlieflen und die Heckklappenverkieidung
montieren.

2. Die Dichtung, Unterlegscheibe und Mutter auf die
Wischermotorwelle aufsetzen, die Mutter auf das in den
Daten aufgefiihrte Anziehmoment festziehen. Ziindung
einschalten und Heckklappen-Wischermotor betétigen, um
den Motor in der 'geparkien’ Lage zu sichern. Zindung
ausschalten.

3. Wischerarm und -blatt montieren und Funktion des
Wischsystems kontrollieren.

SCHEIBENWASCHERPUMPEN - MG Turbo

Ausbau

1. Heckklappe o6ffnen. Wascherbehélier herausnehmen
und linke Verkleidungsverschalung idsen.

2. Die Schrauben, die die entsprechende Pumpe am
Gehéuse sichern, herausdrehen. Verdrahtung und
Schiduche von Pumpe Idsen.

3. Den Pumpenwinkel vom Lagerungsgummi i8sen. Den
Winkel nicht von der Pumpe entfernen. Die Pumpe darf
nicht zerlegt werden.

Einbau

1. Pumpe am Lagerungsgummi mit SchieBniete sichern.
Den EinlaBschlauch an die mit '-' gekennzeichnete Diise
anschliefen, den Auslaf3ischlauch an die '+ 'Diise.

Es ist zu beachten, dal3 das Ausiaflende des
Riickschiagventils mit -’ gekennzeichnet ist. Verdrahtung
anschlieBen und Lagerung am Verkleidungsgehause
sichern,

2. Verkieidungsgehéuse und Wascherbehélter einbauen.
Funktion kontrollieren.

SCHEIBENWASCHERSCHLAUCH - MG Turbo

Ausbau

1. Die linke hintere Verschaiung l6sen und
Scheibenwascher-Zuleitungsschlauch (BLAU) von seinem
Riickschlagventil 16sen. Eine Ziehschnur in den Schlauch
einsetzen und mit Kiebeband sichern.

2. Motorhaube 6ffnen. Wascherdise 16sen, Schiauch von
Dise und Blechschelle abnehmen. Batterie abklemmen.

3. Die Armaturenbrettgruppe von ihrer Fixierung 18sen, um
Zugang zur linken *A’-Sdulen-Offnung zu schaffen.

4. Den Schlauch aus dem Motorraum herausziehen, d.h.
Schlauch und Ziehschnur durch die Karosserie ziehen.
Schlauch von Ziehschnur entfernen.

Einbau

1. Einen Ersatzschlauch an der Ziehschnur befestigen und
Schlauch vorsichtig in die Karosserie sinziehen, worauf
die Schnur entfernt werden kann. Den Schiauch am
Riickschiagventil verbinden und hinteres Gehéuse
einbauen.

2. Den Schlauch in den Motorraum einfithren und Tille

einsetzen. Armaturenbrettgruppe montieren.
Wascherdiise verbinden und einsstzen.
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SCHEIBENWISCHER/WASCHER-SCHALTER

Ausbau

1. Die Abdeckung in der Mitte des Lenkrads entfernen
und Haltemutter abschrauben. Die Lenkradnabe und
innere Lenkséaule zwecks spéteren richtigen
Wiederzusammenbaus kennzeichnen und Lenkrad
abziehen.

2. Die Schraube, die die untere Hélfte der
Lenksaulenverkleidung sichert, herausdrehen und
Verkleidung abnehmen. Die Schraube, die die obere
Halfte der Verkieidung sichert, ebenfalls herausdrehen
und Verkleidung abnehmen.

3. Die zugehdrige Halteschelle 16sen und
Fiberoptik-Fiihrung aus dem Gehause ziehen.

4. Die Halterungen oben und unten am Schalter
zusammendricken und die kombinierte Schaltergruppe
direkt aus der Lenksaulennabe ziehen.
Kabelbaum-Verbindungsstecker abklemmen und
Schaltergruppe abnehmen.

Einbau

1. Den Kabelbaum-Verbindungsstecker in den Schaiter
einsetzen, auf Flucht bringen und die Schaltergruppe in
die Nabe eindricken bis sie sicher gehalten liegt.

2. Die Haltespange anheben, Fiberoptik-Fihrung
einfiihren und so weit einschieben bis der Flansch am
Gehause anliegt. Mit Deckelspange sichern.

3. Die beiden Halften der Lenkséulenverkleidung tber den
Schalterhebel aufsetzen und beide Verkleidungen sichern.

4. Das Lenkrad aufsetzen, die Markierungen an
Lenkradnabe und Innenséule zur Ubereinstimmung
bringen, Haltemutter und Deckel montieren.

Schalter-Beleuchtung
1. Schraube - Schaltergruppe
2. Haltespangen
3. Fiberoptik-Fiihrungen
4., Fihrungsflansch
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Lichtmaschinen-Bauteile - Typ A127
1. Entstérungs-Kondensator

Regler und Birstenkasten

Schleifring-Lagerschild

Lager - Schieifringende

Gleichrichter

Phasenanschluf3-Befestigungen und

Isolierscheiben - 8 mm

HauptanschiuB3-Befestigungen und

isolierscheiben - 10 mm

LR

™

SERVICE-SCHUTZMASSNAHMEN

Folgende SchutzmaBnahmen sind unerlaBlich bei
Arbeiten an der Elektroanlage des Fahrzeugs, da sonst
die Halbleiter u.U. unreparierbare Beschadigung erieiden
(Dioden und Transistoren).

1. Batterieanschi{isse niemals verwechseln.
Unrichtigerweise ausgetauschte Batterieanschilisse
{gewendete Polaritdt) kann die Drehstrom-Lichtmaschine
beschadigen sowie auch andere Bauteile, in denen
Halbleiter zur Verwendung kommen und die zum
gegebenen Zeitpunkt eingeschaltet waren.

2. Die Drehstrom-Lichtmaschine darf nie laufen, wenn der
Mehrstiftstecker abgeklemmt wurde.

3. Die Batterie niemals bei laufendem Motor abkiemmen.

4. Die Batterie nicht durch ein Schnelladegerét aufladen,
wenn sie noch an das Elektrosystem des Fahrzeugs
angeschlossen ist.

5. Beim AnschlieBBen einer Hilfsbatterie oder eines
normalen (langsam arbeitenden) Ladegeréts, plus an plus
und minus an minus anschlielen.

RM1736 A

8. Schleifringe
9. Rotorgruppe -
10. Stator
11. Durchgangsschrauben
12. Antriebslagerschild
13. Abstandringe
14, Lager - Antriebslagerschild
18. Riemenscheiben-Mutter und Federscheibe

6. Kommt Elekiro-SchweiBgerat flir Reparaturen am
Fahrzeug zum Einsatz, dann ist es unbedingt erforderlich
vorher die Batteriekabel und den
Lichtmaschinen-Mehrstiftstecker abzukiemmen.

7. Zum Testen der Gieichrichter oder Transistoren darf
niemals ein Ohm-Meter mit darin eingebautem von Hand
angetriebenen Generator zur Verwendung kommen.
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Rotorgruppen-Test
1. Widerstand-Test - Ohmmeter
2. lIsolier-Test - 110V Drehstrom und 15W Birne

J RM1732

VORLAUFIGE KONTROLLEN

Diese Kontrollen MUSSEN in der aufgefiihrten
Reihenfolge durchgefihrt werden ehe IRGENDWELCHE
Stromkreise oder Bauteile getestet werden.

1. Batterie
Lade- und Allgemeinzustand der Batterie.

2. Lichtmaschinen-Antriebsriemen

Sicherstellen, daf} die
Lichtmaschinen-Antriebsriemenspannung richtig ist, und
diese, falls erforderlich, einstellen.

3. Anschlisse
Dafir Sorge tragen, daB alle Anschilisse sauber sind und
gut festgezogen wurden, einschl. Erdungsanschiisse.

4. Sicherungen

Vor der Kontrolie von durch Sicherungen geschitzter
Stromkreise sind diese auf offensichtliche Anzeichen von
Uberiastungen oder Kurzschlisse zu kontrollieren ehe
eine durchgebrannte Sicherung erneuert wird. Unter
keinen Umstédnden darf eine Sicherung mit hdher als
vorgeschriebener Leistung zur Verwendung kommen.

DREHSTROM-LICHTMASCHINE - TYP LUCAS
A127

Ausbau

1. Batterie abklemmen. Die Spange |6sen und
Verbindungsstecker von Lichtmaschine abklemmen.

2. Die Mutter der Verstellasche und der
Schwenkschrauben lockern und sodann Antriebsriemen
von Lichtmaschinen-Riemenscheibe abnehmen.

Lichtmaschinen-Leistungs- und
Steuerungs-Test

1. Drehstrom-Lichtmaschine
Warniampe - 2,2W
Amperemeter - 0 bis 70A Bereich
Batterie
Voltmeter - O bis 30V Bereich
Veranderticher Widerstand - 70A Belastung
Verdrahtung - a. 84/0,30 mm

b. 14/0,25 mm

Verbindungen an den Ausgangsanschlissen -
Leistungstest
Verbindung am Hauptanschiufl - Steuerungstest

Noo s WP

w >

3. Die Schwenkschrauben sowie auch die Mutter der
Verstellasche entfernen und die Lichtmaschine vom Motor
abnehmen.

Uberholen

1. Lucar-AnschiuB abklemmen und
Entstérungs-Kondensator entfernen. Die Halteschrauben
herausdrehen und sodann die Regler- und
Blirstenkasten-Gruppe abnehmen und Lucar-Anschiufl
abklemmen. Blrstenfederdruck und Birstenldnge unter
Vergleich mit den angegebsnen Werten kontrollieren.
Biirsten und Federn, die auBerhalb der angegebenen
Toleranzen liegen, sind zu erneuern.

2. Die Beziehung zwischen den Lagerschildern und dem
Stator anreiBen. Die Muttern, Unterlegscheiben und
isolatoren von den Anschluf3-Stehbolzen abnehmen und
die beiden Schrauben, die den Gleichrichter am
Lagerschiid halten, herausdrehen. Die Muttern von den
Durchgangsschrauben entfernen und das
Schleifring-Lagerschild von der Statorgruppe abnehmen,
wobei, falls erforderlich, vorsichtig auf die
Schraubenflansche zu kiopfen ist.
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Stator- und Dioden-Test
1. Diodentest - 12V Batterie und 1,5W Birne
2. Statortest - 110V Gleichstrom und 15W Birne

3. Die Dioden kontrollieren. Priifgerat an jedem einzeinen
Diodenstift und seinem zugehérigen Hitzeleiter
nacheinander anschiief8en und sodann die
Prifgerat-Anschlisse wenden. Der Strom darf nur in einer
Richtung flieBen. Ist eine Diode defekt, dann muB die
Gleichrichtergruppe erneuert werden.

4, Stator-Ausgangskabel von den
GleichrichteranschiuBdsen abldten, wobei auf deren Lage
zu achten ist. Die Kabelenden abhebeln und Gleichrichter
vom Stator nehmen.

5. Die Statorwicklungen auf Durchgang kontrollieren. Das
Prufgerét an irgendweichen zwsi der Statorkabel
anschlieBen und dann diesen Test unter Verwendung des
dritten Kabels als Ersatz der ersten beiden nacheinander
wiederholen. Die Stator-Wicklungsisolierung kontrollieren.
Priifgerat an irgendeines der drei Statorkabel und am
Stator-Lamellenpaket anschliefien.

6. Stator vom vorderen Lagerschild abheben und hierbei,
falls erforderlich, vorsichtig auf die
Halteschrauben-Lappen klopfen.

7. Riemenscheibe, Ventilator und Abstandring von Welle
entfernen, wobei die Welle mit sinem 8mm
Imbusschiissel gegen Drehung zu sichern ist. Die
Rotorwelle aus dem vorderen Lagerschildlager
herausdriicken und Abstandring entfernen.

8. Die Lager auf Verschieifl und rauhen Zustand
kontrollieren. Die Rotorpole auf Reibzeichen inspizieren.
Beide Lager erneuern, falls eines der beiden zu stark
verschliissen ist. Ein neues Lager in das
Schieifring-Lagerschild einpressen und, falls erforderlich,
das Schieifringlager erneut mit Shell Alvania RA Fett
fUllen. Das Antriebslagerschild und Lager werden als
Baugruppe erneuert.

8. Den Rotoren kontrollieren. Die Oberflache der
Schieifringe sdubern und etwaige Brennspuren mit sehr
feinem Glaspapier abnehmen. Die Isolierung der
Feldwickiungen kontrollieren. Prufgerat zwischen sinem
der Schieifringe und einem der Rotorfligel anschlieflen.
Die Feldwicklungen kontroliieren, indem das Priifgerét
zwischen den Schieifringen angeschlossen wird.

10. Den Abstandring einsetzen und den Rotoren in das
Antriebslagerschiid eindricken. Die

‘Durchgangsschrauben einsetzen. Den Abstandring, den

Ventilator, die Riemenscheibe und die Federscheibe auf
die Welle montieren und sodann die
Riemenscheibenmutter aufschrauben und auf das richtige
Anziehmoment festziehen.

11. Die Stator- und Gleichrichter-Gruppe am
Antriebslagerschild montieren, wobei dafiir zu sorgen ist,
daB die Ubereinstimmungs-Markierungen fluchten.

12. Das Schleifring-Lagerschild entsprechend den
Bezugsmarkierungen in Einbaulage bringen und das
Reglerkabel in seine Offnung einsetzen. Die Muttern der
Durchgangsschrauben anziehen. Anschiufipfostendeckel
aufsetzen.

13. Kabel am Regler anschlieBen, die Bursten auf den
Schieifringen positionieren und sodann Regler- und
Birstenkasten-Gruppe am Lagerschild sichern.
Entstérungs-Kondensator einbauen.

Einbau

1. Die Lichtmaschine auf ihre Lagerungen aufsetzen und
zunichst die Schwenkschrauben locker einbringen. Den
Lichtmaschinen-Antriebsriemen auflegen und einstellen,
die Verstellaschen-Mutter und die Drehschrauben-
Muttern jetzt festziehen.

2. Den Mehrstiftstecker an der Lichtmaschine anschlieflien
und mit der Spange sichern. Batterie anschlieBen.

DURCH GETRIEBE GESTEUERTE
ZUNDVERSTELLUNG

Beschreibung

Das getriebegesteuerte Zlindverstell-System besteht aus
einem Magnetventil in der Unterdruck-Signalleitung
zwischen Ansaugkrimmer und Verteiler-
Unterdruckverstelikapsel und einem Sicherheitsschalter,
der hinter dem Fernsteuergehduse der Getriebeschaltung
liegt. Der Magnet wird durch den Sicherheitsschalter
gesteuert, der seinerseits Uber die Getriebekulisse
betatigt wird und die Funktion des Systems auf
ausschlieBlich den 4.Gang einschrénkt. Ist der Magnet
NICHT angezogen, dann blést die Unterdruckieitung zur
Verstellkapsel an die Atmosphére ab und die Krimmer-
Unterdruckzapfstelle bleibt verschiossen. Zieht der
Magnet nach Einrlcken des 4.Gangs an, dann wird
Unterdruck an die Verstellkapsel gefiihrt.

SICHERHEITSSCHALTER FUR
GETRIEBEGESTEUERTE ZUNDVERSTELLUNG

Kontrolle

1. Rader blockieren, Hand- und FuBbremse anzishen und
Motor anlassen.

2. Motorleerlaufdrehzahl auf 2500 U/min steigern.

3. Kupplung ausrlcken, 4.Gang einrlicken und Kupplung
ausgeriickt halten. Arbeitet das getriebegesteuerte
Ziindverstell-System richtig, dann miBte jetzt die
Motordrehzahl um 300 bis 400 U/min ansteigen.

Einstellen

1. Wagen vorn heben und auf Montagesténder setzen.
Handbremse anziehen und Schalthebel auf Leerlauf
stellen.

2. Die Kabel am Sicherheitsschalter abklemmen und die
Schalter-Kontermutter ganz lockern.
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3. Eine Priflampe und Batterie an den
Schalteranschiissen verbinden und, falls die Lampe nicht
aufleuchtet, den Schalter aus seinem Haltewinkel
herausdrehen bis sie aufleuchtet.

4. Den Schalter in den Haltewinkel einschrauben bis die
Priflampe erlischt. Jetzt den Schalter weitere 1.1/2 bis 2
Anflachungen hineindrehen und in dieser Lage kontern.
5. Den Schalthebel jetzt nacheinander in jeden sinzelnen
Gang einriicken und kontroilieren, dafB die Priflampe nur
nach Einrlcken des 4.Gangs aufleuchtet.

8. Priflampe entfernen, Sicherheitsschalter-Kabel
anschlieBen und Wagen auf den Boden senken.

Ausbau

1. Wagen vorn heben und auf Montagestander setzen.
Handbremse anziehen und Schalthebel auf Leerlauf
stellen.

2. Die Kabel vom Schalter abklemmen, die
Schalter-Kontermutter lockern und jetzt den Schalter vom
Haltewinkel abschrauben.

Einbau

1. Den Schalter in den Haltewinkel einsetzen, Schalter in
seine richtige Lage einstellen und Kontermutter anziehen.

2. Schalterkabel anschiieen und Wagen zu Boden
senken.

MAGNETVENTIL FUR GETRIEBEGESTEUERTE
ZUNDVERSTELLUNG

Ausbau

1. Den Unterdruckrohr-AnschiuB vom Magnetventil
abziehen. ’

2. Das Kabel vom Magnetventil abklemmen,
Halteschraube herausdrehen und Magnetventil zusammen
mit Erdungskabel entfernen.

3. Das Magnetventil vom Haltewinkel idsen.

Einbau- .
1. Das Magnetventil auf seinen Haltewinkel montieren.

2. Haltewinkel und Magnet-Erdungskabel an Spritzwand
sichern.

3. Die Unterdruckrohr-Anschiiisse wieder am Magnetventil
anbringen.

VERTEILER - Ducellier - Typ mit
Unterbrecherkontakten

Ausbau

1. Die Batterie abklemmen, die Kurbelwelle durchdrehen
bis Kolben Nr.1 im Verdichtungshub auf 0.T. steht. Den
Verteilerdeckel abnehmen und kontrollieren, ob der
Verteilerlaufer mit dem Hochspannungskabel des
Zylinders Nr.1 im Deckel fluchtet.

2. Das Niederspannungskabel und Unterdruckrohr
abklemmen, die Klemmplatte entfernen und den Verteiler
abziehen.

Uberholen
Anmerkung: Der Verteiler-Mitnehmer ist pendeind auf die

Antriebswelle montiert, um fir richtige Fluchtung zu
sorgen.

RMO120

Ducellier-Verteiler-Bauteile

11.
12.

-t
LN LA LD

Verteilerdeckel
Verteileridufer
Haitespange
Kontakisatz
Haltespange
Kerbverzahnte Nocke
Exzenter-'D’-Pfosten
Grundplatte
Filzkissen
Verteilerkbrper -
Unterdruckeinheit
Kondensator
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1. Den Verteilerlaufer abziehen und das Filzkissen von der
Nocke entfernen. Den Kondensator und die
Halteschrauben der Unterdruckeinheit entfernen.

2. Die Spange vom Exzenter-'D’'-Pfosten 1dsen, die Lage
der Kerbnocke relativ zum Federsitz der .
Unterdruck-Betatigungslasche kennzeichnen, Unterdruck-
Betatigungslasche und Kerbnocke aus dem
Exzenter-'D’-Pfosten aushangen und Unterdruckeinheit
abnehmen.

3. Die Unterbrecherkontaki-Haltespange und
Konterschraube entfernen, worauf der
Unterbrecherkontaktsatz abgenommen werden kann.

4. Die noch tbrige Bodenplattenschraube entfernen und
die Bodenplatte abnehmen, wobei darauf zu achten ist,
daB das Nylon-Druckkissen und die Feder beibehalten
werden.

5. Den Verstellmechanismus der Nocke kontrollieren und
ebenfalls die Welle auf zu starkes Radiaispiel. Sind
irgendweiche dieser Bauteile beschadigt oder
verschlissen, ist der Verteiler zu erneuern.

6. Alle weiteren Bauteile auf Beschadigung oder
Verschleil kontrollieren und je nach Bedarf erneuern.

7. Den Verteilerdeckel auf Brennspuren und Risse
kontrollieren und ebenfalls sicherstellen, daf sich die
Abgreifblrste frei im Halter bewegen kann.

8. Unter Verwendung von Retinax 'A’ oder einem
gleichwertigen Fett sind die Fliehkraftgewicht-Drehpfosten
zu schmieren. Ebenfalls ist die Nocke, das Druckkissen
und der Unterbrecherkontakt-Drehpfosten leicht zu fetten.

9. Das Nylon-Druckkissen, die Feder, die Bodenplatte und
den Unterbrecherkontaktsatz montieren.

10. Den Kondensator und die Unterdruckeinheit
montieren, wobei die Unterdruck-Betéatigungslasche zu
fixieren und die Kerbnocke auf dem Exzenter- 'D’-Pfosten
zu befestigen ist. Hierbei ist darauf zu achten, daf die
vorher angebrachten Markierungen wieder
Ubereinstimmen.

11. Die Unterbrecherkontakte auf den aufgefihrten Wert
einstellen. Das Filzkissen in die Nocke einsetzen und mit
einem Tropfen Motordl schmieren. Verteilerlaufer wieder
montieren.

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1308

1. Den Verteiler am Motor montieren und die
Verteilerwelle drehen bis der Mitnehmer mit den Schiitzen
in der Antriebswelle zum Eingriff kommt.

Anmerkung: Die Schiitze im Antriebsrad und dre Lappen
am Mitnehmer sind versetzt und lassen sich nur in einer
bestimmten Lage zum Eingriff bringen. Die Klemmplatte
aufsetzen und Halteschraube fingerfest anziehen.

2. Bei Kolben Nr.1 im Verdichtungshub auf 0.T., wie von
den Zeiteinstellmarken angezeigt, ist der Verteiler jetzt zu
drehen bis die Unterbrecherkontakie sich gerade
beginnen zu 6ffnen, worauf dann die
Kiemmplattenschraube leicht anzuziehen ist. Das
Niederspannungskabel wieder anschlieen und
Verteilerdeckel montieren.

3. Die Batterie anschiieBen, den Motor anlassen und unter
Verwendung entsprechender Einrichtung die
Zundpunkteinstellung kontrollieren.

4. Den SchlieBwinkel bei Leerlaufdrehzaht und
abgeklemmtem Unterdruckrohr kontrollieren und, falis
eine Einstellung erforderlich ist, die Kontakt-
Konterschraube lockern und die entsprechende
Einstellung mit Werkzeug 18G 1308 erledigen.

5. Die Motordrehzahi auf 2000 U/min steigern und den
SchilieBwinkel bei abgeklemmtiem Unterdruckrohr
beachten. Die Abweichung muB innerhalb der

%
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Anwendung von Werkzeug 18G 1308 in
verschiedenen Stellungen
1. Einstellen des SchlieBwinkels
2. Einstellen der SchlieBwinkel-Abweichung
3. Einstellen der Ziindverstellung

aufgeflhrten Toleranz bleiben. Etwaige Abweichungen
auflerhalb der Toleranz bedeuten eine mechanische
Stérung im Verteiler. Das Unterdruckrohr wieder
anschlieBen und die Motordrehzahl wiederum auf 2000
U/min steigern. Jetzt die Drosselklapps freigeben und die
SchlieBwinkelabweichung kontrollieren und, falls
erforderlich, durch Drehen des Exzenter-Pfostens mit
Werkzeug 18G 1308 berichtigen. Die Verstellung des
SchiieBwinkels auf geringste Abweichung kann u.U. die
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grundlegende SchlieBwinkeleinstellung andern, so daf
diese nochmals bei Leerlaufdrehzahl kontrolliert werden
muf, worauf dann, falls erforderlich, auch eine
Neueinstellung der Zindpunkieinstellung zu erfolgen hat.

6. Wurde die Unterdruckeinheit erneuert oder der Verteiler

zerlegt, dann ist die Unterdruckversteliung zu
kontrollieren. Eine Unterdruckpumpe an der Einheit
anschlieen und Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen fassen.
Unter Verwendung einer Stroboskoplampe jetzt den
Unterdruck alimahlich steigern und die Stelle, an der die
Unterdruckverstellung beginnt, beobachien. Diesen Wert
mit dem aufgeflhrten vergleichen. Eine Einsteliung der
Kerbnocke - jeweils um nur einen Zahn - mit Werkzeug
18G 1308 &ndert die Stelle, an der die
Unterdruckverstellung beginnt.

7. Die Klemmplattenschraube anziehen und
Unterdruck-Verstellrohr anschlieBen.

VERTEILER - Lucas - Typ mit
Unterbrecherkontakten

Ausbau

1. Die Batterie abklemmen und die Kurbelwelie
durchdrehen bis Koiben Nr.1 im Verdichtungshub auf 0.T.
steht. Den Verteilerdeckel abnehmen und sicherstellen,
daf der Verteilerldufer mit dem Hochspannungskabel Nr.1
im Decksl fluchtet.

2. Das Niederspannungskabel und Unterdruckrohr
abklemmen, die Klemmplatte entfernen und den Verteiler
abziehen.

Uberholen

1. Den Verteileridufer entfernen sowie auch das Filzkissen
von der Nocke und sodann das Niederspannungskabel
und dessen Tllle aus dem Verteiler driicken. Den
Niederspannungsanschlufl von der Kontaktfeder i6sen
und sodann den Kontaktsatz und Kondensator entfernen.
Die Bodenplatte zusammen mit dem Erdungskabel
entfernen.

2. Die Lager auf VerschleiB kontroliieren. Hat die Welle zu
starkes Radialspiel in den Lagern, dann ist der gesamte
Verteiler zu erneuern. Die Welle kontrollieren. Sind
irgendwelche bewegliche Teile oder auch die Nocke
verschlissen oder beschédigt, ist wiederum der Verteiler
zu erneuern. Die Federn der automatischen
Zindverstellung auf Schwachung und Bruch kontrollieren
und Verteiler, falls erforderlich, erneuern.

- 3. Die Bodenplattengruppe kontrollieren. Ist die Feder
zwischen den Platten beschidigt oder lassen sich die
Platten nicht frei bewegen, dann ist die Gruppe zu
erneuern.

4. Den Verteilerdeckel auf Brennspuren oder Risse
kontrollieren. Zu starke Kohleablagerungen auf den
Elektroden sind zu entfernen. Sicherstellen, daf sich die
Hochspannungsbiirste frei im Halter bewegen kann. Den
Verteilerldufer auf Beschadigung, Sicherheit der Elektrode
und Brennspuren kontrollieren. Laufer, falls erforderlich,
erneuern.

5. Die Unterdruck-Verstelleinheit, die
Verteiler-Bodenplatte und das Erdungskabel einbauen,
wobei daflr zu sorgen ist, daf3 der Bodenplattenstift mit
dem Arm der Unterdruckverstelleinheit zum Eingriff
kommt. Den Kondensator und das Niederspannungskabel
montieren und sodann den Unterbrecherkontaktsatz
befestigen, wobei der Bodenplattenstift mit der Gabel des
Kontakisatzes zum Eingriff kommen muB. Den
Unterbrecherkontakisatz entsprechend dem aufgefiihrten
Wert einstellen. Das Filzkissen in die Nocke einsetzen
und mit einem Tropfen Motordl schmieren. Als letztes den
Verteilerlaufer montieren.

RAMO0390

Lucas-Verteiler-Bauteile - Typ
mit Unterbrecherkontakt

I S ST Ty
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Verteilerdeckel
Verteilerlaufer
Kondensator
Bodenplattengruppe
Filzkissen

Stahlscheibe
Niederspannungs-Litze
Antriebslappen
Haltestift

Druckscheibe
Unterdruckeinheit
Betétigungsarm
Abstandring
Automatischer Zindverstell-Mechanismus
Kontaktsatz
Abgreifbirste
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Verteiler-Bauteile - Lucas 65DM4

Verteilerdeckel, Biirste und Feder
Verteilerlaufer

Oberes Gehduse

Unterdruck-Einheit

Statorpaket, Druckscheiben und Federring
Abgreifspule

Kiemmring

Reluktor, Fliehkraftverstellung und Wellengruppe
Innere Druckscheibe

Unteres Gehause

'0’-Ring-Dichtung

AuBere Druckscheibe und Antriebslappen
Anschlufl und Tlle

Verstéarkermodul

Einbau

1. Den Verteiler am Motor montieren, die Verteilerwelle
drehen bis der Mitnehmer mit den Schiitzen in der
Antriebswelle zum Eingriff kommt.

Anmerkung: Die Schiitze im Antriebsrad und die Lappen
des Mitnehmers sind versetzt und kdnnen nur in giner
bestimmten Lage zum Eingriff kommen. Die Klemmplatte
aufsetzen und die Halteschraube fingerfest anziehen.

2. Den Kolben Nr.1 im Verdichtungshub auf 0.7. bringen,
wie von den Zeiteinstellungsmarken angezeigt, und
sodann den Verteiler drehen bis die Unterbrecherkontakte
gerade beginnen sich zu 6ffnen. In dieser Lage die
Klemmplattenschraube leicht festziehen. Das
Niederspannungskabel anschiieBen und Verteilerdeckel
aufsetzen.

3. Die Batterie anschlieBen und Motor anlassen. Unter
Verwendung entsprechender Einrichtungen jetzt den
Verteiler-Schiiewinkel und die Zindpunkteinsteliung
kontrollieren und berichtigen. Als letztes ist die
Klemmplattenschraube anzuziehen und das
Unterdruck-Verstelirohr wieder anzuschlieien.

VERTEILER - LUCAS 65 DM4

Beschreibung

Dieser elekironische Verteiler mit veranderlicher
Reluktanz enthéalt normale Fliehkrafi- und
Unterdruck-Verstellteile sowie auch ein aufien montiertes
Verstarkermodul.

Das Venteilergehause besteht aus zwei Teilen: dem
oberen Gehduse und dem unteren Gehduse. Im oberen
Geh3use liegen das Statorpaket, die Abgreifwickiung und
ein Lager, in welchem die den Verteilerlaufer tragende
Hauptwelle umiduft. Die Unterdruckeinheit ist auBBen am
oberen Gehause befestigt. Das untere Gehduse enthalt
den Fliehkraftversteli-Mechanismus und den Reluktor. Das
Verstirkermodul ist auBen am unteren Gehéduse befestigt
und elektrisch mit der Abgreifwicklung im oberen
Gehause verbunden.

Uberschreitet das verénderliche Reluktanz-Abgriffsignal
den durch die Motordrehzah! bestimmten Schwellenwert,
dann wird ein Hochspannungs- Transistor im Verstédrker
eingeschaltet und der Ziindspulenstrom beginnt jetzt zu
flieRen. Sobald der Ziindspulenstrom den erforderlichen
Pegel erreicht hat, wird er konstant gehalten bis der
Transistor ausschaltet und somit den Funken triggert. Bei
ansteigender Motordrehzahi wird der Schwellenpegel
reduziert, um der Zindspule Zeit zu gewahren die
erforderliche Spannung am versteliten Zindpunkt zu
erzeugen.

Ausbau

1. Batterie abkiemmen, HaubenschioB-Plattform und
Kiihlergriligruppe ausbauen. Die Kurbelwslie durchdrehen,
um Kolben Nr.1 im Verdichtungshub auf 0.T. zu bringen.

2. Den Verteilerdeckel abnehmen und kontrollieren, ob
der Verteilerldufer mit Segment Nr.1 im Verteilerdeckel
fluchtet. Unterdruckrohr und Verstarker-
Verbindungsstecker abklemmen.

3. Die Lage des Verteilergehduses am Zylinderblock
zwecks spéteren richtigen Wiedereinbaus anreiBen.
Verteilerklemme Iésen und unter Beachtung der Lage des
Verteileridufers und des Winkels der Unterdruckeinheit
jetzt den Verteiler abziehen.
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Uberholen
Service-Werkzeuge: 18G 1004

1. Verteilerlaufer von Hauptwelle abziehen. Die
Halteschrauben herausdrehen und Verstarkermodul vom
AnschluBBbock ziehen. Dichtung und Anschiu3bock
entfernen.

WARNUNG: Der Verstérker enthélt Beryllium und darf
nicht gedffnet werden.

2. Die Halteschrauben herausdrehen und das obere
Gehause vom unteren Gehause abnehmen. Den
Kiemmring und die Abgreifwicklung vom oberen Gehéuse
abheben.

3. Die Schraube, die die Unterdruckeinheit am oberen
Gehduse hélt, herausdrehen. Federring mit Werkzsug
18G 1004 iGsen und Axialdruckscheibe entfernen.
Statorpaket aus Unterdruckgestange aushangen und
Unterdruckeinheit abnehmen.

4. Den Antriebslappen abstlitzen und Mitnehmerstift
herausschiagen. Mitnehmer und Axialdruckscheibe
entfernen. Etwaigen Grat vom Antriebsstiftloch abnehmen
und jetzt die Hauptwelle aus dem unteren Gehiuse
ziehen.

VORSICHT: Es darf nicht versucht werden den Reluktor
von der Welle zu IGsen.

5. Bauteile, die Verschlei-, Beschadigungs- oder
Brennspurenzeichen aufweisen, sind zu erneuern.

Sind die Hochspannungs-Segmente stark abgebrannt,
dann ist der Verteilerdeckel zu erneuern. Gleitet die
Hochspannungsbirste nicht frei im Gehause oder ist die
Kontakifldche plan verschiissen, dann ist die Blrste zu
erneuern.

Abgreifwicklung, falls erforderlich, erneuern.

8. Buchse und Lagerflachen, Drehpunkie und .
Versteilmechanismus leicht mit Shell Turbo T100 Ol oder
sinem gleichwertigen schmieren. Das Unterdruckgestange
und die Berthrungsfidche mit Chevron SR1 Fett oder
sinem gleichwertigen behandeln. Hitzebesténdiges
Silikonfett auf die Verstarker- Lagerflache schmieren.

7. Die Axialdruckscheibe in das untere Gehduse einsetzen
und sodann Hauptwellengruppe montieren. Die
Axialdruckscheibe einbauen sowie auch den Mitnehmer
und mit dem Stift sichern.

Kam eine neue Hauptwelle zum Einbau, Verteilerlaufer
aufsetzen und die bestehende Welle als Bohrschabione
fir den Mitnehmer verwenden. Den Mitnehmer unter
einem Winkel von 21° relativ zum Verteilerlaufer mit
einem 3,2mm:; 0,125in d. Spiralbohrer durchbohren.

8. Die Axialdruckscheibe und die Unterdruckeinheit in das
obere Gehduse einsetzen, Unterdruckgesténge und
Statorpaket zum Eingriff bringen und sodann
Druckscheibe und Federring montieren. Die
Halteschraube in die Unterdruckeinheit einsetzen.

9. Die Abgreifwickiung so positionieren, daB die Kontakte
mittig (iber der Offnung liegen, und sodann den
Klemmring mit seinen Schiitzen (ber die Offnung
einbauen. Das untere Geh3use am oberen Gehduse
montieren und Welle vor Festziehen der Halteschrauben
drehen.

10. AnschluBbock und Dichtung montieren,
Verstérkermodul aufsetzen und Halteschrauben
festziehen. Den Verteilerldufer trocken abwischen und auf
die Welle aufsetzen. Einen O-Ring auf das untere
Gehause auflegen und einen Tropfen Ol in das
Schmierioch fiir das Wellen-Mittellager singeben.

Einbau

1. Daflr Sorge tragen, dafl3 Kolben Nr.1 auf 0.T. im
Verdichtungshub steht, und den Verteiler jetzt fir die
Montage ansetzen, d.h. mit Unterdruckeinheit auf 12 Uhr.
Hiermit ist daflr gesorgt, dafl das Zindmodul nicht am
Anlasser anstoBt.

2. Verteiler in seine Fixierung einsetzen und
Verteilerlaufer drehen bis die Verteilerwelle positiv mit der
Verteiler-Antriebswelle zum Eingriff kommt. Der
Verteilerldufer miiBte jetzt auf Segment Nr.1 im
Verteilerdeckel weisen. Verteiler leicht festspannen und
die vorher angebrachte Bezugsmarke kontrollieren.

3. Den Verstarker-Anschluf3stecker anschlief3en,
Verteilerlaufer und Kappe abwischen, trocknen und
Verteilerdeckel aufsetzen. HaubenschioB-Plattform und
Kihiergrillgruppe montieren. Batterie anschliefen.

4. Motor anlassen und Ziindpunkteinstellung dynamisch
entsprechend dem angegebenen Wert setzen.
Verteilerklemme anziehen und Unterdruckrohr verbinden.

STRANGSICHERUNGEN

Der erste Teil des positiven Batteriekabels besteht aus
drei separaten Kabellangen, die mit 'FUSIBLE
LINK'(STRANGSICHERUNG) gekennzeichnet sind.

VORSICHT: Etwaige Bauteil-Schaltkreise, die zusétziich
in der Fahrzeug- Verdrahtung aufgenommen werden,
erfordern eine eigene Leitungssicherung. Die hier zum
Anschiuf3 der Leitungssicherung zur Verwendung
kommende Kabelgrofie darf nicht weniger als 28/0,3
betragen.

Kontrolle

Geht die Kraftversorgung fir eine Anzahi von
Schaltkreisen verloren, Batteriespannung auf der
Eingangsseite des Sicherungskastens wie folgt
kontrollieren:

1. Zindschaltkreis:

Batteriespannung an den Sicherungen A4 und C5
kontrollieren.

2. Fensterheber, Scheibenwascher/wischer,

Heizschaltkreise:
Auf Batteriespannung an den Sicherungen A3 und A6

kontrollieren:

3. Heckscheibenwischer, Heckscheibenheizung,
Nebel-SchiuBleuchten, Horn:
Auf Batteriespannung an den Sicherungen At und C8

kontrollieren:

Erneuern

1. Das positive '+’ Kabel von der Batterie abklemmen
und AnschiuB3 entfernen.

2. Die Umwickiung vorsichtig durchschneiden und Huise
von den Kabeln abziehen, worauf die durchgebrannte
Strangsicherung bestimmt werden kann.

3. Den AnschiuBdeckel abnehmen und Strangsicherung
von der Verdrahtung und vom Anschiuflende abidten.

4. Eine neue Strangsicherung richtiger GréBe in
Verdrahtung und Anschiuf3 eini6ten. Isolierband
verwenden, um die Verbindungsstelle abzudichten, und
Hiise am Kabelbaum umwickeln. BatterieanschiuBl und
Deckel wieder anbringen.

ELEKTROANLAGE 9




ELEKTROANLAGE

Anlassermagnet
Batterie-Anschiufl 'BAT’
Anlasser-Anschiuf3 "STA’
Magnet-Anschluf3 '50°
Halteschrauben

Magnet

Magnetplunger

R Al ol

RM2611

ANLASSERMOTOR - Typ M79
(Schub-Schraubtrieb-Anlasser)

Test

1. Einen Voltmesser an den Anschitissen 'STA' und 'BAT’
verbinden. Wird eine Spannung angezeigt, dann ist der
Magnet zu erneuern.

2. Voltmeter am 'STA’-Anschiufl und Erde verbinden und
Anlasser betatigen. Ist jetzt ein Spannungswert vorhanden
und arbeitet der Anlasser nicht, dann handelt es sich
wahrscheinlich um einen defekten Anlassermotor. Ist
keine Spannung vorhanden, Anlasser ausbauen.

Ausbau

1. Batterie abklemmen, die Kabel vom Hauptanschiufl des
Magneten I6sen und Kabel von den Schiebeanschilissen
des Magneten abklemmen.

2. Die Aniasser-Halteschrauben entfernen und
Anlassermotor vom Fahrzeug nehmen.

Uberholen

1. Das Kabel vom 'STA'-AnschiuBl des Magneten
abkiemmen. Die Schrauben, die den Magneten halten,
entfernen, Magnetplunger aus dem Einruckhebe!
aushangen und Magneten abziehen.

2. Die Magnetwickiungen auf Durchgang kontrollieren.
Widerstand an den Anschlissen '50° und 'STA' messen.
Es miiBte ein Ablesewert von 0,283 bis 0,313 Ohm
vorhanden sein. Den Widerstand zwischen AnschiuB3 '50’
und Magnetkérper messen. Es miBte ein Wert von 0,865
bis 0,935 Ohm vorhanden sein. Bei nicht
zufriedenstellenden Testresultaten ist der Magnet zu
erneuern.

RM2613

Testen der Antriebsritzel-Freilaufkupplung

3. Bei ausgebautem Magnetplunger auf Durchgang
zwischen den Hauptmagnet- Kontakten konirollieren. Der
Ohmmesser mifte 'unendlich’ anzeigen. Plunger in den
Magneten einpressen und Kontakte geschiossen haiten.
Jetzt miBte ein Null-Ohm-Wert vorhanden sein.
Kontrollieren, ob.sich der Plunger frei bewegen kann. Bei
nicht zufriedenstellenden Testresultaten Magneten
arneuern.

4. Den Dichtnapf und die Dichtung vom
Kollektor-Lagerschild entfernen. Federring und
Unterlegscheiben von Ankerwelle abnehmen. Auf die
Ubereinstimmungs-Markierungen am Lagerschild und
Korper achien. Die Halteschrauben entfernen und
Kollektor-Lagerschild vorsichtig von Kérper und
Burstentille abziehen.

5. Die Burstenfedern entfernen und Erdungsbiursten
herausziehen. Birstenkasten vom Kollektor abheben. Die
Isolierplatte entfernen und die Plus-Birsten zusammen
mit Anschiufistange herausziehen.

6. Birstenlangen kontrollieren und, falis nicht der
Spezifikation entsprechend, erneuern. Biirstenspannung
kontroflieren und, falls erforderlich, erneuern.
Sicherstellen, daf3 sich die Bursten frei in ihren Haltern
bewegen k&nnen, und Funktion der Blrstenfedern
kontrollieren. Wieder einzubauende Blrsten sind mit
einem benzinbenetzten Tuch zu reinigen.

7. Schwenkzapfen und Packstlick vom
Antriebs-Lagerschild entfernen. Die Halteschrauben
herausdrehen und Kdrpergruppe abnehmen. Anker vom
Antriebs- Lagerschild entfernen.

8. Die Druckmuffe in Richtung Ritzel treiben bis der
Federring freiliegt. Den Federring jetzt aus seiner Nute
hebein und Ring, Muffe und Antriebsgruppe von Welle
entfernen.

9. Die Umwicklung der Feldspulen kontrollieren. Alle
AnschluBstellen auf Durchgang kontrollieren sowie auch
die Spulen auf Brennzeichen (defekte Isolierung).

Beim Erneuern der Feldspulen ist eine neue Niete am
Gehause zu verwenden. Die Polschuhe sind auf 40 Nm
anzuziehen.

10 ELEKTROANLAGE
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Anlassermotor-Bauteile - Typ M79
Magnet und Plunger
Kollektor-Lagerschildgruppe
Birsten

Birstenfedern

Schwenkbock und Beilagstlick
Anker

Sprengring und Druckmuffe
Antriebsgruppe

Feldspuien und Gehéause

PENOO AW

10. Ankerwelle kontrollieren. Ist die Welle verbogen oder
verzogen, dann muf sie erneuert werden. Die
Ankerwicklungen auf KurzschiuB3 kontroilieren unter
Zuhilfenahme von Sondereinrichtung (Summer). Steht
eine solche Einrichtung nicht zur Verfigung, Anker durch
Austausch testen.

11. Unter Verwendung hierfir erhéltlichen Priifgeréts
dieses an einem der Kollektorsegmente und an der
Ankerwelle anschlieBen, um die Ankerisolierung zu
kontroliieren. Die Isolierung der Feldspulen und
Blrstenkasten kontrollieren und etwaige Bauteile, die dem
Isoliertest nicht gerecht werden, erneuern.

RM2637

10. Buchse - Antriebslagerschild

11. Buchse - Kollektorlagerschild

12. Antriebslagerschild - bei Schaltgetriebe

13. Antriebslagerschild - bei Automatikgetriebe
14. lIsolierplatte

15. Kollektordeckel

16. Federring und Unterlegscheiben

17. Dichtnapf und Dichtung

12. Den Kollektor auf Grat, Verformung und Verschlei
kontrollieren. Falls erforderlich, Kollektor (berdrehen,
wobei daflir zu sorgen ist, daB der Fertig-Durchmesser
nicht das angegebene MaB unterschreitet. Nach dem
Uberdrehen ist der Kollektor mit feinem Glaspapier zu
polieren. Die Kollektorsegmente nicht hinterschneiden.

13. Auf fihibares Seitenspiel der Ankerwelle in den
Buchsen kontroilieren sowie auf Zeichen etwaiger
Berihrung zwischen Anker und den Magneten. Buchsen,
falls erforderlich, erneuern. Den Anker mit einem
benzinbenetzten Tuch reinigen und sodann die
Anker-Keilprofile mit Shell Retinax 'A’ Fett schmieren.

ELEKTROANLAGE 11
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14. Neue Buchsen in Shell Turbo 41 Ot trdnken bzw. in
Motordl, und zwar 30 Minuten vor Einbau. Die Buchsen in
das Antriebs-Lagerschild einpressen bis sie mit der
Innenflache abschneiden. Kollektor-Lagerschildbuchse
entfernen, indem ein Gewindebohrer in die Buchse
eingeschraubt wird, worauf dann eine Presse in
umgekehrter Richtung zu verwenden ist. Die neue Buchse
in Einbaulage einpressen.

15. Die Antriebsgruppe auf Verschieil3 oder Beschadigung
kontrollieren. Sicherstellen, daB sich das Ritzel nur in
einer Richtung drehen kann, und zwar unabhéngig vom
Kupplungskérper. Gruppe, falls nicht zufriedensteliend,
erneuern.

16. Den Antriebsgruppen-Schwenkbock und Hebel mit
Mobil 22 Fett schmieren und Antriebsgruppe sowie
Druckmuffe auf Ankerwelle aufsetzen. Jetzt den Federring
in seine Nute einbringen und dafir Sorge tragen, daB die
Muffe (ber den Ring aufgepaBt wird. Antriebswelle in die
Buchse des Antriebs- Lagerschilds einsetzen.

17. Gehduse auf Antriebswellen-Lagerschild positionieren
und Halteschrauben einsetzen.

18. Die AnschluBstange auf den Birstenkasten aufsetzen
und sodann die Blirsten und Isolierplatie montieren. Die
Erdungsblirsten einsetzen und Spangen anbringen. Die
Gruppe uber den Kollektor aufsetzen und Blrstenfedern
montieren. Kollektor-Lagerschild Gber die Blrstenfedern
schigben und Tulle zum Eingriff bringen. Bezugsmarken
zur Ubereinstimmung bringen und Halteschrauben
einsetzen.

19. Die Unterlegscheiben auf die Welle aufsetzen und
Federring montieren. Dichtung und Dichtnapf aufsetzen.

20. Den Magnetplunger mit dem Einrlckhebel zum
Eingriff bringen, Magnetkérper zusammen mit
"'STA’-AnschiuB in Richtung Anlasser positionieren und
sodann die Halteschrauben einsetzen und anziehen. Jetzt
die Magnetverbindung am 'STA’-AnschiuB montieren und
Mutter anziehen.

21. Anlassermotor zum Priifstand bringen. Anker
abstiitzen und Leistung entsprechend Spezifikation
kontrollieren.

Einbau

1. Anlassermotor in Einbaulage einbringen und mit den
Schrauben sichern.

2. Die Kabel am Magnet-Hauptanschluf3 verbinden sowie
auch die Magnet- Steckanschlilsse und Batterie.

RADIO-KASSETTENSPIELER - MIT
ELEKTRONISCHER ABSTIMMUNG

Ausbau
Service-Werkzeuge: SMD 4091

1. Unter Verwendung eines kleinen flachen
Schraubenziehers vorsichtig die VerschiuB3blenden, falls
vorgesehen, beiderseitig vom Radio-Kassettenspieler
abhebein.

2. Die beiden Halften des Werkzeugs SMD 4091 so
halten, daB die Stifte mit dem Lochpaar an beiden Enden
der Radio/Kassettenspieler-Tafel (bereinstimmen. Die
Stifte etwas nach auflen abwinkein und in die Lcher
einsetzen. Die Stifte eindriicken bis sie positiv in den
Haitespangen des Radio-Kassettenspielers eingreifen.

3. Die Griffenden des Werkzeugs nach auBlen ziehen, um
die Haltespangen zusammenzudricken. Jetzt vorsichtig
an beiden Halften des Werkzeugs ziehen, wobei der
Radio-Kassettenspieier aus dem Armaturenbrett
herausgleitet.

RM2612

Anker-Isolierungstest
1. Kollektor an Welle
2. Ankerwicklung an Welle

4. Verbindungsstecker und Antennenkabel abkiemmen
und Radio-Kassettenspieler entfernen.

Einbau

Anmerkung: Paf3t der Verbindungsstecker einer neuen
Einheit nicht zur Kabeibaum- Steckdose, dann ist die
Steckdose von der alten Einheit auf die neue Einheit zu
transferieren.

1. Sicherstellen, daB die Schaumgummistiitzen sich in
Einbaulage befinden. Den Radio-Kassettenspieler in die
Nihe seines Gehauses bringen und Antennenkabel sowie
Verbindungsstecker anschlieflen.

2. Die Einheit in das Geh&use sinsetzen und vorsichtig in
Einbaulage eindrlicken bis die Haltespangen
einschnappen.

3. Blende, falls vorgesehen, beiderseitig zum
Radio-Kassettenspieler einsetzen.

12 FLEKTROANI AGF
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ﬂ
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RM2445

Ausbau des Radio/Kassettenspielers mit
elektronischer Abstimmung

1. AbschiuBplatte

2. Radio/Kassettenspieler

3. Service-Werkzeug SMD 4091

4. Haltespange

BATTERIE-KONTROLLE

Batterie-Kode

Der in den hier folgenden Belastungstest-Strom- und
Ladezeit-Tabellen erwéhnte Batterie-Kode ist auf einem
Etikett, oben auf der Batterie befestigt, zu finden.

Ist ein Batterie-Defekt anzunehmen, sind folgende Tests
durchzufihren:

Test 1 - Offene Schaltkreis-Spannung (Open Circuit
voitage = O.C.V.)-Test

Die Scheinwerfer 15 Sekunden lang einschalten.
Hierdurch wird eine etwa vorhandene zeitweilige
Oberflachenladung an den Batterieplatten entfernt.

Batterie-0.C.V. messen, indem ein Voltmeter an den
Batterieanschilissen verbunden wird.

Liegt der O.C.V.-Wert unter 12,5 V, dann ist die Batterie
mit der empfohlenen Werkstatt-Ladeleistung
entsprechend dem angegebenen Vorgang aufzuladen.

Liegt der O.C.V.-Wert Uber 12,5 V, Voltmeter
angeschlossen lassen und Z{ndschaltkreis
funktionsunféhig machen. Motor durchdrehen und
Batteriespannung kontrollieren.

Bei Temperaturen Uber 5°C m{Bte der Ablesewert Uber
10,0 V betragen. Unter 5°C miiBte der Ablesewert ca. 9 V
betragen. Liegt die Spannung unter diesem Wert,
Batterieerde abklemmen, gefoigt von
Batterie-Plusanschiuf3. Batterie ausbauen und
Schnellentladungs-Test durchfihren.

Test 2 - Schnellentladungs-Test
Service-Werkzeug: SMD 4056, 'Fast-Check’'-Batterietester

Anmerkung: Vor dem Durchfihren dieses Tests ist den
Batterien mindestens 24 Stunden nach dem Nachiaden
zu gewéhren, damit sie sich stabifisieren kénnen.

Die Batterie 15 Sekunden lang mit Werkzeug SMD 4056
belasten, und zwar mit der fiir die entsprechende Batterie
zutreffenden Testlast.

Betrégt die Batteriespannung nach 15 Sekunden weniger
als 9,6 V oder féllt sie schnell ab, dann ist die Batterie
defekt und zu erneuern.

TESTLASTSTROM
BATTERIE-KODE SCHNELLENTLADETEST-
STROM

207 oder 007 140 A
208 oder 009 170 A
211 oder 011 240 A
105 100 A
138 130 A
164 170 A
374 200 A
389 250 A

LADEN DER BATTERIE

SchutzmaBnahmen

1. Schutzbrille tragen und etwaige Personaleffekten, die
zu Kurzschiuf3 fihren kdnnten, ablegen.

2. Ein Konstantspannungs-Ladegerat verwenden, so daB
die Spannung wahrend der Ladung den maximal
zuldssigen Wert nicht (iberschreitet.

3. Beim Aufladen der Batterie und auch 15 Minuten nach
erfoigter Ladung immer genligend Zeit gewéhren, damit
die feuergefahriichen Gase verdampfen kénnen. Kein
offenes Licht in der Ladezone.

Vorgang

1. Die Batterieerde zuerst, gefolgt vom positiven
Batterieanschiuf3, abklemmen und Batterie in eine gut
beliiftete Zone bringen.

ELEKTROANLAGE 13
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2. Die Ladegerat-Spangen an der Batterie anschliefien
(Plus-Spange an Plus- Pol, Minus-Spange an Minus-Pol).

3. Ladegerét so einstellen, daB3 der begrenzte maximale
Spannungswert 16 V betragt. Daflr Sorge tragen, daB die
Werkstatt-Ladeleistung den angegebenen Wert nicht
Uberschreitet. Die Batterie bzw. ihre Anschiisse beim
Laden nicht berthren.

WARNUNG: Versiegelite Batterien dirfen nicht schnell
aufgeladen werden, da dies zu zu starker Gasbildung
und Akkusédurenverlust fihrt und u.U. einen
Dauerausfall der Batterie mit sich bringt.

4. Am Ende der angegebenen Ladezeit Batterie-Ladegerat
ausschalten. 15 Minuten warten, bevor die Batterie wieder
am Fahrzeug angeschlossen wird. Plus-Pol der Batterie
als erstes anschiieBen, gefolgt von der Erdungslasche.
Sicherstellen, daB die Batterie sicher in ihrer Halterung
befestigt liegt.

5. Der O.C.V.-Wert der Batterie muB mindestens 12,5V

betragen, nachdem die Batierie 24 Stunden zur
Stabiiisierung unberiihrt gelassen wurde.

LADELEISTUNG
BATTERIE-KODE WERKSTATT-
LADELEISTUNG
207 oder 007 4 A
209 oder 008 5A
211 oder 011 7 A
105 3A
138 4 A
164 5A
374 6 A
389 7A
LADEZEIT
OFFENE GERINGSTE
SCHALTKREIS- LADEZEITSPANNE
SPANNUNG {STUNDEN)
12,50 - 12,64 2
12,30 - 12,48 4
12,10 - 12,29 6
11,90 - 12,09 8
11,70 - 11,89 10
10,50 - 11,68 12

VERDUNKELUNGS/ABBLEND-WIDERSTAND

Ausbau
1. Kiihlergrill und rechte Scheinwerferblende abnehmen.

2. Kabelbaum vom Widerstand am Anschiuf3 unter dem
Scheinwerfer abklemmen.

3. Die Haltemutter abschrauben und Widerstand
herausnehmen, wobei die Verdrahtung von ihrer Schelle
2u |8sen ist.

Einbau

1. Widerstand in Einbaulage bringen und Haltemutter
festziehen. Verdrahtung durch Schelle fixieren.

2. Kabelbaum-Stecker anschlieflen.
3. Scheinwerferblende und Kiihlergrill einbauen.

Verdunkelungs/Abblend-Widerstand
1. Verdunkelungs/Abblend-Widerstand
2. Haltemutter
3. Anschiuf3
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HAUPTVERDRAHTUNGSPLAN

Rechtsgelenkte Modelle - ausgenommen MG Turbo
No. Description Grid
reference
1. Drehstrom-Lichimaschine B1
3. Batterie B1
4. Anlassermagnet B1
5. Anlassermotor B1
6. Beleuchtungsschalter B2
7. Scheinwerfer-Abblendschalter B2
8. Scheinwerfer-Abblendlicht C1
9. Scheinwerfer-Fernlicht C1
11. Rechte Begrenzungsleuchte c2
12. Linke Begrenzungsieuchte ca2
15. Nummernschildleuchte(n) c2
16. Stoplicht(er) c2
17. Rechtes SchiuBlicht c2
18. Stoplicht-Schalter c2
19. Sicherungskasten A1, Bt
20. Innenleuchte B1
21. Innenleuchten-Tlrschalter B1
22. Linkes SchiuBlicht Cc2
23. Horn B2
24. Horn-Druckknopf B2
25. Blinkleuchten-Geber A2
26. Bilinkleuchten-Schalter B2
28. Rechte vordere Blinkleuchte c2
29. Linke vordere Blinkleuchte c2
30. Rechte hintere Blinkleuchte c2
31. Linke hintere Blinkleuchte c2
32. Heizungsmotor-Schaiter C3
33. Heizungsmotor C3
35. Benzinuhr-Tankgeber B4
37. Wmdschutzschenben-w:schermotor B3
38. Ziind/Startschalter B1
38. Ziindspuie B1
40. Verteiler B1
42. Oldruck-Schalter B4
45, Scheinwerfer-Lichthupenschalter B2
47. Wassertemperatur-Transducer B4
49. Ruickfahrscheinwerfer-Schalter c2
50. Rickfahrscheinwerfer Cc2
56. Armaturenbrettmontierte Zeituhr B4
57. Zigarettenanziinder C1
60. Radio oder Radio/Kassetteneinheit C1
76. Automatikgetriebe-Schaltwéahierleuchte B2
77. Windschutzscheiben-Waschermotor C2
82. Schalterbeleuchtung(en) B3
110. Seitliche Blinkieuchten Cc2
115. Heckscheibenheizungs-Schalter C3
116. Heckscheibenheizung A2
118. Scheibenwascher/wischer-Schalter B3
150. Heckscheibenheizungs-Warnlampe C3
152. Gefahrblinkleuchten-Warnlampe B2
153. Gefahrblinkieuchten-Schalter B2
185. Handbremsen-Warnlampenschalter B4
174. Anlasser-Relais B1
178. Kduhlventilator-Thermostat c2
179. Kdihlventilator-Motor c2
182. Bremsfliissigkeitsstand-Schalter B4
208. Zigarettenanziinder-Beleuchtung Cc1
211. Heizbedienungs-Beleuchtung C3
212. Choke-Kontrolieuchtenschaiter B4
216. Fensterheber-Schalter Al
220. Fensterheber-Motor At
231. Scheinwerfer-Relais A2
240. Heckscheibenheizungs-Relais A2
246. Handschuhfach-Beleuchtung C3
247. Handschuhfachbeleuchtungs-Schaiter C3
270. Heckscheiben-Wischermotor C1
271. Heckscheiben-Waschermotor c2
286. NebelschiuBieuchten-Schalter B2

287.
288.
298.

300.
314.
326.
336.
342.
343.
344.
345.
351.
364.
388.
396.
397.
398.
398.

PP
N = O
®0 o

SE~0 =033 x_ 7@ 0000

b
0 0
wp

493.
494.

3

NebelschluBleuchten-Kontrollampe
NebelschiuBleuchten
Windschutzscheiben-Wischerintervallst-
euerung

Ziindschalter-Relais
Kopfkonsolenmontierte Zeituhr
Bremsklotz-VerschieiBsonde
Lautsprecher
Heckscheiben-Wischerschalter
Heckscheiben-Wascherschalter
TirschloBmotor
Tirverriegelungs-Steuereinheit
Laderaum-Leuchte/Schalter
Fensterheber-Relais
Lenks&ulenschalter-Beleuchtung
FuBraum-Beleuchtung
Sicherungskasten-Beleuchtung
Ansaugheizungs-Relais
Ansaugheizung
Hilfsziindungs-Relais
Strangsicherung

Mechanische Instrumente

Zindung

Zindung

Drehzahimesser

Kontrolleuchte: keine Ladung
Anhanger-Kontrolleuchte
Bremsflissigkeits-Kontrolleuchte
Choke-Kontrolleuchte
Handbremsen-Kontrollsuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte

Linker Blinker - Kontrolleuchte
Rechter Blinker - Kontrolieuchte
Erdung

Benzinuhr

Oldruck-Kontrolleuchte
BremsklotzverschieiB-Konirolleuchte
BremsklotzverschleiB3-Kontrolleuchte
Thermometer
Armaturenbrettbeleuchiung
Armaturenbrettbeleuchtung
Nachlaufverhinderungsventil
Programmierte Wasch/Wischeinheit fir
Heckscheibe
Verdunkelungs/Abblend-Widerstand
Verdunkelungs/Abblend-Einheit

C4
C1

B2
B3

2
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BEDRADINGSSCHEMA'S

~

Fig. 15

BEDRADINGSSCHEMA - modellen met links stuur - MG Turbo - 1984

Beschrijving Vak in het Vak in het
schema schena
1. Wisselstroomdynamo B3 - 77. Voorruitsproeiermotor B2
3, Accu A3 82. Schakelaarverlichting A3
4, Startsolenoide A3 83, Inlaatverwarming c2
5. Startmotor A3 84, Zuigkamerverwarming Cc2
6. Lichtschakelaar A2 95. Toerenteller C3
7. Dimlichtschakelaar A2 110. Zij-knipperlichten o c1
8. Dimlicht ‘ A2 115, Schakelaar, achterruitverwarming C1
9. Grootlicht 116. Achterruiltverwarming C1
10. Grootlicht-verklikkerlicht A2 118. Voorruitsproeier/wisserschakelaar A2
11. Rechter stadslicht A2 150. Controlelamp, achterruitverwarming CI1
12, Linker stadslicht A2 152, Controlelamp, alarmknipperlichten (1
14. Lamp(en), instrumentenverlichting C3 153. Alarmknipperlichtschakelaar C1
15. Kentekenverlichting A2 159, Waarschuwingseenheid voor rem-
16. Stoplicht(en) c2 defecten C1
17. Rechter achterlicht Al 165, Controlelampschakelaar voor de
18. Stoplichtschakelaar c2 handrem cz
20. Binnenverlichting B3 166, Controlelamp voor de handrem C2
21. Portierschakelaar B3 178. Thermostaat, koelventilateur C3
22. Linker achterlicht A2 179. Koelventilateurmotor C3
23, Claxon(s) A2 208. Sigarenaanstekerverlichting Al
24, Claxondrukknop A2 211. Kachelverlichting C A3
26. Knipperlichtschakelaar C1 212, Choke-waarschuwingslampschakelaar C2
27. Knipperlichtcontrolelamp(en) C1 213, Choke-waarschuwingslamp c2
28. Knipperlicht, rschtsvoor - C1 270. Achterruitwissermotor B1
29. Knipperlicht, linksvoor Cc1 271. Achterruitsproeisrmotor B1
30. Knipperlicht, rechtsachter C1 272. Wisser/sproelerschakelaar,
31. Knipperlicht, linksachter Ci achterruit Al
32. Kachelmotorschakelaar Bl 273, Mistlamprelais . Al
33. Kachelmotor Al 286, Mistachterlichtschakelaar Al
34, Brandstofmeter c2 287, Controlelamp, mistachterlicht Al
35, Tankelement 2 288. Mistachterlicht(en) Al
37. Voorruitwissermotor B2 296, Beschermrelais, brandstofpomp B2
38. Contact~/startschakelaar B3 305, Relais veoor stroomkringen van
39. Bobine C3 accessoires Al
40. Stroomverdeler C3 307. Hogedrukmotor -koplampsproeiers Bl
41. Brandstofpomp B2 . 308. Knipperlicht/alarmknipperlicht-
42. Oliedrukschakelaar c2 automaat B1
43. Oliedrukwaarschuwingslamp of 313. Koplampsproeierrelais B1
oliedrukmeter c2 317. Remvlceistofpeilvoeler/schakelaar (1
44. Ontstekings/laadstroomcontrolelamp Cc2 325, Waarschuwingslamp, vemblokslijtage C2
45. Koplamp-knipperlichtschakelaar A2 326. Voeler, remblokslijtage C3
46. Temperatuurzender ' c2 345, Dubbele diode B3
47. Temperatuurtransducer c2 347, Elektronische regelaar C3-
49, Achteruitrijlampschakelaar c2 349. Vuldrukmeter 3
50. Achteruitrijlamp(en) Cc1 350. Klepsolenoide C3
53. Mistlampschakelaar Al 351. Laadruimteverlichting B3
54, Mistlampen Al 352, Schakelaar, laadruimteverlichting (3
56, Klok B3 353, Ontstekingseenheid C3
57. Sigarenaansteker B2 363. Carburateurklep B3
60. Radio of radio-cassettespeler B2 ol .
64. Spanningsstabilisator : cz Aa  Draadzekering 5% g% %;
76. Kieskwadrantverlichting, autom. . 1: " Bz B> 2
transmissie c2 Bb  Gedrukte bedrading, zekering- A
houder A2 A3 B2
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VERDRAHTUNGSPLANE

Linksgelenkte Modelle - ausgenommen MG Turbo 298. Windschutzscheiben-Wischerintervallst- B3
No. Description Grid euerung
reference 300. Zindschalter-Relais A2
1. Drehstrom-Lichtmaschine B1 314. Koptkonsole B1
3. Batterie B1 326. Bremskiotz-Verschleilsonde B4
4. Anlassermagnet B1 336. Lautsprecher 1
5. Anlassermotor Al 342. Heckscheiben-Wischerschalter c2
6. Beleuchtungsschalter A3 343. Heckscheiben-Wascherschalter c2
7. Scheinwerfer-Abblendschalter B3 344. Tirschlofmotor C1
8. Scheinwerfer-Abblendiicht c2 345. Tirverriegelungs-Steuereinheit c1
9. Scheinwerfer-Fernlicht C1,C2 351. Laderaum-Leuchte/Schalter B1
11. Rechte Begrenzungsleuchte C3 388. Lenks&ulenschalter-Beleuchtung A3
12. Linke Begrenzungsleuchte c2 396. FuBraum-Beleuchtung B1
15. Nummernschildleuchte(n) C3 403. Hilfszindungs-Relais A3
16. Stoplicht(er) C2,C3 413. Strangsicherungen A1, A2
17. Rechtes SchiuBlicht B3 428. Mechanische Instrumente B4
18. Stoplicht-Schalter B2 a. Zindung
18. Sicherungskasten A2, B2 b. Ziindung
20. Innenleuchte B1 ¢. Drehzahimesser
21. Innenleuchten-Turschaiter B1 d. Kontrolleuchte: keine Ladung
22. Linkes SchiuBlicht B2 e. Anhénger-Kontrolleuchte
23. Horn B2 f. Bremsflussigksits-Kontrolleuchte
24. Horn-Druckknopf B2 g. Choke-Kontrolleuchte |
25. Blinkleuchten-Geber A3 h. Handbremsen-Kontrolleuchte
26. Biinkleuchten-Schalter B3 j- Fernlicht-Kontrolieuchte
28. Rechte vordere Blinkleuchte c2 k. Linker Blinker - Kontrolleuchte
29. Linke vordere Blinkleuchte c2 I. Rechter Blinker - Kontrolleuchte
30. Rechte hintere Blinkleuchte C3 m. Erdung
31. Linke hintere Blinkleuchte c2 n. Benzinuhr
32. Heizungsmotor-Schaiter C3 p. Oldruck-Kontrolleuchte
33. Heizungsmotor C3 r. Bremskiotzverschlei3-Kontrolleuchte
35. Benzinuhr-Tankgeber B4 s. Bremsklotzverschieif3-Kontrollsuchte
37. Windschutzscheiben-Wischermotor B3 t. Thermometer
38. Ziind/Startschalter B1 u. Armaturenbrettbeleuchtung
38. Zindspule B1 v. Armaturenbretibeleuchtung
40. Verteiler B1 483. Programmierte Wasch/Wischeinhsit fir C1
42. Oldruck-Schalter B4 Heckscheibe
45. Scheinwerfer-Lichthupenschaiter B3
47. Wassertemperatur-Transducer B4
49. Rickfahrscheinwerfer-Schalter B2
50. Rickfahrscheinwerfer C2,C3
56. Armaturenbrettmontierte Zeituhr C4
57. Zigarettenanziinder C1
60. Radio C1
76. Automatikgetriebe-Schaltwahlerieuchte B3
77. Windschutzscheibenwascher c2
82. Schaiterbeleuchtung(en) B3
110. Seitlichs Blinkleuchten C2, C3
115. Heckscheibenheizungs-Schaliter Cc3
116. Heckscheibenheizung A2
118. Windschutzscheibenwascher/wischer-S- B3
chalter
150. Heckscheibenheizungs-Warnlampe C4
152. Gefahrblinkleuchten-Warniampe B2
153. Gefahrblinkleuchten-Schalter B3
165. Handbremsen-Warnlampenschalter B4
174. Anlasser-Relais B1
178. Kihlventilator-Thermostat - C2
179. Kihiventilator-Motor Cc2
182. Bremsfilissigkeits-Schaiter B4
208. Zigarettenanzinder-Beleuchtung C1
211. Heizbedienungs-Beleuchtung C3
212. Choke-Kontrolleuchtenschalter C4
216. Fensterheber-Schalter Al
220. Fensterheber-Motor Al
231. Scheinwerfer-Relais A2
240. Heckscheibenheizungs-Relais A2
248. Handschuhfach-Beleuchtung c4
247. Handschuhfachbeleuchtungs-Schalter C4
270. Heckscheiben-Wischermotor C1
271. Heckscheiben-Waschermotor c2
286. NebelschiuBleuchten-Schalter B3
287. NebelschiuBleuchten-Warnlampe B3
288. NebelschiuBleuchte(n) C3
VERDRAHTUNGSPLANE 5




VERDRAHTUNGSPLANE

Rechtslenkung MG Turbo 296. Kraftstoffpumpen-Relais C1
No. Description Grid 298. Windschutzscheiben-Wischerintervallst- B3
reference euerung
1. Drehstrom-Lichtmaschine B1 300. Zindschalter-Relais A2
3. Batterie B1 314. Kopfkonsolenmontierte Zeituhr B1
4. Anlassermagnet B1 326. Bremsklotz-VerschleiBsonde C4
5. Anlassermotor B1 336. Lautsprecher C1
8. Beleuchtungsschalter B3 342. Heckscheiben-Wischerschalter c2
7. Scheinwerfer-Abblendschalter B3 343. Heckscheiben-Wascherschalter c2
8. Scheinwerfer-Abblendlicht C1,C2 344. TirschioBmotor B1
9. Scheinwerfer-Fernlicht C1,C2 345. Tlrverriegelungs-Steuereinheit C1
11. Rechte Begrenzungsleuchie C3 347. Elektronische Steuereinheit A3
12. Linke Begrenzungsieuchte C2 350. Steuerventil-Magnetoid A3
15. Nummernschildleuchte C3 351. Laderaum-Leuchte/Schalter B1
16. Stoplichter c2 363. Vergaser-Bellftungsventil A3
17. Rechtes Schiufilicht B2 364. Fensterheber-Relais A2
18. Stoplicht-Schalter B2 389. Lenksaulenschalter-Beleuchtung A3
19. Sicherungskasten A2, B2 396. FuBraum-Beleuchtung B1
20. Innenleuchte B1 397. Sicherungskasten-Beleuchtung B1
21. Innenleuchten-Tirschalter B1 403. Hilfsziindungs-Relais A2
22. Linkes SchiuBlicht B2 413. Strangsicherung A1, B1
23. Horn B2 428. Mechanische Instrumente B4

24. Horn-Druckknopf B2 a. Ziindung
25. Blinkleuchten-Geber A3 b. Ziindung
26. Blinkieuchten-Schalter A2 c. Drehzahimesser
28. Rechte vordere Blinkleuchte C3 d. Kontrolleuchte: keine Ladung
29. Linke vordere Blinkleuchte cz2 e. Anhénger-Kontrolleuchte
30. Rechte hintere Blinkleuchts B2 f. Bremsflissigkeits-Kontrolleuchte
31. Linke hintere Blinkleuchte B2 g. Choke-Kontrolleuchte
32. Heizungsmotor-Schalter C3 h. Handbremsen-Kontrolieuchte
33. Heizungsmotor C3 j. Fernlicht-Kontrolleuchte
35. Benzinuhr-Tankgeber B4 k. Linker Blinker - Kontrolleuchte
37. Windschutzscheiben-Wischermotor B3 I. Rechter Blinker - Kontrollsuchte
38. Ziind/Startschalter B1 m. Erdung
39. Zindspule B1 n. Benzinuhr
40. Verteiler Bi p. Oldruck-Kontrolieuchte
41. Kraftstoffpumpe C4 r. Bremsklotzverschieifi-Kontrolleuchte
42. Oldruck-Schaiter C1 s. BremsklotzverschieiB-Kontrolleuchte
45. Scheinwerfer-Lichthupenschaiter B3 t. Thermometer
47. Wassertemperatur-Transducer B4 u. Armaturenbrettbeleuchiung
49. Rickfahrscheinwerfer-Schalter B2 v. Armaturenbrettbeleuchtung
80. Ruckfahrscheinwerfer c2 483. Programmierte Wasch/Wischeinheit fiir C1
58. AnschluB fiir armaturenbrettmontierte c4 Heckscheibe
Zeituhr 487. Kraftstoffpumpen-Widerstand C1
57. Zigarettenanziinder Ct 493. Verdunkelungs/Abblend-Widerstand A2
80. Radio C1 494. Verdunkelungs/Abblend-Einheit B3
77. Windschutzscheiben-Wascher c2
82. Schalterbeleuchtungen B3
110. Seitliche Blinkleuchten C2, C3
115. Heckscheibenheizungs-Schaiter C3
118. Heckscheibenhsizung A2
118. Scheibenwascher/wischer-Schalter B3
150. Heckscheibenheizungs-Warnlampe C4
152. Gefahrblinkleuchten-Warnlampe B2
153. Gefahrblinkleuchten-Schaiter B2
165. Handbremsen-Warnlampenschalter B4
174. Anlasser-Relais B1
178. Kiihlventilator-Thermostat G2
179. Kihlventilator-Motor c2
182. Bremsflissigkeitsstand-Schalter B4
208. Zigarettenanziinder-Beleuchtung C1
211. Heizbedienungs-Beleuchtung C3
212. Choke-Kontrotleuchtenschalter B4
216. Fensterheber-Schalter At
220. Fensterhebermotor Al
231. Scheinwerfer-Relais A2
240. Heckscheibenheizungs-Relais A2
246. Handschuhfach-Beleuchtung Cc4
247. Handschuhfachbeleuchtungs-Schalter C4
270. Heckscheiben-Wischermotor C1
271. Heckscheiben-Waschermotor c2
286. NebelschluBleuchten-Schalter B3
287. NebelschluBleuchten-Kontrollampe B3
288. NebelschluBleuchte(n) c2
6 VERDRAHTUNGSPLANE
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Linksienkung MG Turbo 298. Windschutzscheiben-Wischerintervallst- B3
No. Description Grid . euerung
reference 300. Zindschaiter-Relais A2
1. Drehstrom-Lichtmaschine B1 314. Kopfkonsolenmontierte Zeituhr B1
3. Batterie B1 326. Bremskiotz-Verschieilsonde B4
4. Aniassermagnet B1 336. Lautsprecher C1
5. Anlassermotor B1 342. Heckscheiben-Wischerschaiter C2
6. Beleuchtungsschaiter B3 343. Heckscheiben-Wascherschalter cz
7. Scheinwerfer-Abblendschalter B3 344. TirschlofRmotor B1
8. Scheinwerfer-Abblendlicht C1,C2 345. Tirverriegelungs-Steuereinheit c
9. Scheinwerfer-Fernlicht C1, C2 347. Elektronische Steuereinheit A3
11. Rechte Begrenzungsleuchte C3 350. Steuerventil-Magnet A3
12. Linke Begrenzungsleuchte c2 351. Laderaum-Leuchte/Schaiter B1
15. Nummernschildlieuchte C3 363. Vergaser-Bellftungsventil A3
16. Stoplichter C2 364. Fensterheber-Relais A2
17. Rechtes SchiuBlicht B2 389. Lenksdulenschalter-Beleuchtung A3
18. Stoplicht-Schalter B2 386. FufBiraum-Beleuchtung B1
19. Sicherungskasten A2, B2 387. Sicherungskasten-Beleuchtung B1
20. Innenieuchte B1 403. Hilfszindungs-Relais A2
21. Innenieuchten-Tulrschaiter B1 428. Mechanische Instrumente B4
22. Linkes SchiuBllicht B3 a. Zindung
23. Horn B2 b. Zindung
24. Horn-Druckknopf B2 c. Drehzahimesser
25. Blinkleuchten-Geber A3 d. Kontrolleuchte: keine Ladung
28. Blinkleuchten-Schaiter B2 e. Anhénger-Kontrolleuchte
28. Rechte vordere Blinkleuchte B3 f. Bremsfllissigkeits-Kontrolleuchte
29. Linke vordere Blinkleuchte c2 g. Choke-Kontrolleuchte
30. Rechte hintere Blinkleuchte c2 h. Handbremsen-Kontroileuchte
31. Linke hintere Blinkieuchte c2 j. Fernlicht-Kontrolleuchte
32. Heizungsmotor-Schalter C3 k. Linker Blinker - Kontrolleuchte
33. Heizungsmotor C3 I. Rechter Blinker - Kontrolleuchte
35. Benzinuhr-Tankgeber B4 m. Erdung
37. Windschutzscheiben-Wischermotor 83 n. Benzinuhr
38. Zind/Startschalter B1 p. Oldruck-Kontrolleuchte
39. Zindspule Bt r. Bremskiotzverschlei-Kontrolleuchte
40. Verteiler B1 s. Bremsklotzverschieif3-Kontrolleuchte
41. Kraftstoffpumpe C4 t. Thermometer
42. Oldruck-Schalter Ct u. Armaturenbrettbeleuchtung
45. Scheinwerfer-Lichthupenschaiter B3 v. Armaturenbrettbeleuchtung
47. Wassertemperatur-Transducer B4 483. Programmierte Wasch/Wischeinheit fur c1
49. Rickfahrscheinwerfer-Schalter B2 Heckscheibe
50. Rickfahrscheinwerfer c2 487. Kraftstoffpumpen-Widerstand C1
57. Zigarettenanzinder C1
60. Radio C1
77. Windschutzscheiben-Wascher c2
82. Schalterbeleuchtungen B3
110. Seitliche Blinkleuchten C2,C3
115. Heckscheibenheizungs-Schalter C3
118. Heckscheibenheizung A2
118. Scheibenwascher/wischer-Schalter B3
150. Heckscheibenheizungs-Warnlampe C4
152. Gefahrblinkleuchten-Warnlampe B2
153. Gefahrblinkleuchten-Schalter B2
165. Handbremsen-Warnlampenschalter B4
174. Aniasser-Relais B1
178. Kuihiventitator-Thermostat c2
178. Kiihiventilator-Motor c2
182. Bremsilissigkeitsstand-Schaiter B4
208. Zigarettenanzinder-Beleuchtung (03]
211. Heizbedienungs-Beleuchtung C3
212. Choke-Kontrolleuchtenschaiter B4
216. Fensterheber-Schalter Al
220. Fensterheber-Motor Al
231. Scheinwerfer-Relais A2
240. Heckscheibenheizungs-Relais A2
246. Handschuhfach-Beleuchtung C4
247. Handschuhfachbeleuchtungs-Schaiter C4
270. Heckscheiben-Wischermotor C1
271. Heckscheiben-Waschermotor c2
286. NebelschiuBlleuchten-Schalter B3
287 NebelschiuBleuchten-Kontrollampe B3
288. NebelischiuBleuchten C3
296. Kraftstoffpumpen-Relais C1
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VERDRAHTUNGS-KABELBAUME

Hauptkabelbaum - Motorraum

1.

10.
11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.

CENDO PN

Kabeibaum-Eintritt
Antennen-Erdungskabel
HilfsanschiuB - Unterdruck-Abstellung
AnschiuB fiir seitliche Blinkleuchte
Kabeibaum fiir seitliche Blinkleuchte
Batterie-Erdungskabel
Batterie-Pluskabel

Anlasser-Relais

Erdungskabel
Aniassermagnet-Kabelbaum
Anlassermagnet-Anschiufl
Scheinwerfer-Anschiufl
Blinkleuchten- und
Begrenzungsieuchten-Anschiuf3
Anschluf3 fir Bremsklotz-Kabelbaum
Bremsklotz-Kabelbaum
Motor-Erdungskabel

Anschiuf3 fir Thermostatschaiter
Ventilatormotor-Anschiufl
Anlassermagnet-Anschiusse

20.
21,
22.
23.
24,
25.
26,
27.

28.
28,
30.
31.

32.
33.
34.
35.
36.

RM2435A

Verteiler-AnschiuB
Spuien-Anschlisse
Oldruckschalter-AnschiuB
Lichtmaschinen-Anschiiisse
Kihimitteltemperatur-Geber
Kabelbaum-Eintritt

Anschiuf} fur seitliche Blinkleuchten
Anschiuf3 fiir Blinkleuchte und
Begrenzungsleuchte
Scheinwerfer-Anschiuf
Horn-Anschiufl
Waschermotor-Anschiisse
Kabelbaum-Eintritt tber
Hauptzylinder-Haiteplatte
Heizmotor-Anschiuf3
Wischermotor-Anschiufl
Anschlisse fur Bremsflussigkeits-Standschaiter
Verdunkelungs/Abblend-Widerstand
Widerstand-Anschiuf3

10 VERDRAHTUNGSPLANE
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- Haupt- und Vorder-Kabelbaum

-

wdh
.

SCOPMNOMHE LN

Vorderkabelbaum
Innenleuchten-Anschiufl
Kopfkonsolen-Anschlufl

AnschiuB3: Kopf and Hauptkabelbaum
Hauptkabelbaum-Eintritt
Zindschalter

HilfsanschiuB

Sicherungskasten- und Relaistafel
Turanschiu

Tirschalter

11.
12,
13.
14.

15.
16.
i7.
18.
18.

Armaturenbrett-Kabelbaumanschiiisse
Wasch/Wischschalter-AnschiuBl
Gefahrblinkleuchtenschalter-AnschiuB
Anschiuf3 flir Beleuchtungs- und
Blinkleuchten-Schalter
Heizkabelbaum-Eintritt
FuBraumbeleuchtungs-Anschiufl
Tiranschiufl

Kabelbaum-Eintritt
Innenleuchten-Schaiter

VERDRAHTUNGSPLANE 11
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Armaturenbrett-Kabelbaum

1. Anschiuf} fir 6. Heizbedienungs-Beleuchtungsanschiuf
Haupt-an-Armaturenbrett-Kabelbaum 7. Choke-Beleuchtungs-Anschiufl

2. Armaturenbrett-SchalteranschiuB 8. Radio-Anschiufl

3. Armaturenbrett-Schalteranschiufl 8. Zigarettenanziinder-Anschiuf}

4. Instrumenten-Anschliiisse 10. Handschuhfach-Schalteranschiul

5. Heizschalter-AnschiuB 11. Handschuhfach-Leuchtenanschiufl

12 VERDRAHTUNGSPLANE
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Hauptkabelbaum: *A’-Sdule an Wagenheck
1. Vordertiir-Innenieuchtenschalter 12. AnschluB fir Nebel-SchiuBlleuchte
2. Vordertir-Innenieuchtenschalter 13. AnschiuB} fir Heckleuchte
3. Hintertlr-Innenleuchtenschalter 14. AnschiuB fir Heckleuchte
4. Hintertlr-Innenleuchtenschalter 15. AnschluB3-fir
5. Ruckfahrscheinwerfer-Anschiufl Heckscheibenheizungs-Kabelbaum
6. AnschluB fir Handbremsen-Warnlampe 16. Anschiuf} flir Heckscheibenheizung
7. AnschiuB3 fir Kraftstofftank-Geber 17. AnschiuB fiir Heckklappen-Wischerkabelbaum
8. AnschluB flir Zentralverriegelung 18. Anschluf3 fir Heckklappen-Wischermotor
9. Anschlufl fir Zentralverriegelung 19. AnschiuB fir Heckklappenschio
10. Laderaum-Leuchte 20. Heckklappenschiof3
11. Anschluf3 fiir Nebel-Schlufleuchte 21. AnschiuB fir Heckscheibenheizungs-Erde

VERDRAHTUNGSPLANE 13
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Kabelbaum fir zentrale Tirverriegelung und elektrische Fenster

Kabeibaum flr elektrische Fenster
AnschiuB3 flir Tdr an Fensterkabelbaum
Anschiuf3 fir Fenster an Mauptkabelbaum
Anschiufl fir Tir an Hauptkabelbaum
Lautsprecher-AnschiuBl
Fenstermotor-AnschiuBl

1 ol S

7.
8.
8.
10.

Fensterschalter-Anschlisse
Fensterschalter-AnschiuB
Zentralverriegelungs-Anschliisse
Anschiiisse fur Zentralverriegelung an
Hauptkabelbaum

14
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Ortung der Erdungsstellen
1. Innenkotfligel, vorn links

2. Innenkotfliigel, vorn rechts
3. Linker hinterer Kotfiligel, hinter
Verkieidungspanes!
ERDUNGSSTELLEN

Zuverldssige Funktion der Einzelteile und Systeme
“verlangt ordnungsgeméfe Erdung. Bei der Durchfihrung
einer Stérungsdiagnose ist die Halterung der zugehdrigen
Erdungsstelle zu kontrollieren.

Bauteile sind u.U. direkt Uber ihre AuBengehause oder
Halterungen geerdet bzw. durch ein schwarzes Kabel, das
mit einem der Haupterdungsstellen an der Fahrzeug-
Karosserie verbunden ist.

Folgende Tabelle gibt Einzelheiten Uber die
Haupterdungsstellenzahl fir bestimmte Bauteile und ist in
Verbindung mit der zugehdrigen Abbildung der
Erdungsstellen- Ortungen zu verwenden.

Die Bauteile sind fiir die einzeinen Systeme aufgelistet.

Motor und Zindung Erdungsstelle

Vergaser-Beluftungsventil
Kihlventilator

E.CU.

Kraftstoffpumpe
Zindrelais

— N e

m RM2428

4. Rechter hinterer Kotfiligel, hinter
Verkleidungspaneel
5. Heckklappe hinter Verkleidungspanee!

Heizung und Beliftung Erdungsstelle

Hilfsziindungs-Relais {Heizung)
Heizbedienungs-Beleuchtung
Heizungs-Schalter
Heckscheiben-Entfroster
Heckscheibenentfroster-Relais
Heckscheibenentfroster-Warnlampe

— ek () b - s
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instrumente

Erdungsstelle

Nazellen-Schalter (Reserve)
Bremsflissigkeitsstand-Schalter
Zigarettenanziinder

Digital-Uhr
Blinkleuchten-Warnlampe
Benzinuhr-Tankgeber

Horner

Fernlicht-Warnlampe
Armaturenbrett-Beleuchtung
Radio/Kassettenspieler
Begrenzungsleuchten-Warnlampe
Anhanger-Anzeigewarnlampe

B N S G U SO

Tiren

Erdungsstelle

Zentral-Tlrverriegelung
Elektrisch betétigte Fenster

Leuchten und Beleuchtung

Erdungsstelle

Lenkséulenschalter-Beleuchtung
Blinkleuchten-Geber
Handschuhfachleuchte
Scheinwerfer-Relais
Innenieuchte

Linke vordere Blinkleuchie
Linker Scheinwerfer

Linke NebelschiuBleuchte

Linke hintere Blinkleuchte

Linke seitliche Blinkleuchte
Linker Riickfahrscheinwerfer
Linke Begrenzungsleuchte
Linkes Stoplicht

Linkes SchiuBlicht
Nummernschildleuchten
NebelschluBleuchtenschaiter-Bsleuchtung
NebelschluBleuchtenschalter-Warnlampe
Rechte vordere Blinkieuchte
Rechter Scheinwerfer

Rechte NebelschiuBleuchte
Rechte hintere Blinkieuchte
Rechte ssitliche Blinkleuchte
Rechter Riickfahrscheinwerfer
Rechte Begrenzungsleuchte
Rechtes Stoplicht

Rechtes SchiuBlicht

PR b S A R s o B WW R W WL N N ek b e e e

Wischer und Wascher

Erdungsstelie

Heckscheibenwascher-Pumpe
Heckscheibenwischer-Steuereinheit
Heckscheibenwischer-Motor
Windschutzscheibenwascher-Pumpe
Windschutzscheibenwischer-Steuereinheit
Windschutzscheibenwischer-Motor

—= N WU N W
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BESCHREIBUNG

Es kommen zwei Typen von elektromechanischen
Instrumentenpaketen zur Verwendung. Das eine dieser
Pakste hat drei Uhren: Tachometer, Benzinuhr und
Thermometer. Das zweite Paket weist auB3er den
Instrumenten des 3-Uhren-Pakets noch einen
Drehzahimesser sowie Kontrolleuchten fiir niedrigen
Kraftstoffstand und hohe Motortemperatur auf.

Es bestehen zwei Ausflihrungen der obigen beiden
Instrumentenpaket-Typen. Bei einer Ausfihrung ist die
hinten am Paket montierte Mehrfunktions-Einheit
abnehmbar, wohingegen in der zweiten Ausflihrung die
Mehrfunktions-Einheit mit der Benzinuhr, dem
Thermometer und dem Drehzahimesser integriert ist und
nur zusammen mit diesen ausgebaut werden kann.

Die Mehrfunktions-Einheit verarbeitet Informationen, die
vom Ziindsystem stammen zum Antrieb des
Drehzahimessers und liefert dariiber hinaus eine
stabilisierte 10V Spannung fir die Benzinuhr und das
Thermometer. Die Mehrfunktions-Einheit steuert ebenfalls
die Kontrolleuchten fir niedrigen Kraftstoffstand und hohe
Motortemperatur.

VORSICHT: Die Fahrzeug-instrumente und deren
Sensoren sind auBergewdhniich empfindlich und missen
daher immer mit besonderer Yorsicht gehandhabt
werden.

Sauberkeit bei der Handhabung eines
Instrumentenpakets und dessen Bauteilen ist unerldfBlich,
da Staub, Flaum und Fingermarken nur schwierig entfernt
werden kOnnen. Die Verkleidung und das Fenster immer
mit Fenster nach oben abiegen, damit kein Staub
eintreten kann, und Fenster sowie
Instrumenten-Zifferblatter mit Vorsicht behandein.

FUNKTION

Tachometer

Beim Tachometer handelt es sich um ein mechanisches
Instrument, das (ber ein Kabel von der linken Seite des
Fahrzeuggetriebes aus angetrieben wird.

Drehzahimesser

Das Drehzahimesser-Betatigungskabel liegt mit dem
Minus-Anschiufl der Ziindspule verbunden und erhéit
somit Impulse vom Ziindsystem. Die
Mehrfunktions-Einheit empfangt diese Impulse und treibt
hiermit den Drehzahimesser an.

Kontroli-LED fiir Benzinuhr und niedrigen
Kraftstoffstand

Eine aus sinem verdnderlichen Widerstand bestehende
Kraftstoftstand-Sonde liegt innen im Krafistofftank montiert
und wird durch einen Schwimmer betatigt. Das
Thermometer spricht auf Anderungen im
Tank-Kraftstoffpegel iiber den Widerstand im Schaltkreis
an. Die Mehrfunktions-Einheit enthélt ein stabilisiertes
10V-Versorgungssystem und steuert den Schaltkreis fir
die niedrigen Krafistoffstand angebende LED.

Thermometer und Kontroll-LED Gber hohe
Motortemperatur

Der Motortemperatur-Geber liegt im Zylinderkopf unter
dem Thermostatgehduse. Die Mehrfunktions-Einheit
enthélt das stabilisierte 10V-Versorgungssystem und
steuert den LED- Schaltkreis (iber zu hohe
Motortemperatur.

Kontrolleuchten

Blinkleuchten

Diese Kontrolleuchten liegen mit dem
Blinkleuchten-Schalter und dem
Gefahrblinkleuchten-Schalter in Verbindung, d.h. die
entsprechende Kontrolleuchte blinkt bei Schalten des
Blinkleuchtenschalters-Hebels. Weiterhin blinken die
Leuchten auch in Verbindung mit dem
Gefahrblinkleuchten-System, wenn der
Gefahrblinkleuchten-Schalter gedriickt wird.

Fernlicht

Diese Kontroileuchte ist mit dem Abblendschalter
verbunden und leuchtet auf, wenn Fernlicht eingeschaltet
oder die Lichthupe betatigt wird.

Begrenzungsleuchten

Mit dem Begrenzungsleuchten-Versorgungskabel
verbunden, leuchtet diese Kontrolle bei Einschalten der
Begrenzungsieuchten auf.

Zindung/Keine Ladung

Diese Kontrolleuchte ist mit den
Lichtmaschinen-Feldwicklungen verbunden und leuchtet
auf, wenn die Zliindung eingeschaltet wird. Die Leuchte
erlischt bei laufendem Motor und ladender Lichtmaschine.

Niedriger Oldruck

Mit dem Oldruckschalter im Zylinderblock verbunden
leuchtet diese Kontrolie nach Einschaiten der Ziindung
auf und erlischt, sobald der Motor i&uft und den
erforderlichen Oldruck erzeugt.

Handbremse

Die Handbremse erhélt ihr Signal von einem am Hebel
montierten Schalter. Die Kontrolleuchte leuchtet dann auf,
wenn die Handbremse weiter als bis zum ersten
Ratschenzahn bei eingeschalteter Ziindung angezogen
wird., ‘

Bremsklotzverschiei

Diese Kontrolleuchie ist mit einer Sonde, die im rechten
inneren Vorderrad-Bremskiotz eingebettet ist, verbunden
und leuchtet auf, sobald der Bremsklotz auf seine
geringstzuldssige Stérke verschlissen ist.

Niedriger Bremsflissigkeitsstand

Mit einem Schwimmerschalter oben im
Flissigkeitsbehalter verbunden leuchtet diese
Kontrolleuchte auf, wenn der Flissigkeitsstand im
Behalter auf einen nicht mehr akzeptierbaren Stand
abgesunken ist.

Anhénger-Anzeiger

Diese Kontrolieuchte liegt mit dem Blinkergeber in
Verbindung und blinkt, wenn die Anhénger-Blinkieuchten
arbeiten.

INSTRUMENTENPAKET, -TAFEL UND
-KONTROLLEUCHTEN

Ausbhau

1. Batterie abklemmen. Die flinf Halteschrauben l6sen und
die Instrumentenumkieidung der Schaltertafel aus ihrer
Fixierung befreien.
Schalterkabelbaum-Verbindungsstecker abkiemmen und
sodann die Instrumentenumkieidung und
Schaltertafelgruppe abnehmen.

2. Die Kabeltiille des Tachometers aus der Spritzwand
l6sen und Tachometerkabel vom Tachometer abnehmen.

3. Unter Zuhilfenahme eines mit etwas Klebstoff

beschichteten Schraubenziehers die vier Schrauben, die
die Instrumentenpaket- Haltewinkel an der Tafel sichern,
herausdrehen, das Instrumentenpaket etwas nach unten
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Schaltkreise der Mehrfunktions-Einheit - ausbaufahiger Typ

1. Zindungs-Kontrolleuchte und 68 Ohm
Widerstand

2. Oldruck-Kontrolleuchte
3. Bremsflissigkeitsstand-Kontrolleuchte
4. Handbremsen-Kontrolleuchte
5. Choke-Kontrolleuchte
6. Reserve-Konirolieuchte
7. Mehrfunktions-Einheit
8. Drehzahimesser
9. Thermometer
10. Benzinuhr
11. L.E.D.: niedriger Kraftstoffstand
12. L.E.D.: hohe Temperatur
13. Armaturenbrett-Beleuchtung
14. Begrenzungsleuchten - Kontrolleuchte
15. Fernlicht-Kontrolleuchte
16. Blinkleuchten-Kontrolieuchte, links
17. Blinkieuchten-Kontrolleuchte, rechts
18. Bremsklotz-Kontrolleuchte
19. Anhénger-Kontrolleuchte
20. Blockier-Diode fiir Bremsen-Kontrolleuchte

hebeln und nach hinten kippen. Die
Kabelbaum-Verbindungsstecker abziehen und das
Instrumentenpaket durch das Lenkrad hindurch
herausziehen.

4. Armaturenbrett- oder Kontrolieuchten-Birne: Die infrage

kommende Birne entfernen, indem der Birnenhalter nach
links gedreht und herausgezogen wird.

Anmerkung: Die Kontrolfeuchten-Birne iber "keine
Ladung” - erkenntlich durch ihren ROTEN oder BLAUEN

Birnenhalter - hat einen hGheren Wattwert als die dbrigen

Birnen.

Vordere Armaturenbrettieuchte: Die infrage kommende
Birne entfernen, indem der Birnenhalter nach links
gedreht und herausgezogen wird.

Die Armaturenbrett-Beleuchtungsbirnen oben im
Instrumentenpaket zusammen mit der integrierten
Mehrfunktions-Einheit lassen sich nur als komplette
Baugruppe zusammen mit ihren Kabeln erneuern.

Drehstrom-Lichimaschine
Oldruck-Schalter
Bremsflissigkeitsstand-Schaiter
Handbremsen-Schalter
Bremsklotz-Sonde
Choke-Schalter

Ziindschalter
Kihitemperatur-Transducer
Kraftstofftank-Geber

Zindspule

Erde
Begrenzungsleuchten-Schalter
Begrenzungsieuchten-Schalter
Scheinwerfer-Abblend/Lichthupen-Schalter
Blinkleuchten- und
Gefahrblinkleuchten-Schalter

OVZErXeIOmmOOD)P

R. Blinkisuchten- und
Gefahrblinkieuchten-Schalter
8. Bremskiotz-Sonde
T. Zindschalter
V. Blinkleuchten/Gefahrblinkleuchten-Geber
Einbau

1. Armaturenbrett- oder Kontrolleuchten-Birne: Den
Birnenhalter in die gedruckte Schaltung einsetzen und
nach rechts drehen, um ihn in seiner Einbaulage zu
verriegeln.

2. Das Instrumentenpaket in die Armaturenbrett-Offnung
einsetzen, die beiden Kabelbaum-Verbindungsstecker
anschliefen, das Instrumentenpaket am Armaturenbrett
ansetzen und sodann die Halteschrauben eindrehen und
festziehen. Das Tachometerkabel durch die Spritzwand
fadein, mit dem Instrumentenpaket verbinden und sodann
die Spritzwandtlille wieder einsetzen.

3. Die Instrumentenpaket-Umkleidung und die
Schalttafelgruppe halten und Schaiterstecker anschiiefen.
Tafel an Armaturenbrett ansetzen und mit den
Halteschrauben sichern. Batterie anschiieflen.
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Instrumentenpaket mit vier Uhren und ausbaufdhiger Mehrfunktions-Einheit

1. Gedruckte Schaitungen

7. Kontrolleuchte: keine

10. Mehrfunktions-Einheit
11. Haltemuttern fir

2. Haitestifte - Kunststoff Ladung

3. Armaturenbrett-Birnen 8. Haltemuttern fir Mehrfunktions-Einheit

4. Tachometer-Halteschrau- Benzinuhr und 12. Bremskreis-Dioden
ben Thermometer 13. Widerstand fur
Kabelbaum-Anschilisse 9. Haltemuttern fir Kontrolieuchte: keine

oo

Kontrolleuchten-Gruppe

Drehzahimesser

MEHRFUNKTIONS-EINHEIT - AUSBAUFAHIGER
TYP

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Instrumentenpaket ausbauen.

2. Die drei Muttern, die den Deckel der
Mehrfunktions-Einheit halten, herausdrehen, falls
vorgesehen, und Deckel abnehmen. Die vier groBen
Muttern, die die Benzinuhr und das Thermometer halten,
abschrauben und, falls vorgesehen, die drei groBen
Muttern, die den Drehzahimesser sichern.

3. Die tibrigen Muttern abschrauben und
Mehrfunktions-Einheit vorsichtig abheben.

Einbau

1. Daflir Sorge tragen, daf3 die hohe Motortemperatur und
niedrigen Kraftstoffstand anzeigenden LEDs, falls
vorgesehen, richtig in ihre Rohre eingesetzt liegen, und
sodann vorsichtig die Mehrfunktions-Einheit auf die
Halterungs- und Instrumenten- Stehbolzen aufsetzen. Die
Unterlegscheiben auflegen und Muttern festziehen.

VORSICHT: Es ist wichtig die Muttern gleichmé&Big und
zuverldssig anzuziehen, damit guter elektrischer Kontakt
zwischen der Mehrfunktions-Einheit und der
Druckschaitung gewéhrleistet ist.

2. Die Muttern auf die Stehbolzen des Drehzahlmessers,
der Benzinuhr und des Thermometers aufsetzen und
sorgfaltig anziehen. Den Deckel auf die
Mehrfunktions-Einheit aufsetzen und die Muttern
vorsichtig festziehen.

3. Instrumentenpaket an Armaturenbrett montieren und
Batterte anschliefen.

Ladung - 68 Ohm

GEDRUCKTE SCHALTUNG - INSTRUMENTE MIT
AUSBAUFAHIGER MEHRFUNKTIONS-EINHEIT

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Instrumentenpaket entfernen.

2. Alle Armaturenbrett- und Kontrolleuchten-Birnenhaiter
vom Instrumentenpaket entfernen. Das Klebeband, das
die gedruckte Schaltung an der Umkleidungs- und
Fenstergruppe sichert, entfernen.

3. Mehrfunktions-Einheit ausbauen.

4. Die vier Kunststoffstifte, die die gedruckte Schaltung
unter den AnschluBleisten halten, vorsichtig herausziehen.

5. Die gedruckte Schaltung von ihren Fixierstiften
vorsichtig 16sen und abnehmen.

Einbau

1. Die gedruckte Schaltung auf die Stehbolzen aufsetzen
und in die Fixierstifte einbringen. Schaitung flach halten
und Kunststoffstifte einsetzen.

2. Die Mehrfunktions-Einheit auf ihre Stehboizen
aufsetzen, Unterlegscheiben aufiegen und sodann die
Muttern aufschrauben und festziehen.

3. Darauf achten, daB die 2-Watt-Birne in der ROTEN
Birnenfassung fir die Kontrolleuchte "keine Ladung”
dient. Alle Armaturenbrett- und
Kontrolleuchten-Birnenhalter hinten am Instrumentenpaket
einbauen.

4. Die beiden SCHWARZEN Birnenhalter fur die vordere
Armaturen- brett-Beleuchtung oben im Instrumentenpaket
montieren.

5 Das Instrumentenpaket am Armaturenbrett montieren
und Batterte anschlieflen
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TACHOMETER - INSTRUMENTE MIT
AUSBAUFAHIGER MEHRFUNKTIONS-EINHEIT

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Instrumentenpaket ausbauen.

2. Die Birnenhalter der vorderen
Armaturenbrett-Beleuchtung entfernen und sodann das
Kiebeband, das die gedruckte Schaltung an der
Umbkleidungs- und Fenstergruppe sichert, l16sen.

3. Die Haltedrahte aushangen und die Umkleidungs- und
Fenstergruppe vorn vom Instrumentenpaket-Gehause
l6sen.

4. Vorderplatte vorsichtig vom Gehause i8sen und
Kurzstreckenzéhler- Bedienungsknopf entfernen.

5. Die Halteschrauben herausdrehen und das Tachometer
aus dem Gehé&use hebein.

Einbau

1. Das Tachometer in sein Gehause sinsetzen und
Halteschrauben anziehen. Den Kurzstreckenzéhlerknopf
wieder anbringen und Vorderplatte am Gehause fixieren.

2. Die Umkleidungs- und Fenstergruppe am
Instrumentenpaket montieren und Haltedréhte einhéngen.

3. Instrumentenpaket am Fahrzeug montieren und Batterie
anschlieBen.

DREHZAHLMESSER, BENZINUHR UND
THERMOMETER - MIT AUSBAUFAHIGER
MEHRFUNKTIONS-EINHEIT

Ausbau
1. Batterie abkiemmen und Instrumentenpaket entiernen.

- 2. Die vorderen Birnenhalter der
Armaturenbrett-Beleuchtung entfernen und das
Klebeband, das die gedruckte Schaltung an der
Umkleidungs- und Fenstergruppe sichert, I&sen. Die
Haltedrahte aushé@ngen und sodann Umkleidung und
Fenstergruppe abnehmen. Die Vorderplatte vorsichtig
vom Gehaduse abhebein und den Deckel, falls vorgesehen,
von der Mehrfunktions-Einheit entfernen.

3. Benzhinuhr und Thermometer: Die vier Muttern, die die
Benzinuhr und das Thermometer halten, entfernen, Paket
nach unten halten und vorsichtig die Benzinuhr und das
Thermometer aus ihren Gehadusen hebeln.

4. Drehzahimesser: Die drei Muttern, die den
Drehzahimesser halten, abschrauben und vorsichtig den
Drehzahimesser aus dem Gehause hebein.

Einbau

1. Drehzahimesser: Den Drehzahimesser in das Gehiuse
einsetzen und die Haltestehbolzen vorsichtig in die
Mehrfunktions-Einheit- Druckschaltung einbringen.
Haltemuttern aufsetzen und anziehen.

2. Benzinuhr und Thermometer: Daflir Sorge tragen, daR
die LEDs (ber niedrigen Kraftstoffstand bzw. hohe
Motortemperatur, falls vorgesehen, richtig in ihren Rohren
liegen. Benzinuhr und Thermometer in Gehduse einsetzen
und vorsichtig die Haltestehbolzen in die
Mehrfunktions-Einheit-Druckschaltung einbringen. Die
Haltemuttern aufsetzen und anziehen.

3. Deckel auf Mehrfunktions-Einheit montieren. Die
Umkieidungs- und Fenstergruppe am Instrumentenpaket
montieren und Haltedrédhte einhéngen. Die Birnenhalter
der vorderen Armaturenbrett- Beleuchtung montieren und
sodann die gedruckte Schaltung an der Fenster- und
Umbkleidungsgruppe mit Klebeband sichern.

4. Das Instrumentenpaket in das Fahrzeug einbauen und
Batterie anschliefien,

INSTRUMENTE 5
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RM2675A
Instrumentenpaket - mit integrierter Mehrfunktions-Einheit
1. Armaturenbrett-Flutbeleuchtungsbirne 6. Tachometer
2. Kontrolleuchten-Birne 7. Kappe und Tille fir Kurzstreckenzéhler
3. Drehzahimesser 8. Uhren-Beleuchtungsbirne - lange Birnenfassung
4. Uhren - Instrumentenpaket mit vier Uhren 9. Uhren-Beleuchtungsbirne - kurze Birnenfassung
§. Uhren - Instrumentenpaket mit drei Uhren

6 INSTRUMENTE
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Schaltkreise der integrierten Mehrfunktions-Einheit - Instrumentenpaket mit drei Uhren

1. Zindungs-Kontrolleuchte und Widerstand
2. Oldruck-Kontrolleuchte

3. Bremsflussigkeitsstand-Kontrolleuchte
4. Handbremsen-Kontrolleuchte

5. Choke-Kontrolleuchte

6. Reserve-Kontrolleuchte

7. Mehrfunktions-Einheit

8. Thermometer

8. Benzinuhr

10. Armaturenbrett-Beleuchtung

11. Begrenzungsleuchten-Kontrolleuchie
12. Fernlicht-Kontrolleuchte

13. Linke Blinkleuchte - Kontrolleuchte
14. Rechte Blinkleuchte - Kontrolleuchte
15. Bremsklotz-Kontrolleuchte

16. Anhédnger-Kontroileuchte

A. Drehstrom-Lichtmaschine

B. Oldruck-Schalter

C. Bremsfiussigkeitsstand-Schalter

GEDRUCKTE SCHALTUNG - INSTRUMENTE MIT
INTEGRIERTER MEHRFUNKTIONS- EINHEIT

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Instrumentenpaket ausbauen.

2. Alle Armaturenbrett- und Kontrolleuchten-Birnenhalter
von Paket entfernen.

3. Die Schrauben, die die gedruckte Schaltung sichern,
herausdrehen.

5. Den Widerstand von seinen Stiitzen I6sen und
vorsichtig die gedruckte Schaltung von den Fixierstiften
abhebeln und entfernen.

Einbau

1. Die gedruckte Schaltung auf die Fixierstifte aufsetzen
und Widerstand auf seinen Stiitzen fixieren. Die gedruckte
Schaltung flach halten und Schrauben eindrehen.

2. Es ist zu beachten, daB die 2-Watt-Birne in der
BLAUEN Birnenfassung flr die Kontrolleuchte "keine
Ladung” dient. Alle Armaturenbrett- und
Kontrolleuchten-Birnenhalter hinten am Instrumentenpaket
montieren.

Handbremsen-Schalter
Bremskiotz-Sonde
Choke-Schalter

Z{ndschalter
Kihitemperatur-Transducer
Kraftstofftank-Geber

Erde
Begrenzungsleuchten-Schalter
Begrenzungsieuchten-Schalter
Scheinwerfer-Abblend/Lichthupen-Schalter
Blinkleuchten- und
Gefahrblinkleuchten-Schalter
Blinkieuchten- und
Gefahrblinkleuchten-Schalter
Bremskiotz-Sonde
Ziindschalter

Blinkleuchten- und
Gefahrblinkisuchten-Schalter

<A® D OPVZErAIEPmAmMO

3. Die beiden SCHWARZEN Birnenhalter fiir die vordere
Armaturenbrett-Beleuchtung oben am Instrumentenpaket
montieren.

4. Instrumentenpaket in Armaturenbrett einbauen und
Batterie anschlieflen.

TACHOMETER - INSTRUMENTE MIT
INTEGRIERTER MEHRFUNKTIONS-EINHEIT

Ausbau
1. Batterie abklemmen und Instrumentenpaket ausbauen.

2. Die Birnenhalter der vorderen
Armaturenbrett-Beleuchtung entfernen.

3. Den Gummiknopf vom Kurzstreckenzéhier abziehen.
Die beiden Schrauben, die die Umkleidung halten,
herausdrehen und die sechs Spangen an den oberen und
unteren Kanten abnehmen, worauf die Umkleidungs- und
Fenstergruppe entfernt werden kann.

4. Die Halteschrauben herausdrehen und das Tachometer
aus seinem Gehduse hebein.

INSTRUMENTE 7
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Schaltkreise der integrierten Mehrfunktions-Einheit - Instrumentenpaket mit vier Uhren

Zindungs-Kontrolleuchten und Widerstand
Oldruck-Kontrolleuchte
Bremsflissigkeitsstand-Kontrolleuchte
Handbremsen-Kontrolleuchté
Choke-Kontrolleuchte
Reserve-Kontrolleuchte
Mehrfunktions-Einheit

Thermometer

Benzinuhr

10. Armaturenbrett-Beleuchtung

11. Begrenzungsleuchten-Kontrolleuchte

WONDO LN

12. Fernlicht-Kontrolleuchte

13. Linke Blinkleuchten - Kontrolleuchte
14. Rechte Blinkleuchten - Kontrolieuchie
18, Bremsklotz-Kontrolleuchte

16. Anhanger-Kontrolleuchte

17. Drehzahimesser

18. L.E.D.: niedriger Kraftstoffstand

19. L.E.D.: hohe Temperatur

A. Lichimaschine
. B. Oldruck-Schaiter
Einbau
1. Das Tachometer in sein Gehduse einsetzen und die
Halteschrauben eindrehen und anziehen.

2. Die Umkleidungs- und Fenstergruppe am
Instrumentenpaket montieren, wobei darauf zu achten ist,
daB die Spangen richtig verriegelt liegen. Die zwei
Schrauben eindrehen und anziehen. Den Gummiknopf
wieder auf die Kurzstreckenzahier-Spindel aufsetzen.

3. Das Instrumentenpaket in das Fahrzeug einbauen und
Batterie anschlieen.

Bremsflissigkeitsstand-Schalter
Handbremsen-Schalter
Bremsklotz-Sonde
Choke-Schalter

Ziindschalter
Kihimitteltemperatur-Transducer
Ziindspule

Kraftsktofftank-Geber

Erde
Begrenzungsieuchten-Schalter
Begrenzungsleuchten-Schalter .
Scheinwerfer-Abblend/Lichthupen-Schalter
Blinkieuchten- und
Gefahrblinkleuchten-Schalter
Blinkleuchten- und
Gefahrblinkleuchten-Schalter
Bremsklotz-Sonde

Ziindschaiter

Blinkleuchten- und
Gefahrblinkleuchten-Schalter

D PVZErXReIOMmMOO
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Einbau

1. Die Uhrengruppe am Instrumentenpaket ansetzen,
Halteschrauben vorsichtig einsetzen und anziehen.

2. Die Umkleidungs- und Fenstergruppe am
Instrumentenpaket montieren, wobei darauf zu achten ist,
daB die Spangen richtig verriegelt sind. Die beiden
Schrauben einsetzen und anziehen. Den Gummiknopf
wieder auf die Spinde! des Kurzstreckenzéhlers aufsetzen.

3. Das Instrumentenpaket in das Fahrzeug einbauen und
Batterie anschlielen.

DREHZAHLMESSER, BENZINUHR UND
THERMOMETER - MIT INTEGRIERTER
MEHRFUNKTIONS-EINHEIT

Ausbau
1. Batterie abkiemmen und Instrumentenpaket ausbauen.

2. Die beiden Birnenhalter der vorderen Armaturenbrett-
Beleuchtung entfernen und den Gummiknopf vom
Kurzstreckenzéhler abziehen. Die beiden Schrauben, die
die Umkleidung halten, herausdrehen und die sechs
Spangen an der oberen und unteren Kante abnehmen,
worauf die Umkleidungs- und Fenstergruppe entfernt
werden kann.

3. Die Schrauben, die die Uhren und die
Mehrfunktions-Einheit halten, herausdrehen und Gruppe
abnehmen

TACHOMETERKABEL

Ausbau

1. Batterie abklemmen und den Deckel des
Sicherungskastens abnehmen. Falls erforderlich, Luftfilter
ausbauen.

2. Die Tille von der Spritzwand I6sen und das
Tachometerkabel abklemmen, indem der keilverzahnte
Teil des Kunststoffrings eingedriickt wird. Hierdurch I&st
sich das Kabel vom Tachometer.

3. Die Halteschelle an der Spritzwand 16sen, die
Kordelmutter abschrauben und das Tachometerkabel vom
Ritzelgehause am Getriebe |6sen.

4 Tachometerkabel vom Motorraum aus herausziehen.

8 INSTRUMENTE
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Drei-Uhren-Instrumentenpaket - integrierte Mehrfunktions- Einheit

1. Gedruckte Schaltung

2. Tachometer-Halteschrauben :

3. Benzinuhr- und Thermometer-Halteschrauben
4. Kontrolleuchten-Gruppe

Einbau

1. Das Innenkabel in das Auflenkabel einsetzen und Tille
auf AuBenkabel aufbringen.

2. Das Kabel am Ritzelgeh&use verbinden und
Kabelschelle an Spritzwand montieren.

3. Das Kabel wieder verbinden, indem der AnschiuB3 auf
das Tachometer aufgedriickt wird bis er sicher festliegt.
Tille wieder in Spritzwand einsetzen.

4. Den Sicherungskasten-Deckel aufsetzen, Luftfilter
montieren und Batterie anschiieflen.

KRAFTSTOFFTANK-GEBER

Ausbau
Service-Werkzeuge: 718G 1001 A

1. Batterie abklemmen und den gesamten im Tank
vorhandenen Kraftstoff abpumpen oder absaugen.

2. Die Vorderréder blockieren, Wagen hinten heben und
auf Montagesténder setzen. Das Kabel vom
Kraftstofftank-Geber abklemmen, die Schlauchschelle
lockern und Schiauch vom Tankgeber entfernen. Mit
Werkzeug 18G 1001 A den SchlieBring abschrauben und
den Kraftstofftank-Geber zusammen mit seiner Dichtung
abziehen.

5. Kontrolleuchten-Birne: keine Ladung
6. Armaturenbrettbeleuchtungs-Birne
7. Umkieidungs-Halteschrauben

8. Umkleidungs-Haltespangen

Einbau
Service-Werkzeuge: 18G 1007 A

1. Kraftstofftank-Geber unter Verwendung einer neuen
Dichtung einbauen und den SchiieBring mit Werkzeug
18G 1001 A sichern.

2. Schlauch am Tankgeber verbinden, Schiauchschelle
festziehen und Kabel am Tankgeber anschlieBen.

3. Wagen senken, Kraftstofftank flilen und Batterie
anschlieBen.

ZEITUHR - AM ARMATURENBRETT MONTIERT

Ausbau

1. Die Zeituhr vom Armaturenbrett 16sen,
Verbindungsstecker abziehen und Uhr abnehmen.

Einbau

1. Verbindungsstecker anschlieen, Zeituhr in
Armaturenbrett einsetzen und auf richtige Zeit einstellen.

INSTRUMENTE
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Vier-Uhren-Instrumentenpaket - integrierte Mehrfunktions- Einheit

1. Gedruckte Schaltung

2. Tachometer-Halteschrauben

3. Drehzahimesser-, Benzinuhr- und
Thermometer-Halteschrauben

4, Kontrolleuchten-Gruppe

ZEITUHR - IN UBERKOPF-KONSOLE MONTIERT

Ausbau

1. Die Innenleuchte von der Konsole 1dsen und die
Schrauben, die die Konsole am Dachblech sichern,
herausdrehen.

2. Konsole senken, Verbindungsstecker abziehen und Uhr
abnehmen.

Einbau

1. Die Uhr in die Konsole einsetzen, Verbindungsstecker
anschlieen und Konsole am Dachblech sichern.

2. Innenieuchte an Konsole montieren und Zeituhr auf
richtige Zeit einstellen.

5. Kontrolleuchten-Birne: keine Ladung
6. Armaturenbretibeleuchtungs-Birne
7. Umkleidungs-Halteschrauben

8. Umkieidungs-Haltespangen

16 INSTRUMENTE




SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG

SERVICE-WERKZEUGE

Alle in dieser Reparaturanleitung
erwahnten Service-Werkzeuge
mussen direkt vom
Werkzeug-Hersteller bezogen werden:
Messrs. V.L. Churchill

& Co. Lid.
P.O. Box No. 3 bl
London Road 18G 134 DO
Daventry Einbauwerkzeug fir
Northants NN11 4NF 186 554 Vorderradnaben-Oldichtung
England -
18G 55A
Kolbenring-Bandage (ebenso mit 38V
:‘%;.\/—Q—L\ 3 gekennzeichnet)
o ST @

,""ﬂ'
18G 2

Zweibeiniges
Universal-Abziehwerkzeug

g6 W

18G 89
Einschleif-Werkzeug flr 18G 191
A1-Uberdruckventil Ritzel-Einstellehre

<
186 26 ) ee
18G 2 G - A ce
Ausbauwerkzeug-Adapter flr 18G 98A \ /
Differential-Seitenlager Anlassermutter-Schliissel
= 1BGISIA
( ' 18G 191 A

Vo 29 Differentiallager-Lehre

18G 29
Ventil-Einschieifwerkzeug

18G 134

Ausbauwerkzeug fir Lager und
Oldichtung (Grundwerkzeug) auch mit
550 gekennzeichnet

<> 18G 207
S——1 Vorbelastungs-Lehre

=T = = - 186 1348¢ -
18G 134 BC
18G 45 Einbauwerkzeug fur -
Ventilfeder-Zange Kurbelwellen-Priméarraddidichtung

18 2078
18G 207 A
Vorbelastungslehren-Adapter

186 13480

18G 134 BD
Einbauwerkzeug-Adapter flr
Steuerdeckel-Oldichtung

SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG 1




SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG

o

186 257

18G 257

Schwere Federringzange (auch mit

7065M gekennzeichnet)

18G 284
Schlagwerkzeug (U.N.F.)

186G 2848
18G 284 B
Ausbauwerkzeug-Adapter fur
Antriebswelle

U 186 304

18G 304
Naben-Abziehwerkzeug

18G 304 F
Adapterschrauben (2 Stiick)

18G 304 N
Ausbauwerkzeug-Adapter fur
Schwungscheibe und Kupplung

186 372

18G 372
Drehmoment-Schiissel 30-1401bf fi.

18G 536
Drehmoment-Schiiissel 2 bis 8 Ibf f.

18G 536 A

Drehmomentschiiissel-Adapter (ASEP)

18G 537
Drehmoment-Schitissel 10 - 50 1bf ft.

186 363

18G 569
Federringlehre fir Antriebswelle

185 572
18G 572
Synchronisiergruppen-
Zusammenbauhilfsring

18G 579
Lagereinbauwerkzeug fir Antriebs-
und Abtriebswelle

*y

18G 581
Nadellager-Ausbauwerkzeug flr
Vorderrad-Aufhdngungsienker

186 581

2 SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG




SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG

18G 582
Nadellager-Einbauwerkzeug fur
Vorderrad-Aufhdngungslenker

18G 583

18G 583
Ausbauwerkzeug (Grundwerkzeug) fir
hintere Langslenker-Buchse

18G 583 B 186 8%
Ausbauwerkzeug-Adapter (zur
Verwendung mit Grundwerkzeug 18G
583) flir hinteres
L&ngslenker-Nadellager

186G 587

18G 587
Achsschenkel-Kugetbolzensteck-
schlussel

U

18G 590
Scheibenbremsenkolben-Einsteliwerk-
zeug

186G 590

186 6174

18G 617 C

Ausbau/Einbauwerkzeug fir
AuBenrolleniager (alternativ zu 18G
617C ist ebenfalls 18G 617 B und die
Spannzange 18G 617 X)

2

186 6394

18G 618 A
Bremseneinstellschilssel

\

)

18G 620
Einbauwerkzeug fir hinteres
Langsienker-Nadeilager

186 620

186 677¢C

18G 677 C
Drucktest-Adapter

18G 677 2C
Drucktest-Einrichtung

18G484

18G 684
Kupplungs-Zentralisierwerkzeug

i3GT3

18G 703
Hydragas-Serviceeinheit

186 708

18G 705
Ausbauwerkzeug fur Lagermittelring
{Grundwerkzeug)

18 G 7052
18G 705-2
Ausbauwerkzeug-Adapter fur
Vorderradnaben-Mittellager

1BGT05A

18G 705 A
Ausbauwerkzeug-Adapter fir
Hinterradnaben-Mittellager

SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG




SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG

85 705C

18G 705 C
Ausbauwerkzeug-Adapter fur
Antriebswellenlager

(W

186 1001

18G 1001 A
Halteringschiissel for
Benzinuhr-Tankgeber

18G 1004
Federringzange

ii

186 1043

18G 1043

Schutzhiilse fiir Primarrad-Oldichtung

18G 1044

Motorvorderdeckel-Zentralisier-

werkzeug

18G 1063
Ausbauwerkzeug fir Achsschenkel-
und Lenkhebel-Kugelbolzen

S

18G 1068 A
Wiedereinbausatz-Adapter fir
Wandlergehduse-Oldichtung

(o )

186 10684

18G 1068 B
Ausbau/Einbauwerkzeug fir
Primarrad-Oldichtung

186 1086

18G 1086 A
Wandlergruppen-Ausbauwerkzeug

18G 1087
18G 1087
Oldichtungs-Ausbauwerkzeug

@ S

18G 1088 e 1088
Wandlerabtriebsrad-Haltewerkzeug

18G 1089 und 18G 1089-1
Radiehrensatz fir Zwischenrad und
Antriebswelle

18G 1 089 A 1BG 10897
Antriebsrad-Lehrensatz

186 1084

18G 1094
Olpumpen-Positioniervorrichtung

S —

186 1095
18G 1095
Halter flir Direkt- und
Rickwartsgang-Kupplung

18G 1096
Nabenmutter-Steckschlissel fiir

Vorwértskupplung

186 1096

186 1087

18G 1097
Halter fur Vorwartskupplung
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18G 1098
Oldichtungs-Schutzhiilse fir
Wandier-Abtriebsrad

186 1098

186 1099

18G 1099

Haltezange fur
Birfield-Manschettenschelle (ebenfalls
mit 5388 gekennzeichnet)

186 1102

18G 1102
Dichtungs-Einbauwerkzeug fur
Vorwartskupplungs-Kolben

- 18G 1104 e ot
Vorderradnaben- und Antriebsflansch/-
Welleneinbauwerkzeug

18G 1104 A
Ausbauwerkzeug-Adapter fir
Vorderradnaben- und
Antriebsflansch-Welle

T ) )

186 1106

18G 1108
Reglergehause-Zentralisierwerkzeug

186 1112

18G 1112
Federringzangen

S

18G 1120
Dichtungseinbauwerkzeug fir
Ruckwartsgang-Kupplungskolben

186 1127

18G 1127
Lagerausbauwerkzeug fiir
Abtriebswelle

D
0

186 1236

18G 1236
Wahlwellen-Dichtungsschutz und
Einbauwerkzeug

Q)

186 1238

18G 1238
Einbauwerkzeug flr

Differential-Abschiu3deckeldichtung

18G 1240
Ausbauwerkzeug fur
Innengelenkgruppe

18G 1288

18G 1288
Ausbauwerkzeug fur Zwischenradlager

»

18G 1289
Einbauwerkzeug fir Zwischenradlager

186G 1289

18G 1303
Kurbelwellen-Mutierschiiissef

18G1308

18G 1308
Verteiler-Einstellwerkzeug (Ducellier)

1861325

18G 1325
Einbauwerkzeug fur
Kupplungs-AusrtckliagerschlieBring

SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG 5




SERVICE-WERKZEUGE UND SONDERAUSRUSTUNG

1861343

18G 1343 1861545
Testadapter fur hintere 18G 1545
Hydragas-Einheit "Torx'-Schliisselsatz - ein Schiiissel
abgebildet
186330
18G 1330
Einbauwerkzeug fir Nabenlager
(schmale Serie)
18G 1381 B
Schwungscheiben- und
Kupplungs-Ausbauwerkzeug
18G 1340
Ausbau/Einbauwerkzeug fur innere w76
und duBere Vorderradaufhangungs-
Unterlenkerbuchse 1861383 MS 76
: 18G 1383 Grund-Drehgriffsatz

Zwischenrad-Axialdruckscheibeniehre

18G 1341 HS 113R

MS 113 R
Einstellbarer Ventilsitzfréser

18G 1341
Achsschenkel-Kugelbolzen -
Montage-Steckschlisse!

18G 1440
Schilissel fir
Lenkzahnstangen-Kugelgelenk

MS120

MS 120-7
Verstellbare Filihrung

196 1302

18G 1342 A
Trennwerkzeug/Halter zum Lésen der
Antriebswelle vom Innengelenk

M5150

MS 150-7
Verstellibare Fihrung

180 1482

18G 1462
Drucktest-Einrichtung - Vergaser
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SONDEREINRICHTUNGEN

Folgende Sondereinrichtungen sind
erhaltlich nach Einsenden eines
'General Purpose
Order’-Auftragsformulars an die im
weiteren aufgefihrte Anschrift:
Austin Rover Publications
Vernons Distribution Lid.

Vernons Despatch Centre
Heysham Rd.

Bootle

Merseyside

MS 204 L70 1JL

Einstellbarer Fraser

. o

SMD 4091
Radio/Kassettenspieler-
Ausbauwerkzeug

SMD 4056
Schneli-Batterietestgerat
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